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1. Cele planu zréwnowazonego rozwoju transportu publicznego

Glownym celem planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego (planu
transportowego), jest zaplanowanie na lata 2015-2025 ustug przewozowych w przewozach o charakterze
uzyteczno$ci publicznej, realizowanych na obszarze powiatu $wieckiego. Plan zréwnowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego zostal przygotowany zgodnie ze strategiag zrOwnowazonego rozwoju
transportu, ktorej fundamentem jest uznanie istotnego znaczenia mobilno$ci dla rozwoju spoleczno-
gospodarczego i dazenie do ograniczenia negatywnych nastepstw rozwoju motoryzacji indywidualne;.

W ramach przyjetej w niniejszym planie strategii zrownowazonego rozwoju, podstawowe znaczenie ma
dazenie do zapewnienia racjonalnego zakresu ustug $wiadczonych przez transport zbiorowy na obszarze
powiatu $wieckiego. Racjonalnos¢ t¢ determinuje:

— dostosowanie ilosci i jakosci ustug §wiadczonych przez transport zbiorowy do preferencji i oczekiwan
pasazerow, w tym w zakresie dostepnosci dla osob niepetnosprawnych;

— zapewnienie wysokiej jakos$ci ustug transportu zbiorowego, tworzacych realng alternatywe dla podrézy
wlasnym samochodem osobowym;

— koordynacja planu rozwoju transportu lokalnego z planami rozwoju transportu w regionie i w kraju
oraz z miejscowymi planami rozwoju przestrzennego;

— redukcja negatywnego oddziatywania transportu na srodowisko;

— efektywno$¢ ekonomiczno-finansowa okreslonych rozwigzan w zakresie ksztalttowania oferty
przewozowej i infrastruktury transportowej.

Przyjeta w niniejszym planie strategia zroéwnowazonego rozwoju transportu zbiorowego jest zgodna
z dokumentami strategicznymi Unii Europejskiej, Polski, wojewoddztwa kujawsko-pomorskiego i powiatu
swieckiego. Cele szczegdlowe planu — zgodnie z ustawag z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie
zbiorowym — obejmuja:

— zaplanowanie sieci komunikacyjnej, na ktorej beda realizowane przewozy o charakterze uzytecznosci
publicznej;

—  zidentyfikowanie potrzeb przewozowych;

— okreslenie zasad finansowania ustug przewozowych;

— okreslenie preferencji dotyczacych wyboru rodzaju srodkéw transportu;

— ustalenie zasad organizacji rynku przewozow;

— okreslenie standardéw ustug przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznos$ci publiczne;j;

— organizacj¢ systemu informacji dla pasazerow.

1.1. Wizja transportu publicznego

Wizjg transportu publicznego na obszarze powiatu $wieckiego, jest funkcjonowanie oraz rozwoj
nowoczesnego i proekologicznego transportu zbiorowego, spetniajgcego oczekiwania pasazerow — W Sposob

tworzacy z tego transportu realng alternatywe dla podrozy realizowanych wlasnym samochodem osobowym.



1.2. Metodologia tworzenia planu transportowego

Przyjeta struktura planu transportowego jest zgodna z art. 12. ust. 1. ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r.

0 publicznym transporcie zbiorowym oraz z rozporzadzeniem ministra infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r.

W sprawie szczegotowego zakresu planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego.

Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego opracowuje m.in. powiat liczacy co

najmniej 80 000 mieszkancoéw — w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w powiatowych

przewozach pasazerskich®.

Zakres planu obejmuje terytorialnie obszar powiatu §wieckiego, natomiast przedmiotowo:
metodologie tworzenia planu publicznego transportu zbiorowego;
uwarunkowania rozwoju sieci publicznego transportu zbiorowego;
obszar, na ktorym jest planowane wykonywanie przewozOw w transporcie publicznym - wraz
z docelowym schematem funkcjonalnym publicznego transportu zbiorowego;
ocen¢ i1 prognozy potrzeb przewozowych — z uwzglednieniem lokalizacji obiektow uzytecznos$ci
publicznej, gestosci zaludnienia oraz zapewnienia dostepu do transportu zbiorowego osobom
niepelnosprawnym oraz osobom o ograniczonej zdolnosci ruchowe;j;
preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkoéw transportu;
planowang ofert¢ przewozowa oraz pozadany standard ustug przewozowych, uwzgledniajacy poziom
jako$ciowy 1 wymagania ochrony $rodowiska naturalnego oraz dostepnos¢ podréoznych do
infrastruktury przystankowej;
zasady organizacji rynku przewozow;
organizacj¢ systemu informacji dla pasazera;
zrodta 1 formy finansowania ustug przewozowych;
planowane kierunki rozwoju transportu publicznego oraz zasady planowania oferty przewozowej,
w tym planowang ofert¢ przewozowa publicznego transportu zbiorowego — wraz z uzasadnieniem
proponowanych rozwigzan.

W przygotowaniu planu uwzgledniono:
Rozporzadzenie (WE) nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdziernika 2007 r.,

dotyczace ustug publicznych w zakresie kolejowego i drogowego transportu pasazerskiego;

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1303/2013 z dnia 17 grudnia 2013 r.,
ustanawiajace wspolne przepisy dotyczace: Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego,
Europejskiego Funduszu Spotecznego, Funduszu Spojnosci, Europejskiego Funduszu Rolnego na rzecz
Rozwoju Obszaréow Wiejskich oraz Europejskiego Funduszu Morskiego i Rybackiego, a takze
ustanawiajace przepisy ogolne dotyczace: Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego,
Europejskiego Funduszu Spotecznego, Funduszu Spdjnosci oraz Europejskiego Funduszu Morskiego

i Rybackiego, jak rowniez uchylajace rozporzadzenie Rady (WE) nr 1083/2006;

Y Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym, art. 9.



Rozporzadzenie (WE) nr 1371/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdziernika 2007 r.,
dotyczace praw i obowigzkow pasazerow w ruchu kolejowym,;

Rozporzadzenie (WE) nr 1073/2009 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 21 pazdziernika 2009 r.,
w sprawie wspolnych zasad dostgpu do miedzynarodowego rynku ushug autokarowych
i autobusowych;

Rozporzadzenie (WE) nr 181/2011 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 16 lutego 2011r.,
dotyczace praw pasazeréw w transporcie autobusowym i autokarowym;

Rezolucje Parlamentu Europejskiego z dnia 23 kwietnia 2009 r. w sprawie planu dzialania na rzecz
inteligentnych systemow transportowych (2008/2216 (INI));

Ustawe z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. 2011 nr 5 poz. 13
Z p6zn. zm.);

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie szczegoétowego zakresu planu
zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego (Dz. U. 2011 nr 117 poz. 684);

Ustawe z dnia 20 czerwca 1992 r. o uprawnieniach do ulgowych przejazdéw $rodkami publicznego
transportu zbiorowego (Dz. U. 2012 poz. 1138 z p6zn. zm.);

Ustawe z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie drogowym (Dz. U. 2013 poz. 1414 z pézn. zm.);
Ustawg z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U. 2013 poz. 1594 z pdzn. zm.);

Ustawe z dnia 15 listopada 1984 r. o Prawo przewozowe (Dz. U. 2012 poz. 1173 z p6zn. zm.);

»Koncepcje przestrzennego zagospodarowania kraju 2030”;

»Plan zrownowazonego rozwoju transportu zbiorowego — migdzywojewodzkie i migdzynarodowe
przewozy pasazerskie w transporcie kolejowym”;

dokumenty strategiczne, takie jak:

»Plan zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa kujawsko-pomorskiego” (stan na dzien 10
marca 2015 r.);

»Strategia Rozwoju Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego do roku 2020 — Plan modernizacji 2020+";
,»Zatozenia polityki terytorialnej wojewodztwa kujawsko-pomorskiego na lata 2014-2020;

,»Plan Zrownowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Wojewodztwa Kujawsko-
Pomorskiego”;

»Regionalny Program Operacyjny Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego na lata 2014-2020” (CCI
2014PL16M20P002);

»Raport o sytuacji spoteczno-gospodarczej wojewodztwa kujawsko-pomorskiego w 2013 r.”

,,Program Ochrony Srodowiska z planem gospodarki odpadami wojewddztwa kujawsko-pomorskiego
na lata 2011-2014 z perspektywa na lata 2015-2018”;

»Program ochrony powietrza dla strefy kujawsko-pomorskiej ze wzgledu na przekroczenie poziomow

dopuszczalnych dla pytu PM10 oraz poziomu docelowego dla arsenu oraz ze wzglgdu na ozon”;



,Projekt Planu Dziatan Krotkoterminowych dla stref wojewodztwa kujawsko-pomorskiego ze wzgledu
na ryzyko wystgpienia przekroczenia wartosci docelowych benzo(a)pirenu w powietrzu”;

»otrategia Rozwoju Powiatu Swieckiego na lata 2014-2020";

~Aktualizacja Programu Ochrony Srodowiska dla Powiatu Swieckiego na lata 2012-2015
z perspektywa do 2019”;

studia uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego gmin w ramach powiatu
swieckiego;

miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego oraz strategie rozwoju i plany rozwoju miasta
Swiecia i pozostatych gmin objetych planem;

sytuacje spoteczno-gospodarcza na obszarze objetym planem;

stan srodowiska w wojewodztwie kujawsko-pomorskim i wptyw transportu na srodowisko na obszarze
objetym planem;

wymogi zrOwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego, w szczegdlnosci potrzeby os6b
niepetnosprawnych i 0s6b o ograniczonej zdolnosci ruchowej;

potrzeby wynikajace z kierunku polityki panstwa, w zakresie linii komunikacyjnych
w miedzywojewodzkich 1 migdzynarodowych przewozach pasazerskich;

dane eksploatacyjne i ekonomiczne dotyczace sieci komunikacji miejskiej w Swieciu;

dane statystyczne Glownego Urzedu Statystycznego i Wojewodzkiego Urzedu Statystycznego
w Bydgoszczy, charakteryzujace sytuacje demograficzna, gospodarcza i spotecznag obszaru objetego
opracowaniem;

publikacje gospodarcze (branzowe);

ksigzki 1 podrgczniki poswigcone tematyce publicznego transportu zbiorowego 1 polityce
transportowej;

strony internetowe.

W planie przywotano niektére z wymienionych dokumentéw zrodtowych, wskazujac na zgodnos¢ planu

transportowego z ich wytycznymi.

1.3. Definicje i okreslenia

Uzywane w opracowaniu wyrazenia zostaly zdefiniowane w ustawie o publicznym transporcie

zbiorowym (oraz uzupetnione w oparciu o inne akty prawne) i oznaczaja:

plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego — zwany w opracowaniu
»planem" lub ,,planem transportowym” — dokument, o ktorym mowa w rozdziale 2 (art. 9-14) ustawy
0 publicznym transporcie zbiorowym oraz w rozporzadzeniu ministra infrastruktury w sprawie
szczegdtowego zakresu planu rozwoju publicznego transportu zbiorowego;

publiczny transport zbiorowy — powszechnie dostgpny regularny przew6z osob wykonywany
w okreslonych odstgpach czasu i po okreslonej linii komunikacyjnej, liniach komunikacyjnych Iub sieci

komunikacyjnej;



— zintegrowany system taryfowo-biletowy — rozwigzanie polegajace na funkcjonowaniu wspolnej
taryfy i biletu, uprawniajacego do korzystania z réznych $rodkdéw transportu na obszarze wlasciwosci
organizatora publicznego transportu zbiorowego;

— komunikacja miejska — gminne przewozy pasazerskie wykonywane w granicach administracyjnych
miasta albo: miasta i gminy, miast, albo miast i gmin sgsiadujgcych, jezeli zostalo zawarte
porozumienie lub zostal utworzony zwigzek migdzygminny w celu wspolnej realizacji publicznego
transportu zbiorowego;

— organizator publicznego transportu zbiorowego — wtasciwa jednostka samorzadu terytorialnego albo
minister wilasciwy do spraw transportu, zapewniajacy funkcjonowanie publicznego transportu
zbiorowego na danym obszarze;

— operator publicznego transportu zbiorowego — samorzadowy zaktad budzetowy oraz przedsigbiorca
uprawniony do prowadzenia dzialalnoSci gospodarczej w zakresie przewozu osob, ktory zawart
Z organizatorem publicznego transportu zbiorowego umowe¢ o $wiadczenie ustug w zakresie
publicznego transportu zbiorowego na linii komunikacyjnej okre§lonej w umowie;

— podmiot wewnetrzny — odrgbna prawnie jednostka, powolana do $wiadczenia zadan wilasnych
jednostki samorzadu lokalnego, podlegajaca kontroli wlasciwego organu lokalnego, a w przypadku
grupy organéw przynajmniej jednego wilasciwego organu lokalnego, analogicznej do kontroli, jaka
sprawujg one nad wlasnymi stuzbami;

— przewoznik — przedsicbiorca uprawniony do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w zakresie
przewozu 0s6b na podstawie potwierdzenia zgloszenia przewozu, a w transporcie kolejowym — na
podstawie decyzji o przyznaniu otwartego dostepu (do wykonywania regularnego przewozu o0sob
w transporcie kolejowym);

— komunikacja regionalna — przewozy pasazerskie w publicznym transporcie zbiorowym wykonywane
na regularnych liniach zwyktych o zasiegu do 100 km, niebgdace komunikacja miejska; komunikacja
regionalna moze by¢ powiatowymi przewozami pasazerskimi, wojewodzkimi przewozami

pasazerskimi lub migdzywojewodzkimi przewozami pasazerskimi.

1.4. Konsultacje spoleczne

Niniejszy plan transportowy, jako akt prawa miejscowego, poddany zostat konsultacjom spotecznym?.
Ich celem bylo poinformowanie spolecznosci miasta Swiecie igmin obejmujacych powiat $wiecki
0 planowanych dziataniach przewidzianych do realizacji w ramach planu transportowego, prezentacja

planowanych rozwigzan inwestycyjnych i organizacyjnych w zakresie rozwoju publicznego transportu

2 podstawg do przeprowadzenia konsultacji spotecznych sg:
— Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym z dnia 16 grudnia 2010 r.;
— Ustawa o samorzadzie gminnym z dnia 8 marca 1990 r.;
— Ustawa o samorzadzie powiatowym z dnia 5 czerwca 1998 r.;
— Ustawa o samorzadzie wojewddztwa z dnia 5 czerwca 1998 r.;
— Ustawa o dziatalnosci pozytku publicznego i o wolontariacie z dnia 24 kwietnia 2003 r.



zbiorowego oraz stworzenie im mozliwosci zgloszenia ewentualnych uwag 1 wskazania rozwigzan
preferowanych.

Przeprowadzenie konsultacji zaplanowano zgodnie z zasadami okreslonymi w art. 10 ustawy z dnia 16
grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym.

W dniu 2 czerwca 2015 r. wersje elektroniczng dokumentu przestano do uzgodnienia wszystkim gminom
objetym planem.

Informacja o przygotowanym projekcie planu transportowego dla powiatu $wieckiego, zostata
opublikowana wraz z petnym tekstem dokumentu w dniu 2 czerwca 2015 r. w Biuletynie Informacji Publicznej
Starostwa Powiatowego w Swieciu, na stronach internetowych: bip.csw.pl i www.csw.pl oraz na stronach
internetowych gmin wchodzacych w sktad powiatu §wieckiego. Informacje¢ t¢ przestano rowniez lokalnym
mediom.

Konsultacje spoteczne trwaty od 2 do 22 czerwca 2015 r. Tekst planu wylozony zostat w tych dniach do
publicznego wgladu w formie papierowej w Starostwie Powiatowym w Swieciu — w Wydziale Komunikacji
i Drog.

Aby utatwi¢ przesytanie uwag, opracowano specjalny formularz opinii i uwag mieszkancow, ktory
mozna bylo sktada¢ osobiScie w siedzibie tej jednostki, przesta¢ na jej adres poczta lub skierowaé droga
elektroniczna.

Wigkszo$¢ uwag uwzgledniono, odpowiednio korygujac tre§¢ planu transportowego. Raport

z konsultacji spotecznych stanowi Zalacznik nr 1 do planu transportowego.



2. Determinanty rozwoju sieci publicznego transportu

zbiorowego

2.1. Strategia mobilnosci w Unii Europejskiej i w Polsce

Mobilnos¢ uznaje si¢ za wazny czynnik sprzyjajacy wzrostowi i spadkowi bezrobocia, o ogromnym
wplywie na zrownowazony rozwdj Unii Europejskiej. Wzrost mobilnosci realizowany poprzez motoryzacje
indywidualng skutkuje szeregiem negatywnych zjawisk, zwigzanych przede wszystkim z niedostateczng
przepustowoscig infrastruktury stuzacej temu transportowi i zanieczyszczeniem Srodowiska. W zwigzku z tym
podejmuje si¢ dziatania majgce na celu uatrakcyjnienie alternatywnych w stosunku do prywatnego samochodu
osobowego sposob6w przemieszczania sie, w tym przede wszystkim korzystania z transportu zbiorowego.

Transport publiczny powinien by¢ latwo dostgpny dla wszystkich, bez wzgledu na ich sprawnosé¢
fizyczna, wiek, sprawowang opieke (dzieci, osoby w podesztym wieku) i1 inne cechy. Zasada rownego dostepu
jest fundamentem dla tworzenia w Unii Europejskiej nowych funkcji publicznych.

W Unii Europejskiej uwaza si¢, ze podstawowe problemy ekologiczne zwigzane sg z przewaga
stosowania produktéw z ropy naftowej jako paliwa, co powoduje wzmozong emisje CO,, zanieczyszczenie
powietrza i nadmierny hatas. Transport jest jednym z trudniejszych sektorow, jesli chodzi o kontrole emis;ji
CO,. Pomimo postgpu technicznego, wzrost nat¢zenia ruchu isposob jazdy w obszarach zurbanizowanych
(ciagte ruszanie i zatrzymywanie si¢), stanowig coraz wigksze zrodto emisji CO; i tlenkéw azotu. Dzigki
rozwigzaniom prawnym UE, obnizajacym limity emisji szkodliwych substancji dla nowych pojazdéw, na
przestrzeni ostatnich 15 lat (tj. od momentu przyjecia pierwszej normy EURO), zdotano w sumie ograniczy¢
emisj¢ tlenku azotu i czastek stalych o 30-40%. Nastgpito to pomimo wzrostu natezenia ruchu®. Szczeg6lnie
istotne jest ograniczenie emisji zanieczyszczen w rejonach ochrony zasobow przyrody oraz na obszarach,
w ktorych wystepuja przekroczenia stezen dopuszczalnych. W Unii Europejskiej stale popierane sa wszelkie
formy rozwoju transportu elektrycznego, szczegoélnie torowego, niepowodujacego emisji zanieczyszczen
w granicach miasta.

W transporcie zbiorowym popierane jest wykorzystywanie systemoéw ITS (ang. Intelligent
Transportation Systems), zapewniajacych lepsze zarzadzanie flotg pojazdow i dodatkowe ustugi dla pasazerdow.
Zastosowanie systemu ITS pozwala na wzrost przepustowosci ciagow drogowych o 20-30%* a ma to
niezwykle istotne znaczenie, poniewaz zazwyczaj mozliwosci rozbudowy drég na obszarach miejskich sg
bardzo ograniczone. Aktywne zarzadzanie infrastrukturg transportu moze mie¢ réwniez pozytywny wpltyw na
bezpieczenstwo i srodowisko naturalne. ITS moglby znalez¢é zastosowanie przede wszystkim w zarzadzaniu
sprawnymi powigzaniami pomig¢dzy poszczegdlnymi sieciami komunikacyjnymi, taczacymi strefy miejskie
z podmiejskimi.

Aktualnie opracowywane zatozenia pespektywy finansowej Unii Europejskiej dla horyzontu

finansowego 2014-2020 r., m.in. w ramach Strategii Europa 2020 (Strategia na rzecz inteligentnego

® Zielona Ksiega W sprawie nowej kultury mobilnosci..., s. 9.
* Ibidem, s. 13.



I zrownowazonego rozwoju sprzyjajacego wiaczeniu spotecznemu), zaktadaja promowanie technologii ICT
(teleinformatyki), zaawansowanych rozwigzan materialowych, bio- i nanotechnologii oraz zaawansowanych
systemow produkcji i przetwarzania, bezpiecznego, czystego i ekologicznego procesu wytwarzania energii,
a dla transportu zbiorowego — inteligentnych, ekologicznych i zintegrowanych systemoéw transportowych.

Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1303/2013 z dnia 17 grudnia 2013 r.,
ustanawiajagce wspolne przepisy dla funduszy europejskich na okres perspektywy finansowej 2014-2020,
okres$la dla wszystkich funduszy (EFSI — tzw. europejskie fundusze strukturalne i inwestycyjne), ze wszelkie
cele osiggane bedg w sposob zgodny z zasadg zrownowazonego rozwoju oraz unijnym wspieraniem celu
zachowania, ochrony i poprawy jakosci srodowiska naturalnego. Wérod celdow tematycznych oraz wspdlnych
ram strategicznych wymienione zostaly w rozporzadzeniu m.in. promowanie zréwnowazonego transportu
i usuwanie niedoboréw przepustowosci w dziataniu najwazniejszej infrastruktury sieciowej oraz promowanie
wlaczenia spolecznego, walka z ubdstwem i1 wszelka dyskryminacja.

W ramach celu tematycznego promowania zrownowazonego rozwoju transportu Wymieniono priorytet
inwestycyjny: rozw6j i usprawnianie przyjaznych $rodowisku (w tym o0 obnizonej emisji hatasu
i niskoemisyjnych) systeméw transportu — w celu promowania zréwnowazonej mobilnosci regionalnej
i lokalnej oraz zwigkszenie mobilnosci — poprzez laczenie weztdw drugorzednych i trzeciorzednych
Z infrastrukturg TEN-T, w tym z wezlami multimodalnymi. Warunkiem wsparcia jest opracowanie
kompleksowego planu w zakresie inwestycji transportowych — zgodnie z instytucyjng struktura panstw
cztonkowskich, z uwzglednieniem transportu publicznego na szczeblu regionalnym i lokalnym. Planowane
inwestycje powinny wspiera¢ rozwoj infrastruktury oraz poprawiac¢ taczno$¢ z kompleksows i bazowsa siecia
TEN-T.

W ramach celu tematycznego promowania wilaczenia spotecznego, walki z ubostwem i wszelka
dyskryminacja, wymieniono priorytet inwestycyjny: promowanie wlgczenia spotecznego — poprzez lepszy
dostep do ustug spotecznych, kulturalnych i rekreacyjnych oraz wsparcie rewitalizacji fizycznej, gospodarczej
i spolecznej ubogich spoteczno$ci na obszarach miejskich i wiejskich.

Rozporzadzenie okresla, ze umowa partnerstwa dla danego kraju cztonkowskiego zawiera¢ bedzie cate
wsparcie z EFSI. Umowa partnerstwa okresla zintegrowane podejscie do rozwoju terytorialnego wspieranego
z EFSI oraz przedstawia gtéwne obszary priorytetowe i stosowane strategie makroregionalne. Srodki wsparcia
finansowego przyznawane dla poszczegdlnych regionéw beda przekazywane w ramach realizacji krajowych
programoéw operacyjnych, ktore okresla m.in. osie priorytetowe, priorytety inwestycyjne i cele szczegdlowe,
oczekiwane rezultaty i instytucje¢ zarzadzajaca.

Podpisana przez Polske i Uni¢ Europejska Umowa Partnerstwa® okre$la strategic interwencji funduszy
europejskich w latach 2014-2020, zgodna ze Strategig Europa 2000. Fundusze europejskie, zgodnie z umowa,
beda wspieraly realizacje celow zdefiniowanych w Strategii Rozwoju Kraju 2020, w tym w szczegdlnosci

zwigkszanie spojnosci terytorialnej. W umowie przedstawiono szczegdtowa diagnozg aktualnej sytuacji w kraju

®  Programowanie perspektywy finansowej 2014-2020. Umowa Partnerstwa”, Ministerstwo Infrastruktury

i Rozwoju 2014.



dla identyfikacji podstawowych probleméw, dla ktérych przewidywana jest interwencja funduszy europejskich,

wspomagajaca ich rozwigzanie. Jednym z takich probleméw jest niewystarczajaca spojno$¢ spoteczna

i terytorialna, a w tym niewystarczajaca dostepnos¢ transportowa w uktadzie krajowym i regionalnym.

Jako barier¢ rozwojowa w skali wojewodztw zdefiniowano niska dostepnos¢ komunikacyjng do miast
wojewodzkich oraz do miast subregionalnych, petnigcych wazne funkcje w lokalnych rynkach pracy i ustug.
Efektem niewystarczajacego rozwoju infrastruktury transportowej oraz niedostatecznej oferty systemu
transportowego (w tym niedoboru w zakresie publicznego transportu zbiorowego) sa utrudnienia w rozwoju
terytorialnym miast i ich obszaréow funkcjonalnych, jak rowniez obszaréw wiejskich o najnizszym poziomie
dostepu mieszkancoéw do dobr i ustug. W ramach celéw tematycznych wskazanych w umowie, w celu nr 7
proponuje si¢ promowanie zrownowazonego transportu oraz zwickszenie mobilno$ci regionalnej — w celu
zwigkszenia dostgpnosci mniejszych osrodkow miejskich i obszardéw ich otaczajacych.

W ramach promowania zréwnowazonego transportu, za wazny element uznaje si¢ zapewnienie
dostepnosci  komunikacyjnej do najwazniejszych osrodkéw miejskich i ukierunkowanie wsparcia na
zwigkszenie udziatu transportu publicznego. Jako priorytet wskazuje si¢ integracj¢ obszaréw funkcjonalnych
miast — poprzez wprowadzenie usprawnien z zakresu multimodalnego transportu zbiorowego (kolej, tramwaj,
metro i inny transport publiczny, lotniska, systemy kierowania ruchem, obiekty ,,parkyj i jedz”).

Jednym z podstawowych problemoéw funkcjonowania miast i aglomeracji, jest niewydolna infrastruktura
transportowa, przyczyniajaca si¢ do wydtuzenia czasu przejazdu oraz zwickszajaca liczbe wypadkow. Obecny
standard przewozu osob znacznie odbiega od standardu wystgpujacego w Europie Zachodniej, przez co
zwigksza sie zatloczenie miast i obszaréw podmiejskich oraz wzrasta emisja CO, W zwigzku z tym, duzym
wyzwaniem jest zapewnienie efektywnego systemu transportu publicznego na tych obszarach. Bez
efektywnych systemow transportu zbiorowego — iich integracji — coraz mniej optacalny stanie si¢ dojazd
z miejscowosci podmiejskich, co w konsekwencji wptynie na konkurencyjno$¢ miast. Podobnie trudne begdzie
spetnienie wymogow jako$ci powietrza i zmniegjszenia energochtonnosci transportu.

Koncepcja przestrzennego zagospodarowania kraju do 2030 r. definiuje trzy cele odnoszace si¢ do
dziatalnos$ci transportowe;:

1. Podwyzszenie konkurencyjnos$ci glownych osrodkéw miejskich Polski w przestrzeni europejskiej —
poprzez ich integracje funkcjonalna, przy zachowaniu sprzyjajacej spojnoSci policentrycznej struktury
systemu osadniczego.

2. Poprawe spojnosci wewnetrznej kraju — poprzez promowanie integracji funkcjonalnej, tworzenie
warunkow dla rozprzestrzeniania si¢ czynnikdOw rozwoju oraz wykorzystanie potencjalu wewngtrznego
wszystkich terytoriéw. Plan nawigzuje do tego celu Koncepcji — poprzez okreslenie dziatan prowadzacych
do integracji regionalnej, aktywizacji terenow wiejskich i specjalizacji poszczego6lnych obszaréw.

3. Poprawe dostepnosci terytorialnej kraju w réznych skalach przestrzennych — poprzez rozwijanie
infrastruktury transportowej i telekomunikacyjnej. Plan odnosi si¢ w tym zakresie do powigzan

transportowych w ramach powiatu $wieckiego oraz z innymi osrodkami miejskimi.



Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2010-2020: Regiony, Miasta, Obszary wiejskie® okresla cele
polityki regionalnej oraz nowg role regionéw w ramach polityk krajowych. W ramach tej strategii funkcjonuje
system kontraktow terytorialnych, koordynujacych dziatania regionow w skali kraju, w tym dziatan
zmierzajacych do zapewnienia odpowiedniej infrastruktury transportowej i teleinformatycznej — w celu
wspierania konkurencyjno$ci spdjnosci terytorialne;.

Strategia definiuje, jako strategiczny cel szczegoétowy nr 1, wspomaganie wzrostu konkurencyjnosci
regiondw, a w ramach tego celu — dziatanie 1.2.1.: zwiekszanie dostepnosci komunikacyjnej wewnatrz
regiondw, a w nim — zwigkszenie mobilnosci wahadlowej. W ramach celu szczegdtowego nr 2 — budowanie
spojnosci terytorialnej i przeciwdziatanie marginalizacji — zdefiniowano dziatanie 2.2.: wspieranie obszaréw
wiejskich o najnizszym poziomie dostgpu mieszkancow do dobr i ushlug warunkujacych mozliwos$ci
rozwojowe, w ktorym pod poz. 2.2.2. wymieniono ustugi transportowe.

Wskazanym kierunkiem dzialan jest m.in. budowa warunkéw dla rozprzestrzeniania si¢ procesOw
rozwojowych na obszary polozone poza funkcjonalnymi obszarami osrodkéw wojewddzkich — na miejskie
osrodki subregionalne i lokalne oraz na obszary wiejskie potozone w ich poblizu. Planuje si¢ wzmacnianie
zdolnosci absorpcyjnych w miastach subregionalnych i powiatowych oraz w obszarach przylegtych. Dla
skutecznej realizacji celow, jako niezbedng okresla si¢ poprawe dostgpnosci transportowej do osrodkow
wojewddzkich i1 gltéwnych osrodkow miejskich oraz pomigdzy tymi osrodkami. Planuje si¢ pehniejsze
wykorzystanie potencjatu rozwojowego osrodkow subregionalnych.

W ,Krajowej Strategii...” przewiduje si¢, ze obok rozbudowy infrastruktury kolejowej idrogowej,
podjete zostang dziatania zmierzajace do wdrazania zintegrowanych rozwigzan transportu multimodalnego oraz
systemow transportu zbiorowego, obejmujacych osrodki subregionalne i lokalne oraz — w jak najwiekszym
stopniu — obszary wiejskie. Duze znaczenie strategia przywigzuje do uruchamiania stalych polaczen
komunikacji publicznej (w tym szczeg6lnie kolejowych) w obrebie regionu, zaktadajacych skrocenie czasu
dojazdu oraz wptywajacych na poprawe bezpieczenstwa i komfortu podréozowania — dla stymulowania
i rozprzestrzeniania proceséw rozwojowych.

Zwigkszanie dostepnosci transportowej dla obszaréw wiejskich, o najnizszym poziomie dostepu
mieszkancéw do dobr i ustug, zostanie osiggnicte poprzez odwrocenie trendow polegajacych na rezygnacji
Z transportu zbiorowego na rzecz indywidualnego i poprzez poprawe lokalnych systemow transportu
zbiorowego (kolejowego i drogowego). Przyczyni si¢ to do poprawy dostepu do edukacji oraz zwickszania
optacalno$ci podejmowania pracy w osrodkach subregionalnych i regionalnych przez mieszkancow obszaréw
peryferyjnych.

W Krajowej Strategii Rozwoju Transportu do 2020 r. (z perspektywa do 2030 r.)”, jednym z celéw jest
zorganizowanie sprawnego, zgodnego z oczekiwaniami mieszkancOw przemieszczania osOb wewnatrz miasta

oraz ulatwienie przemieszczania si¢ do i z obszarow zewngtrznych.

® Krajowa Strategia Rozwoju regionalnego 2010-2020: Regiony, Miasta, Obszary Wiejskie, Warszawa, lipiec
2010 r.
" Strategia przyjeta Uchwatg Rady Ministréw w dniu 22 stycznia 2013 r.



W ramach tej strategii podejmowane bgda m.in. dziatania zmierzajace do:

— promowania rozwigzan z zakresu integracji podsystemow transportowych;

— integracji réznych galezi transportu, poprzez wdrazanie systemow intermodalnych (wezty
przesiadkowe, systemy ,,parkuj i jedz”, itp.), wspolnych rozktaddw jazdy, jednolitych systemow
taryfowych i biletu waznego na wszystkie $rodki transportu u wszystkich przewoznikow — w skali
regionéw;

— zwigkszenia mozliwos$ci przewozow srodkami transportu szynowego na obszarach aglomeracji;

— promowania innowacyjnych rozwigzan technicznych, np. poprzez rozwijanie systemow ITS,
zapewniajacych priorytet w ruchu drogowym $rodkom transportu publicznego;

— promocji transportu najmniej zanieczyszczajgcego Srodowisko i1 efektywnego energetycznie (naped
elektryczny, gazowy, hybrydowy, ogniwa paliwowe itp.).

— Podje¢te dziatania bedg zmierzaty do zmniejszania kongestii transportowej — poprzez:
— zwigkszanie udziatu transportu zbiorowego w przewozie 0sob;

— zintegrowanie transportu w miastach (lacznie z dojazdami podmiejskimi);
— optymalizacje¢ i integracj¢ przewozow miejskich oraz regionalnych systeméw transportu osob;
— promocj¢ ruchu pieszego i rowerowego;

— wydzielanie w miastach stref o niskiej emisji spalin.

2.2. Strategie rozwoju systemu komunikacyjnego
w wojewddztwie kujawsko-pomorskim

Strategia Rozwoju Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego do roku 2020 — Plan modernizacji 2020+"®

okreslita cztery priorytety rozwoju wojewodztwa do 2020 r.:

konkurencyjna gospodarke;

Modernizacj¢ przestrzeni miast i wsi;

silng metropolig;

nowoczesne spoteczenstwo.

W ramach realizacji priorytetu ,,modernizacji miast i wsi” wyodrebniono os$rodki koncentrujace funkcje
powiatowe, majace kluczowe znaczenie dla rozwoju spoteczno-gospodarczego regionu. W dokumencie tym
wymieniono miasto Swiecie i — jako o$rodek uzupeliajacy — miasto Nowe oraz obszary wiejskie
0 zr6znicowanym charakterze funkcjonalnym.

Jako podstawowy instrument interwencji wojewodztwa okreslono — dla osrodkéw powiatowych —
Zintegrowane Inwestycje Terytorialne, oparte o budzet regionalny, a dla obszaréw wiejskich — rozwdj lokalny,
oparty m.in. o budzet krajowy i regionalny. Dziatania na rzecz tych obszaréw majg zapewni¢ swobodna
dostepnos¢ do Bydgoszczy i Torunia — jako duzych rynkéw pracy i osrodkow ustug.

Dla realizacji potrzeb okreslonych priorytetami zdefiniowano osiem celéw strategicznych:

8 Strategia Rozwoju Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego do roku 2020 — Plan modernizacji 2020+ przyjeta
uchwalg nr XLI/693/13 Sejmiku Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego z dn. 21.10.2013 r.



Gospodarka i miejsca pracy.

Dostepnosc i spojnosc.

Aktywne spoteczenstwo i sprawne ushugi.
Innowacyjnos¢.

Nowoczesny sektor rolno-spozywczy.
Bezpieczenstwo.

Sprawne zarzadzanie.

© N o g &~ w D e

Tozsamo$¢ i dziedzictwo.

Cel strategiczny ,,gospodarka i miejsca pracy” wyznacza zadania istotne dla wszystkich priorytetow i jest
dla wojewddztwa kujawsko-pomorskiego szczegélnie wazny, z uwagi na jedng z wyzszych w kraju stop
bezrobocia. Powiatu $wieckiego dotycza w szczegOlno$ci kategorie interwencji: rozwoéj przestrzeni
inwestycyjnych w terenach przywezlowych, rozwdj infrastruktury technicznej dla potrzeb rozwoju
gospodarczego oraz rozwoj turystyki.

Dziatania projektowane w ramach celu strategicznego ,,dostepnosé¢ i spojnos¢” majg w ramach systemu
transportowego zapewni¢ wilasciwg dostgpnos¢ zewnetrzng i spOjnos¢é wewnetrzng wojewodztwa. Dla
osrodkéw powiatowych zaktada si¢ zapewnienie dostepnosci do siedziby wojewodztwa w czasie do 60 minut,
zapewnienie dostepnosci do osrodkow podregionalnych oraz spdjnosci wewnetrznej w ramach powiatu. Dla
obszaré6w wiejskich zaktada si¢ zapewnienie dostgpnosci w czasie do 90 minut w relacji do co najmniej
jednego osrodka wojewodzkiego oraz do siedziby powiatu. Strategia uznaje za szczegoélnie istotne odpowiednie
skomunikowanie weztow autostradowych i drog ekspresowych z siecig drog wojewodzkich i powiatowych.

Ponadto, zaktada sie dziatania na rzecz:

— poprawy stanu technicznego drég wojewodzkich i powiatowych — dla zwigkszenia spdjnosci
wewnatrzregionalne;j;
— drég gminnych — zapewniajgcych dostep do weztow przesiadkowych systemu ,,60/90”.

Waznymi elementami zwigkszenia dostepnosci beda takze planowane w Strategii: budowa kolejowej
platformy przetadunkowej w Laskowicach Pomorskich i modernizacja drogi powiatowej Tuchola — Tlen.
W zakresie transportu publicznego istotne znaczenie bedzie miato natomiast wdrozenie przez samorzad
wojewodztwa zintegrowanego systemu regionalnego transportu publicznego.

W Strategii wskazano takze znaczenie rozwoju lokalnych droég rowerowych oraz ciagdéw pieszo-
rowerowych, istotnych dla codziennej mobilnosci oraz pozwalajacych na dotarcie do weztéw przesiadkowych
transportu publicznego. Jako istotne zadanie dla usprawnienia korzystania z transportu publicznego, wskazano
koniecznos¢ realizacji regionalnego systemu informacji o rozktadach jazdy wszystkich przewoznikOw oraz
specjalnej wspolnej polityki taryfowej.

Zapewnienie odpowiedniej dostepnosci i spojnosci transportowej wojewddztwa jest konieczne dla
sprawnej realizacji pozostatych celow strategicznych.

W Strategii zdefiniowano takze obszary strategicznej interwencji w wojewodztwie, do ktorych

W szczegdlny sposob bedzie adresowana polityka regionalna. Takimi wyznaczonymi obszarami sg:



— Bory Tucholskie — strefa wykorzystania potencjatéw endogenicznych poétnocno-zachodniej czgsci
wojewodztwa — z predyspozycjami do rozwoju gospodarki lesnej i rozwoju turystyki;

— ochrona rolniczej przestrzeni produkcyjnej — obejmujaca m.in. rejon Wysoczyzny Swieckiej;

— wazrost zatrudnienia — powiaty poza Scistym centrum wojewodztwa, w tym powiat $wiecki;

— polityka migjska i rewitalizacja miast — dotyczy takze miast Swiecie i Nowe;

— zagospodarowanie Dolnej Wisty i nowy stopien wodny.

W Strategii planuje si¢ opracowanie szeregu programéw, obejmujacych istotne dla rozwoju
wojewodztwa zagadnienia, w tym Kujawsko-Pomorskiego Planu Komunikacji Drogowej — definiujacego oceng
stanu i niezbedny zakres modernizacji systemu drog dla zapewnienia spojnosci wewnetrznej i dostepnosci
zewnetrznej — oraz Planu Zrownowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego — zgodnie z ustawa
0 publicznym transporcie zbiorowym (projekt tego dokumentu jest obecnie poddawany konsultacjom
spotecznym).

Efektem podjetych dziatan ma by¢ m.in. zwigkszenie dostgpnosci do miast wojewodzkich i powiatowych
oraz zwigkszenie liczby pasazerow korzystajacych z publicznego transportu zbiorowego.

Zatozenia polityki terytorialnej wojewodztwa kujawsko-pomorskiego, opracowane przez Biuro
Programowania Rozwoju Wojewodztwa, zaktadaja realizowanie polityki regionalnej na czterech poziomach:
wojewodzkim (Bydgoszcz, Torun i ich obszary funkcjonalne), regionalnym i subregionalnym (Wtoctawek,
Grudziadz i Inowroctaw z ich obszarami funkcjonalnymi), ponadlokalnym (powiatowym — obejmujgcym
miasta powiatowe i ich obszary funkcjonalne) oraz lokalnym — w ramach idei rozwoju lokalnego kierowanego
przez spotecznosc¢ lokalna.

Zaktada si¢, ze poziom regionalny be¢dzie obejmowal obszar funkcjonalny dla wymienionych miast, tj.
obszar odpowiedniego powiatu oraz tych gmin poza granicami powiatu, ktore sg z miastem powigzane
funkcjonalnie. Polityka regionalna realizowana bedzie w ramach ZIT Regionalnego lub Subregionalnego —
opracowanego analogicznie jak ZIT dla poziomu wojewddzkiego.

Przyjmuje si¢, ze poziom ponadlokalny bedzie obejmowal jeden powiat ziemski. Obszar Lokalnej
Aktywnosci, stuzacy trwatym rozwigzaniom zidentyfikowanych probleméw lokalnych, moze obejmowac rejon
wykraczajacy poza granice jednego powiatu. Na kazdym poziomie polityka regionalna realizowana bedzie
W oparciu o opracowane strategie ZIT lub strategie rozwoju, spdjne ze strategia rozwoju wojewodztwa oraz
z krajowymi i wspolnotowymi dokumentami strategicznymi i programowymi.

Elementem polityki regionalnej w wojewodztwie bedzie Fundusz Wsparcia, ktory ma za zadanie
wspieranie procesu eliminowania réznic pomiedzy miastami a gminami wojewddztwa oraz polityka miejska —
a zwlaszcza realizowana przez samorzad wojewoddztwa polityka innowacyjnego rozwoju miast, polityka
rewitalizacji, polityka metropolitalna oraz polityka rozwoju obszarow wiejskich. Zatozenia przewidujg takze
podpisywanie Kontraktéw Regionalnych.

Narzedziem implementacji przyjetej strategii jest Program Operacyjny Wojewodztwa Kujawsko-
Pomorskiego na lata 2014-2020. Program koncentruje si¢ na wyznaczonych obszarach strategicznej interwencji

(OSI) — w wojewddztwie kujawsko-pomorskim wyznaczono nastepujace OSI:



— aglomeracja Bydgoszczy i Torunia;

— zagospodarowanie Dolnej Wisly i nowy stopien wodny;

— Kujawy — wyspecjalizowana strefa gospodarcza dla rolnictwa;

— Bory Tucholskie — strefa wykorzystywania potencjatdéw endogenicznych poéinocno-zachodniej czgsci
wojewodztwa;

— ochrona rolniczej przestrzeni produkcyjnej;

— wazrost zatrudnienia;

— przelamanie zapasci spoteczno-gospodarczej wschodniej cze$ci wojewoddztwa;

— polityka miejska i rewitalizacja miast;

—  rozwoj uzdrowisk.

— Polityka terytorialna realizowana bg¢dzie w latach 2014-2020 w dwunastu osiach priorytetowych, w
tym:

— 0si priorytetowej 3 — efektywnos¢ energetyczna i gospodarka niskoemisyjna w regionie;

— 0si priorytetowej 5 — sp6jnos¢ wewnetrzna i dostepno$¢ zewnetrzna regionu.

W ramach osi priorytetowej 3 okreslono w programie cel tematyczny 4: wspieranie przejscia na
gospodarke niskoemisyjng we wszystkich sektorach, a w nim priorytet inwestycyjny 4e: promowanie strategii
niskoemisyjnych dla wszystkich rodzajow terytoriow, w szczegélnosci dla obszarow miejskich, w tym
wspieranie zrOwnowazonej multimodalnej mobilnosci miejskiej 1 dziatan adaptacyjnych majacych
oddziatywanie tagodzace na zmiany klimatu.

Celem szczegotlowym w priorytecie inwestycyjnym 4e jest zwigkszone wykorzystanie transportu
publicznego w miastach i ich obszarach funkcjonalnych. Realizacja celu szczegétowego przyczyni si¢, poprzez
zmiane schematoéw mobilnos$ci miejskiej, do mobilnosci bardziej zréwnowazonej (zwiekszy udzial transportu
publicznego i niezmotoryzowanego), do ograniczenia emisji gazow cieplarnianych oraz innych zanieczyszczen
powietrza, a co za tym idzie — do poprawy stanu srodowiska naturalnego.

Wskaznik rezultatu okreslono jako zwigkszenie liczby przewozow pasazerow komunikacja miejskg na
1 mieszkanca obszarow miejskich — z wartosci bazowej 138,19 do wartosci docelowej 148,02. W ramach tego
priorytetu inwestycyjnego planowane jest wsparcie rozwoju SystemOw transportu zbiorowego,
unowocze$niania infrastruktury, integracji rdéznych form transportu, rozwoj transportu szynowego lub
Z napgdem alternatywnym oraz wsparcie tworzenia inteligentnych systemdéw transportowych, a takze dziatan
majacych za zadanie ulatwienie podrozy multimodalnych i zmniejszenie zatloczenia miast (polityka
parkingowa, buspasy, priorytety dla komunikacji publicznej, ograniczenie ruchu w centrach).

W ramach osi priorytetowej 5 zdefiniowano cel tematyczny 7: promowanie zrownowazonego transportu
i usuwanie niedoboréw przepustowosci w dziataniu najwazniejszej infrastruktury sieciowej. W ramach tego
celu tematycznego ujg¢to w programie operacyjnym nast¢pujace priorytety:

— 7b - zwickszenie mobilnosci regionalnej, poprzez taczenie weztow drugo- i trzeciorzgdnych

z infrastrukturg TEN-T, w tym z weztami multimodalnymi,



— 7c — rozwdj i usprawnienie przyjaznych $rodowisku (w tym o obnizonej emisji hatasu)
i niskoemisyjnych systemow transportu, w tym srodladowych drég wodnych i transportu morskiego,
portow, potgczen multimodalnych oraz infrastruktury portéw lotniczych, w celu promowania
zrobwnowazonej mobilno$ci regionalnej i lokalnej;

— 7d - rozwoj i rehabilitacja kompleksowych, wysokiej jakosci i interoperacyjnych systemoéw transportu
kolejowego oraz propagowanie dziatan stuzacych zmniejszeniu hatasu.

Celem szczegdtowym priorytetu 7b jest zwigkszona dostgpnos¢ drogowa wojewodztwa. Realizacja tego
priorytetu inwestycyjnego ma na celu poprawe dostgpnosci wewnatrzregionalnej, a wsparciem beda objete
inwestycje gtdéwnie w drogi wojewddzkie.

Celem szczegdtowym priorytetu 7c jest spowolnienie spadku korzystania z komunikacji publicznej przez
mieszkancéw obszarow pozamiejskich. Realizacja tego priorytetu uzupetni potaczenia kolejowe w regionie
oraz — poprzez zakup taboru autobusowego — zwigkszy dostgpno$¢ do ustug przewozowych na obszarach
0 stabej dostepnosci do transportu kolejowego.

Celem szczegotowym priorytetu 7d jest zwickszona dostepno$é kolejowa regionu. Realizacja priorytetu
przyczyni si¢ do poprawy przepustowosci na odcinkach linii kolejowych o znaczeniu regionalnym

i aglomeracyjnym.

2.3. Projekty zwiazane z rozwojem transportu zbiorowego

w powiecie swieckim

Strategia Rozwoju Powiatu Swieckiego na lata 2014-2020° wyznaczyta wizje rozwoju powiatu jako
osiggniecie statusu miejsca zrOwnowazonego rozwoju gospodarczego i spotecznego. Jednym z wyznaczonych
w strategii obszardéw strategicznych jest infrastruktura. Dokument zaktada poprawe stanu infrastruktury
drogowej oraz dostepno$ci komunikacyjnej powiatu. Za niezbedne dziatania uznano przeprowadzenie
kompleksowych remontow sieci drog lokalnych w powiecie wraz z infrastrukturg towarzyszaca:
energooszczednym o$wietleniem, parkingami, zatokami, chodnikami i przejsciami dla pieszych.

Jako cele do zrealizowania z zakresu ,,infrastruktura”, zdefiniowano:

— cel I = rozwdj infrastruktury drogowej;

— cel Il — poprawa funkcjonowania transportu publicznego;
— cel lll = poprawa dostepnosci uktadu komunikacyjnego;
— cel IV = wzrost bezpieczenstwa komunikacyjnego.

W ramach celu I przewiduje si¢ zrealizowanie programu przebudowy droég powiatowych, wraz
z chodnikami i drogami rowerowymi oraz wspieranie inicjatywy budowy nowych drog lokalnych. W ramach
celu II podejmowane beda dziatania zwigzane z synchronizacjg rozktadow jazdy réznych przewoznikow,
w tym kolejowych. W ramach celu III przewiduje si¢ poprawe dostgpnosci obszarow powiatu do drogi

ekspresowej S-5 oraz wspieranie planu utworzenia kolejowej stacji przetadunkowej na terenie powiatu.

® Strategia Rozwoju Powiatu .S‘W/'eck/'ego na lata 2014-2020 przyjeta uchwatg Rady Powiatu éwieckiego nr
XXXV1/224/14 z dnia 26.03.2014 r.



Realizacja celu IV to m.in. wspieranie planu budowy bezkolizyjnych przejazdéw drogowych przez linie
kolejowe.

W Polsce poczatek planowania transportu miejskiego byl zwigzany z akcesja do Unii Europejskiej
i aplikowaniem o $rodki finansowe na rozwoj transportu publicznego w miastach. Z mysla o ich pozyskaniu
rozpoczeto przygotowywanie tzw. zintegrowanych planéw rozwoju transportu publicznego. W Swieciu, z racji
braku wilasnego operatora komunalnego, nie ubiegano si¢ o $rodki finansowe z UE w celu dofinansowania
inwestycji taborowych, w zwigzku zczym zintegrowanego planu rozwoju transportu publicznego nie
sporzadzono. Dla powiatu $wieckiego takze do tej pory nie byl opracowywany plan rozwoju transportu
publicznego (wymagany w perspektywie finansowej 2007-2013 przy aplikowaniu o wsparcie inwestycji
w transport publiczny ze $rodkéw UE).

Transport zbiorowy na obszarze powiatu $wieckiego przez wiele lat, do okresu przemiany ustrojowej,
rozwijany byt w oparciu o przedsigbiorstwa PKS. W ostatnich kilkunastu latach w przewozach pozamiejskich
w skali kraju coraz wigksze znaczenie odgrywaja przewozy komercyjne realizowane przez niewielkie firmy
prywatne, w wigkszos$ci taborem na bazie zaadoptowanych do przewozu o0s6b samochodéw dostawczych.
Przedsigbiorstwa takie zazwyczaj obstuguja potaczenia o duzych potokach pasazerskich — gldwnie laczace
osrodki gminne, powiatowe i wojewodzkie. Na obszarze powiatu $wieckiego w drogowych przewozach 0séb
nadal zdecydowanie dominuja dwa przedsigbiorstwa PKS — w Bydgoszczy i (w mniejszym stopniu) —
w Grudziagdzu.

Powiat $wiecki do tej pory nie organizowal transportu publicznego — zadania realizowane przez powiat
w zakresie transportu ograniczaty sie¢ do budowy i modernizacji drég przez niego zarzadzanych.

Powiat swiecki stanowi jako calo$¢ Obszar Rozwoju Spoleczno-Gospodarczego, dla ktéorego moze
wystepowac o wsparcie dziatan inwestycyjnych zgodnych z wyznaczonymi osiami priorytetowymi w ramach

polityki terytorialnej wsparcia ze srodkow europejskich w horyzoncie czasowym 2014-2020.

2.4. Zagospodarowanie przestrzenne powiatu Swieckiego

Zagospodarowanie przestrzenne jest podstawowa determinantg ksztaltowania si¢ potrzeb przewozowych.
Lokalizacja funkcji gospodarczych, spotecznych, naukowych oraz miejsc zamieszkania, kultury i rekreacji,
decyduje o liczbie i kierunkach przewozoéw wystepujacych w transporcie pasazerskim.

Niezaleznie od specyfiki poszczegodlnych obszaréw zurbanizowanych, mozna wskaza¢ na pewne
prawidlowosci we wzajemnym oddziatywaniu zagospodarowania przestrzennego oraz funkcjonowania
i rozwoju transportu publicznego:

— wysoka gesto$¢ zamieszkania wptywa nieznacznie na zmniejszenie sredniej odleglosci podrozy, jezeli
nie wigze si¢ ze wzrostem kosztow podrozy, podczas gdy wysoka gestos¢ miejsc zatrudnienia jest
dodatnio skorelowana ze $rednig odlegloscia podrozy;

— atrakcyjne miejsca (zatrudnienia, nauki, wypoczynku i ustug socjalnych) w lokalnym otoczeniu
wplywaja na ograniczenia liczby podrozy jego mieszkancow;

— odlegto$¢ podrozy mozna okresli¢ jako skorelowang z odlegtoscig do lokalnego centrum;



— polityka zagospodarowania terenu w niewielkim stopniu wptywa na czgsto$¢ podrozy;

— udzial transportu zbiorowego w realizacji podrozy miejskich zalezy od gestosci zaludnienia,
zatrudnienia i wielkos$ci obszaru zurbanizowanego;

— mieszanie funkcji, jako sposob zagospodarowania obszaréw lokalnych, skraca odleglos¢ podrozy —
ma wigc pozytywny wptyw na wzrost znaczenia podrozy pieszych i rowerowych.

Oddziatywanie zagospodarowania przestrzennego na zachowania transportowe przedstawiono w tabeli 1.

Tab. 1. Wplyw zagospodarowania przestrzennego na zachowania transportowe mieszkancéw, ustalony

na podstawie badan (projekt Transland)

. Obserwowan
Czynnik y Rezultaty
wplyw na:
Wysoka gesto$¢ zaludnienia w polaczeniu z mieszanym
Odlestosé podré; zagospodarowaniem terenu prowadzi do krotszych
% eglos¢ podro
GQStOS_C _ & P i podrozy; wptyw ten jednak jest znacznie stabszy, jezeli
zaludnienia doliczy si¢ roznice kosztow podrozy
Czesto$¢ podrozy | Nieznaczny wptyw lub brak wptywu
Gestos¢ zaludnienia powigzana jest wprost
Gestosé Wybor proporcjonalnie z wykorzystaniem transportu
zaludnienia srodka transportu | zbiorowego i ujemnie skorelowana z wykorzystaniem
samochodu osobowego
Rownowaga migdzy liczbg mieszkancow a liczbg miejsc
Odlegtosé pracy prowadzi do skrocenia czasu podrozy; wystepuje
podrozy zalezno$¢ migdzy istnieniem dzielnic jednofunkcyjnych
Gestosé (centra zatrudnienia, sypialnie) a dluzszymi podrézami
zatrudnienia . _
Czestos¢ podrozy Nie stwierdzono wplywu
Wyhor Wyzsza gestos¢ zatrudnienia zwigzana jest zwykle
srodka transportu Z wigkszym wykorzystaniem transportu zbiorowego
Gestosé Dzielnice ,,tradycyjne” charakteryzujg si¢ krotszymi
zagospodarowan Dhugos¢ podrozy podrozami niz dzielnice podmiejskie, zorientowane
ia na wykorzystanie samochodu osobowego
przestrzennego Czgsto$¢ podrozy | Nie stwierdzono wptywu
Gestodé ,» Iradycyjne” dzielnice charakteryzuja si¢ wyzszym
stosc¢ . . .
¢ , udzialem transportu zbiorowego, rowerowego i
zagospodarowan Wybor ) o , .. .
. , pieszego; czynniki urbanistyczne majg jednak mniejsze
ia srodka transportu L - .
znaczenie niz cechy spoteczno-ekonomiczne danej
przestrzennego .
populacji




Obserwowany

Czynnik Rezultat
y wplyw na: y
Dhugosé podrézy Odl'eglos'é do n.aj?ivaZniej szego r.niej sca pracy j,e’st -
waznym czynnikiem determinujgcym odleglo$¢ podrozy
Lokalizacja Czesto$¢ podrozy | Nie stwierdzono wptywu
Wybor Silny wplyw na wykorzystanie transportu zbiorowego

srodka transportu ma odleglo$¢ dojscia do 1 z przystankow

Dhigosé podrés Srednie odlegtosci podrozy sa najnizsze na duzych
u
gOSeP = terenach miejskich i najwyzsze w osadach wiejskich

. ) Czesto$¢ podroz Nie stwierdzono wpt
Wielko$é miasta ¢ P Y ptywu

Korzystanie z transportu zbiorowego jest najwyzsze
na duzych terenach miejskich i najnizsze w osadach
wigjskich

Wybor
srodka transportu

Zroédto: Transport a zagospodarowanie przestrzenne. European Commission 2003, s. 16-19, www.eu-
portal.net, dostgp: 15.03.2015 r.

Na rysunku 1 zaprezentowano podzial administracyjny wojewddztwa Kkujawsko-pomorskiego,
uwzgledniajacy poszczegdlne powiaty i gminy z wyznaczonymi granicami aglomeracji.

Powiat §wiecki zajmuje powierzchnie 1 474 km? i jest najwickszym powiatem wojewédztwa kujawsko-
pomorskiego — stanowi az 8,2% jego powierzchni. Od pdéinocy graniczy z powiatem starogardzkim oraz —
matymi odcinkami — z powiatami tczewskim i kwidzynskim w wojewodztwie pomorskim. Od zachodu powiat
swiecki graniczy z powiatem tucholskim, od poludnia — z powiatami bydgoskim i chetminskimi, a od wschodu
— z miastem Grudzigdz i powiatem grudziadzkim.

Wschodnia cze$¢ powiatu nalezy do makroregionu Doliny Dolnej Wisty, w ktorym mozna wyodrebnié
mezoregiony: Doliny Kwidzynskiej, Kotliny Grudzigdzkiej i Doliny Fordonskiej. Cze$¢ poinocna powiatu
nalezy do makroregionu Pojezierza Wschodniopomorskiego (mezoregion — Pojezierze Starogardzkie),
a pozostata cze§¢ — do makroregionu Pojezierza Potudniowopomorskiego, z mezoregionami Wysoczyzny
Swieckiej i Borow Tucholskich.

Zgodnie z ustaleniami Planu Zagospodarowania Wojewo6dztwa Kujawsko-Pomorskiego, sie¢ osadniczg
w wojewoOdztwie kujawsko-pomorskim tworzy sze$¢ obszaréw o roznych uwarunkowaniach. Powiat $wiecki
zaliczony zostat do dwoch obszarow: rejon doliny Wisty z miastami Swiecie i Nowe zaliczono do obszaru
centralnego, a pozostalg cz¢s¢ powiatu — do obszaru potnocnego. Obszar centralny o dobrze rozwinigtej sieci
miast posiada dobre skomunikowania drogowe, kolejowe i wodne — w rejonie tym znajduje si¢ takze wigkszo$¢
duzych zaktadéw produkcyjnych wojewddztwa. Rejon doliny Wisly w powiecie $wieckim predysponowany

jest w planie takze do rozwoju funkcji turystycznych, szczegélnie o charakterze podmiejskim.
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Rys. 1. Podzial administracyjny wojewodztwa kujawsko-pomorskiego

Zrédto: www.kujawsko-pomorskie.eu, dostep: 15.03.2015 .

Obszar potnocny wojewodztwa kujawsko-pomorskiego ma charakter wielofunkcyjny — o bardzo duzym
znaczeniu funkcji turystycznej, z najwigkszym w wojewodztwie potencjatem do obslugi turystyki pobytowej
oraz funkcji le$nej. Barierg w rozwoju tego obszaru jest mata liczba miast oraz znaczne oddalenie cz¢$ci gmin
od osrodkow powiatowych, spotegowane stosunkowo niska dostgpnoscia komunikacji kolejowej i drogowe;.
W powiecie $§wieckim plan zagospodarowania wojewodztwa wyrdznia obszar problemowy, obejmujacy
potnocne gminy powiatu o utrudnionym dostgpie do ustug w osrodkach powiatowych.

Na rysunku 2 przedstawiono podziat powiatu §wieckiego na gminy.
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Rys. 2. Podzial administracyjny powiatu swieckiego

Zrédto: Program Ochrony Srodowiska dla Powiatu Swieckiego na lata 2012-2015 z perspektywg
do roku 2019.; s. 19.

W polityce przestrzennej wojewoddztwa wyodrgbniono cztery strefy, w tym dwie obejmujace powiat
$wiecki. Miasto Swiecie wraz z doling Wisty zaliczone zostato do strefy centralnej — o wysokiej aktywnosci
gospodarczej, a pozostata cze¢$¢ powiatu do strefy poinocnej — predysponowanej do rozwoju gospodarki lesnej i
uzytkowania rekreacyjnego.

W sieci osadniczej wyrdzniono w powiecie jeden ponadlokalny osrodek rownowazenia rozwoju — miasto
Swiecie oraz o$rodek lokalny — miasto Nowe. Uktad osadniczy w wojewodztwie przedstawiono na rysunku 3.

Za kierunki rozwoju uktadu komunikacyjnego dla obszaru powiatu $wieckiego uznano w planie
zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa budowe drogi klasy ekspresowej
S-5: Nowe Marzy — Swiecie — Bydgoszcz oraz przebudowe drog: Dolna Grupa — Grudziadz, drogi krajowej nr
1, a takze drog wojewddzkich nr 240 Chojnice — Swiecie, nr 238 Osie — Warlubie, nr 239 Bladzim — Swiecie
i 272 Laskowice Pomorskie — Dolna Grupa. Jako istotng dla poprawy dostepnosci komunikacyjnej, uznano

takze modernizacje linii kolejowej nr 131 — na catym odcinku prowadzacym przez powiat $wiecki.
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Rys. 3. Miejsce Swiecia w powiazaniu osrodkéw administracyjnych wojewédztwa kujawsko-
pomorskiego

Zrodto: Plan zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa kujawsko-pomorskiego, rys. nr 14.

W sktad powiatu $wieckiego wchodzi jedenascie podstawowych jednostek administracji samorzadowej:

— miasto i gmina Swiecie oraz miasto Nowe;

— gminy wiejskie: Bukowiec, Dragacz, Drzycim, Jezewo, Lniano, Osie, Pruszcz, Swiekatowo i
Warlubie.

Obszar powiatu swieckiego przynalezy w wigkszo$ci do regionu kulturowo-etnicznego Kociewie.

Wg danych GUS na 31.12.2013 r., liczba mieszkancow powiatu wynosita 99,8 tys., co 0znacza gestos¢
zaludnienia 68 mieszkancow na km?. Jest to gesto$¢ zaludnienia znacznie nizsza od sredniej w wojewddztwie
(116 mieszkancow/km®). Najmniej zaludnione sa gminy w czesci potnocnej powiatu, a najbardziej — potozone
w dolinie rzeki Wisty. Powierzchnie gmin i miast powiatu $wieckiego — wraz z liczbg ludnosci i ggstoscia

zaludnienia — przedstawiono w tabeli 2.

Tab. 2. Powierzchnia i liczba ludnosci jednostek administracyjnych w powiecie $wieckim — stan na 31

grudnia 2013 r.



. . Liczba Gestosé Liczba
Lp. a dr;]](ier?ir;i)::;)?jna POW[Ili:nzg]hma mieszkancow Zaludnienzia m_iejscowoéc
[tys.] [osob/km?] i/solectw

Miasto 1 gmina Swiecie 174,9 34,32 196 29/13

1 | - miasto 11,9 26,40 2224 1/-
- gmina 163,1 7,93 49 28/13
Miasto i Gmina Nowe 106,7 10,67 100 21/10

2 | - miasto 3,6 6,19 1734 1/-
- gmina 103,1 4,48 43 20/10

3 | Gmina Bukowiec 111,0 5,19 47 19/13
4 | Gmina Dragacz 111,8 7,17 64 17/12
5 | Gmina Drzycim 108,4 5,03 46 20/11
6 | GminaJezewo 156,5 8,03 51 27/14
7 | Gmina Lniano 88,4 4,23 48 24/11
8 | Gmina Osie 209,0 5,44 26 31/11
9 | Gmina Pruszcz 142,5 9,66 68 26/20
10 | Gmina Swiekatowo 63,8 3,53 55 9/9
11 | Gmina Warlubie 201,1 6,56 33 39/9
Razem 14742 99,84 68 260/133

Zrodto: GUS, dostep: 15.03.2015 1.

Na terenie powiatu $wieckiego najwigksza powierzchni¢ zajmujg uzytki rolne — 45,9% oraz lasy —

35,4%.

Na rysunku 4 przedstawiono mape powiatu $wieckiego z najwazniejszymi miejscowosciami, bedacymi

potencjalnymi zrodtami ruchu w powiatowych przewozach pasazerskich.
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Rys. 4. Najwieksze miejscowosci powiatu Swieckiego

Zrbdlo: opracowanie wiasne.

Powiat $wiecki, pomimo potozenia w skrajnej, poétnocnej cze$ci wojewodztwa kujawsko-pomorskiego,
charakteryzuje si¢ zréznicowang dostepnoscig komunikacyjng do os$rodkéw wojewddzkich — Bydgoszczy
i Torunia. Bardzo dobra dostepnos¢ cechuje obszar doliny Wisty oraz wschodnig cz¢$¢ powiatu, najgorsza
sytuacja wystepuje natomiast w gminach: Nowe, Osie i Warlubie, w ktorych dostepnos¢ dojazdu samochodem
osobowym do Bydgoszczy i Torunia przekracza 60 minut, a komunikacja publiczna z gminy Osie — przekracza
120 minut.

Dominujacy obszar powiatu ma silnie zrdéznicowana rzezba terenu — z falistymi i pagdérkowatymi
wysoczyznami morenowymi i obnizaniem si¢ terenu w kierunku potudniowo-wschodnim. Charakterystyczne
sg liczne zaglebienia terenu wypelnione czgsto jeziorami. Potnocna czes¢ obszaru powiatu to obszary lesne,

stanowigce czes¢ kompleksu Bordéw Tucholskich, z weinajgca si¢ W hie doling rzeki Wdy. Obszar ten jest



oddzielony od ptaskiej doliny rzeki Wisty wyraznie zarysowang skarpg. Deniwelacje ternu sg znaczne, od

niewiele ponad 10 m n.p.m. w dolinie Wisty, do ponad 120 m n.p.m. na krancach poéinocno-zachodnich.

2.5. Zagospodarowanie przestrzenne jednostek administracyjnych

objetych planem

Miasto i gmina Swiecie

Swiecie jest miastem potozonym W pdhocnej czesci wojewodztwa kujawsko-pomorskiego,
we wschodniej czesci powiatu $wieckiego, na skraju skarpy doliny Wisly. Swiecie jest stolica powiatu
swieckiego — siedzibg starosty.

W linii prostej odlegtosé miasta Swiecia od miast wojewédzkich — Bydgoszczy i Torunia — wynosi okoto
45 km (odlegtos¢ drogowa jest podobna — wynosi 45-50 km), a od Grudzigdza 22 km (drogowo — 25 km).
Odlegtos¢ miasta Swiecia od innych najblizszych metropolii wynosi odpowiednio: od Gdafiska — 105 km
w linii prostej (drogowo 120 km), a od Warszawy — 215 km w linii prostej (drogowo 270 km).

Wg stanu na dzien 30 grudnia 2014 r., miasto Swiecie zajmowato powierzchni¢ 11,87 km? Pod
wzgledem powierzchni wérdéd miast, Swiecie zajmowato 475. miejsce w kraju. Miasto i gmina zajmowato
tacznie powierzchnig 174,93 km?. Najwieksza czesé powierzchni miasta i gminy stanowity uzytki rolne — 61%,
lasy zajmowaty zas 24% powierzchni.

Zgodnie z danymi GUS, wg stanu na dzien 31 grudnia 2013 r., liczba ludnos$ci miasta wynosita 26 395
0s0b, a gesto§é¢ zaludnienia — 2 224 osoby na km” Ludno$¢ miasta i gminy Swiecie wynosita 34 324 osoby,
przy gestoéci zaludnienia 196 oséb na km® Na tle innych miast o podobnej wiclkosci, Swiecie
charakteryzowato si¢ wigc wyzsza od przecietnej gestoscia zaludnienia. Na obszarze miasta i gminy wystepuja
procesy suburbanizacji — w ciagu ostatnich 10 lat o ok. 11%. wzrosta liczba mieszkancow czgsci wiejskiej.

Obszar miasta to pofaldowana wysoczyzna na granicy skarp doliny rzek Wdy i Wisty, z wyraznym
obnizeniem w dolinie Wdy, ktéra oddziela takze cz¢$¢ mieszkaniowg od wigkszosci obszaréw przemystowych.
Intensywna zabudowa miejska koncentruje si¢ we wschodniej czg$ci miasta, wzdtuz skarpy rzeki Wdy.
Wschodnia cze$¢ miasta potozona jest rownoleznikowo, z wyrazng osia, ktorg stanowi dtuga na 4,5 km ulica
Wojska Polskiego. Centrum miasta to obszar zwartej zabudowy mieszkaniowej, w tym wielorodzinnej,
z koncentracja ustug (znajdujg sie¢ W niej urzedy oraz plac dworca autobusowego). Odlegto$¢ dworca
autobusowego od najblizszego czynnego dworca kolejowego w Terespolu Pomorskim jest znaczna — wynosi
okoto 7 km. Pozostaly obszar wschodniej czeSci miasta to zabudowa jednorodzinna, z enklawami ustug
I obszarem przemystowym wzdtuz bocznicy kolejowej — nad brzegiem rzeki Wdy.

Zachodnia czgs¢ miasta to obszar intensywnej zabudowy przemystowej, z dominujacym zaktadem
papierniczym Mondi Swiecie S.A. Obydwa te obszary oddziela dolina rzeki Wdy i potozona wzdtuz tej doliny
droga krajowa nr 91. Przemystowa czg$¢ tego terenu, o powierzchni 170 ha, zostata wiaczona do Pomorskiej
Specjalnej Strefy Ekonomicznej — jako Podstrefa Swiecie. Najwickszymi inwestorami na tym obszarze sa

Mondi Swiecie S.A. oraz Mondi Corrugated Swiecie Sp. z 0.0.



Niewielki fragment miasta jest potozony na potudniowym brzegu rzeki Wdy, gdzie znajduje si¢ zamek
krzyzacki i zlokalizowany jest camping. Miasto otoczone jest od potnocy obwodnica, bedaca fragmentem drogi
ekspresowej S-5.

W miescie funkcjonuje komunikacja miejska, realizowana przez PKS w Bydgoszczy Sp.z0.0., na
czterech liniach, taczacych biurowiec Mondi z urzedem miasta i szpitalem. Trasy linii komunikacji miejskiej
obejmujg wigkszo$¢ rejonow zabudowy mieszkaniowej, natomiast jedynie nieliczne kursy w godzinach
porannych i popotudniowych kierowane sa do dworca kolejowego w Terespolu Pomorskim. Niemal wszystkie
kursy obejmujg rejon dworca autobusowego, gczagc W ten sposdb punkty odpraw pasazerow regionalnej
komunikacji autobusowej i komunikacji miejskiej. Poza Terespolem Pomorskim, niektore kursy linii
komunikacji miejskiej w Swieciu obstuguja pobliskie miejscowosci: Koztowo, Dworzysko i Gruczno, potozone
na obszarze wiejskim gminy.

Na podobnych trasach kursujg takze, ale z mniejsza czestotliwoscig, minibusy przewoznika prywatnego
ES-BUS Sebastian Echler. Linie te nie obstuguja dworca kolejowego w Terespolu Pomorskim.

Obszar wiejski miasta i gminy Swiecie to w wickszosci tereny zagospodarowane rolniczo,
z kompleksami lesnymi w dolinie Wdy oraz we wschodniej cze$ci gminy. Najwickszymi miejscowosciami
gminy s3: Gruczno (1,4 tys. mieszkancow) oraz Terespol Pomorski, Sulnowo, Wiag, Sulndéwko i Polski
Konopat. W miejscowosciach: Morsk, Polski Konopat, Sulnowo i Sartowice znajduja si¢ zabytkowe zespoty
patacowo- i dworsko-parkowe, a w miejscowosci Gruczno — wezesnosredniowieczny zespot grodowy.

Na terenie wiejskim gminy, w poblizu granic miasta, zlokalizowane sa dwa parki przemystowe,
czesSciowo juz zainwestowane: Vistula Park | — potozony pomig¢dzy droga ekspresowa S-5 a bocznica kolejowa
do zakltadu Mondi oraz Vistula Park II — potozony w rejonie miejscowosci Sulnowo i Sulnéwko.
W miejscowosci Sulnowko budowany jest takze kompleks unieszkodliwiania odpadow. Lokalnie, na terenach
wiejskich, wydobywane sg pisaki i zwiry oraz surowce ceramiczne.

Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego okres$la jako teren przeznaczony
pod rozwoj funkcji przemystowych obszar gminy na pétnoc od obecnej zabudowy miejskiej, potozony w pasie
od Sulnowa poprzez Sulnéwko, do zaktadéow papierniczych (strefa 1-O). Rejon pomiedzy Sulnowem
a zabudowa miejska, przeznaczony jest pod rozwdj funkcji mieszkaniowych.

Jezioro Deczno w dolinie rzeki Wdy jest zagospodarowane turystycznie, z urzadzonym campingiem.
W miejscowosciach Koztowo i Przechowo na rzece Wda znajduja si¢ niewielkie zapory z hydroelektrowniami.
Atrakcje turystyczng stanowi wieloprzestowy most kolejowy.

Miasto i gmina Swiecie stanowi centrum administracyjne, ushugowe i przemystowe powiatu §wieckiego.
Ponadto, na obszarze gminy zlokalizowany jest wezet, taczacy drogi krajowe nr 5 i nr 91. Po zakonczeniu
budowy drogi ekspresowej S-5, obszar miasta i gminy bedzie podtuznie nig przedzielony.

Potudniows i wschodnig czg$¢ gminy zajmuje Nadwislanski Park Krajobrazowy.

W |, Strategii Rozwoju Gminy Swiecie na lata 2008-2017”, funkcjonujaca komunikacje miejska
okreslono jako czynnik obojetny, a komunikacje lokalng — jako umiarkowanie pozytywny dla dalszego rozwoju

miasta.


http://pl.wikipedia.org/wiki/Nadwi%C5%9Bla%C5%84ski_Park_Krajobrazowy

W ,.Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gminy Swiecie” jako jeden
Z celow rozwoju miasta i gminy w zakresie zagadnien infrastruktury technicznej i komunikacyjnej, okreslono
podjecie dziatan na rzecz poprawy funkcjonowania komunikacji publicznej w relacjach Swiecie — obszary

wiejskie oraz Swiecie — Bydgoszcz, Grudzigdz i Chetmno.

Miasto i gmina Nowe

Wg stanu na dzien 30 grudnia 2013 r., miasto Nowe zajmowato powierzchnie 3,57 km? Pod wzgledem
powierzchni wsérod miast, Nowe zajmowato 746. miejsce w Kraju. Miasto igmina zajmowato lgcznie
powierzchnie 106,71 km?. Najwicksza cze$¢ jego powierzchni stanowily uzytki rolne — 59%, za$ lasy
zajmowaly 26% powierzchni.

Zgodnie z danymi GUS, wg stanu na dzien 31 grudnia 2013 r., liczba ludnoséci miasta wynosita 6 190
0s0b, a gestos¢ zaludnienia — 1 734 osoby na km?. Ludno$é miasta i gminy wynosita 10 669 os6b, przy gestosci
zaludnienia 100 os6b na km?.

Miasto potozone jest ha ptaskowyzu, oddzielonym skarpg od doliny rzeki Wisty. Przez centrum miasta
prowadzi droga krajowa nr 91. Po stronie wschodniej znajduje sie najstarsza zabudowa
z rynkiem, a w potnocnej czegsci — mieszana zabudowa wielo- i jednorodzinna. Po stronie zachodniej drogi
znaczny obszar zajmuje fabryka mebli marki Klose. Pozostaty obszar to zabudowa w wigkszos$ci jednorodzinna
i ogrodki dziatkowe. W rejonie tym, przy ul. Dworcowej — obok byltej bocznicy kolejowej — zlokalizowany jest
przystanek komunikacji lokalnej. Odlegtos¢ od tego przystanku do najblizszej czynnej stacji kolejowej
(w Twardej Gorze) jest znaczna — wynosi okoto 5,5 km.

Dzielnica Stare Miasto ma wiele obiektow wpisanych do rejestru zabytkdw. Obok starego miasta,
w obiekcie po bytym zamku krzyzackim, zlokalizowane jest Centrum Kultury.

Obszar wiejski miasta i gminy Nowe to w wigkszosci tereny zagospodarowane rolniczo, z rejonami
zabudowy wielo i jednorodzinnej, w czeSci dos¢ rozproszonej — typu kolonialnego. Obszar poludniowy
obejmuje zagospodarowang doling Wisty, oddzielong skarpa od ptaskowyzu w czesci centralnej, a we
wschodnim fragmencie gminy dominujg kompleksy lesne. Najwickszymi miejscowosciami gminy sa: Bochlin,
Tryl, Matawy, Maty Komorsk, Twarda Goéra i Zdrojewo. W poblizu miejscowosci Morgi, przy drodze krajowe;j
nr 91, zlokalizowane sg zaktady migsne.

Jeziora Radodzierz i Lakosz, zlokalizowane wérod komplekséw lesnych przy zachodniej granicy gminy,
sa zagospodarowane turystycznie. W miejscowosciach Konczyce i Milewo znajduja sie zespolty dworskie. Na
rzece Matawie, przy granicy miasta Nowe, W obiekcie dawnej pompowni, zlokalizowane jest muzeum,
stanowiace atrakcje turystyczng.

Wiekszo$¢ obszaru gminy — dolina Wisty i Matawy oraz obszary lesne — sg objete ochrong, jako park
krajobrazowy i obszar chronionego krajobrazu.

Dawna bocznica kolejowa ze stacji Twarda Gora do miasta Nowe zamieniona zostata na nieutwardzony

ciag pieszo rowerowy.



W dokumencie ,,Czas na Nowe?! Strategia Rozwoju Gminy Nowe na lata 2012-2022”*° zdefiniowano
cztery cele strategiczne, w tym cel 1. — rozwdj infrastruktury, a w nim cel operacyjny 1.1. — rozwoj
infrastruktury komunikacyjnej. Planowanym dziataniem ma by¢ modernizacja drog lokalnych oraz
infrastruktury towarzyszacej, w tym chodnikow i $ciezek rowerowych.

Miasto i gmina Nowe skomunikowane sg ze Swieciem droga krajowa nr 91 oraz linig kolejowa nr 131.

Przez fragment gminy przebiega autostrada Al.

Gmina Bukowiec

Wy stanu na dziefi 31 grudnia 2014 r., obszar gminy Bukowiec zajmowat powierzchni¢ 111,00 km?,
Z czego 77% stanowity uzytki rolne, a tylko 13% — lasy. Gmina podzielona jest na 13 sotectw.

Gmina jest stabo zaludniona, najwieksze jednostki osadnicze to: Bukowiec (1,2 tys. o0s6b) oraz
Gawroniec i Przysiersk (mieszkancy tych trzech miejscowo$ci stanowig potowe populacji gminy). Bukowiec
jest centralnym o$rodkiem gminnym, a funkcje wspomagajace pelni Przysiersk. Wzglednie duzymi
miejscowos$ciami sg takze Korytowo i Poledno.

Gmina ma charakter rolniczy. Potudniowa cze$¢ gminy objeta jest ograniczeniami uzytkowania
i zabudowy — w zwigzku z zasiegiem strefy ochrony posredniej ujecia wody powierzchniowej ,,Czyzkowko”.
Obszar centralny gminy oraz obszar przylegajacy do miasta i gminy Swiecie, wskazano w studium
uwarunkowan jako obszar rozwojowy gminy. Pozostate obszary zachowajg charakter rolniczy lub turystyczny.

W ,,Strategii Rozwoju Gminy Bukowiec” jednym z glownych celow rozwoju gminy jest poprawa
funkcjonowania komunikacji publicznej na terenie gminy, w tym zwtaszcza dostepnosci do Swiecia. W ramach
dziatah w zakresie dostepnosci zewngtrznej zdefiniowano trzy kierunki dziatan: podejmowanie dziatan na rzecz
zwigkszenia liczby kursow i optymalizacji rozktadow jazdy, podejmowanie dziatan na rzecz zwigkszenia liczby
polaczen z Bydgoszczg oraz wspieranie inicjatyw prywatnych przewoznikow realizujacych przewozy,
szczegblnie dotyczace miejscowosci majacych stabe polaczenia ze Swieciem.

Nad potozonym przy granicy gminy jeziorem Branickim zlokalizowana jest zabudowa letniskowa.
W miejscowosciach Budyn i Jarzebieniec znajdujg sie zespoly patacowe z parkami, aw Kilku innych
miejscowosciach — zabytkowe zespoty dworskie.

Gmina jest skomunikowana ze Swieciem droga wojewodzka nr 240. Przez teren gminy przebiega

nieuzywana i nieprzejezdna linia kolejowa, wykreslona z wykazu linii.

Gmina Dragacz

Wg stanu na 31 grudnia 2014 r., obszar gminy Dragacz zajmowat powierzchnie 111,8 km?, z czego 53%
stanowily uzytki rolne, a 32% to lasy. Gmina podzielona jest na 12 sotectw.
Najwicksze miejscowosci gminy, to: osiedle wojskowe Grupa Osiedle (ok. 2 tys. oséb), Dolna Grupa

(1,0 tys.) oraz Dragacz, Gérna Grupa, Wielki Lubien i Flethowo.

10 strategia przyjeta uchwatg Rady Miejskiej w Nowem nr XXIX/178/12 z dnia 27.12.2012 r.



Obszar gminy w wickszosci znajduje si¢ w dolinie rzeki Wisty. Rejon intensywnej zabudowy
koncentruje si¢ w rejonie zbiegu drog krajowych nr 16 i 91 — do wezla autostradowego oraz wzdluz rzeki
Wisly. Obszar ten jest wyznaczony w studium uwarunkowan i kierunkéw rozwoju do dalszego
zagospodarowania. Cz¢$¢ obszarow lesnych zajmujg tereny wojskowe.

Na obszarze zalesionym znajduja si¢ znaczne zltoza kruszyw naturalnych, w rejonie Gornej Grupy
czesciowo eksploatowane.

Gmina Dragacz, poprzez graniczenie z miastem Grudzigdz, przynalezy do obszaru funkcjonalnego
Grudzigdza 1 zostanie objeta programem Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych dla tego miasta,
a elementem jej powigzania komunikacyjnego z Grudzigdzem jest most kolejowo-drogowy w ciaggu drogi
krajowej nr 16 i linii kolejowej nr 208. Przez obszar gminy przebiega autostrada Al z weztem Nowe Marzy.
Gmina jest skomunikowana ze Swieciem droga krajowa nr 91.

Gmina w catosci lezy na terenie Zespolu Parkéw Krajobrazowych Chelminskiego i Nadwislanskiego

oraz Wschodniego Obszaru Chronionego Krajobrazu Boréw Tucholskich.

Gmina Drzycim

Wg stanu na 31 grudnia 2014 r., obszar gminy Drzycim zajmowat powierzchnie 108,4 km?, z czego 50%
stanowity uzytki rolne, a 33% — lasy. Gmina podzielona jest na 11 sotectw.

Gmina jest stabo zaludniona, jej najwigksze miejscowosci to Drzycim i Grdédek (po 1,2 tys.
mieszkancoéw). Miejscowos¢ Drzycim pelni funkcje osrodka obstugi lokalnej. Miejscowosci te potozone sa
przy lub w poblizu drogi wojewddzkiej nr 239.

Teren gminy stanowi lekko pofatdowana rownina, z meandrujaca doling rzeki Wdy na wschodnim skraju
gminy. Na terenie gminy znajduje si¢ zapora z hydroelektrowniag — w miejscowosci Grodek. Gmina ma
charakter rolniczy z funkcja turystyczng — przez jej teren przebiega malownicza dolina Wdy.

W miejscowosci Jastrzgbie zlokalizowany jest zaklad migsny Kier. W miejscowosciach Lubochen,
Grodek i Jastrzgbie znajduja si¢ zespot patacowo-parkowy i zespoty dworskie.

W ,Strategii rozwoju gminy Drzycim”*

jako jeden z celow okre§lono zapewnienie wlasciwej
dostepnosci komunikacyjnej — zarowno do siedziby powiatu, jak i do innych miast. Jako jeden z priorytetéw
dla zwigkszenia dostepnosci komunikacyjnej gminy okre$lono poprawe funkcjonowania komunikacji
autobusowej — poprzez zwiekszenie liczby potaczen ze Swieciem oraz podejmowanie dziatan do uruchomienia
potaczen z Bydgoszcza i — we wspotdziataniu z innymi gminami — z Tucholg i z Grudzigdzem.

Gmina jest skomunikowana ze Swieciem drogg wojewoddzka nr 239. Przez teren gminy przebiega linia
kolejowa nr 208.

Gmina objeta jest W czesci Wdeckim Parkiem Krajobrazowym oraz Swieckim Obszarem Chronionego

Krajobrazu.

M Aktualizacja z dn. 22.05.2012 r. — na podstawie Uchwaty nr XIV/82/2012 Rady Gminy Drzycim.



Gmina Jezewo

Wg stanu na 31 grudnia 2014 r., obszar gminy Jezewo zajmowal powierzchni¢ 156,5 km?, z czego 55%
stanowity lasy a 35% — uzytki rolne. Gmina podzielona jest na 14 sotectw.

Gmina jest stabo zaludniona. Najwickszymi jednostkami osadniczymi w gminie sa Laskowice
Pomorskie (2,6 tys. osob) oraz pobliskie Jezewo (1,8 tys. osob), ktore razem skupiaja ponad potowe
mieszkancéw gminy. Miejscowosci te przedzielone sg ciagiem jezior. W Laskowicach Pomorskich dominuje
zabudowa wielorodzinna, a w Jezewie — jednorodzinna. W obydwu tych miejscowos$ciach zlokalizowane sa
liczne przedsigbiorstwa produkcyjno-sktadowe. Wiekszymi miejscowosciami gminy sg ponadto: Krgplewice —
z dominujaca zabudowa wielorodzinng (byty PGR) i Czersk Swiecki — 0 zabudowie rozproszonej. Na
pozostalym obszarze zachodniej cze$ci gminy dominujg uprawy rolne, ze stosunkowo rozproszong zabudowa.
Cz¢é¢ wschodnig gminy stanowig lasy, ktore sg objete réznymi formami ochrony przyrody. Przez obszar lesny
przebiega dolina rzeki Matawy, lokalnie wykorzystywanej dla produkcji zielonej energii, a w enklawie lesnej —
z niewielkimi jeziorami w miejscowosci — rozwija si¢ zabudowa rekreacyjno-letniskowa.

Gmina ma charakter lesno-rolniczy, z predyspozycjami do rozwoju turystyki i funkcjami przemystowo-
ustugowymi w jej centrum i na poinoc od Kraplewic. Utrudnieniem w rozwoju turystyki jest jednak fakt, ze
najwickszy ciag jezior wystepuje w obszarach intensywnej zabudowy.

W miejscowosci Kraplewice zlokalizowane sa duze zaktady produkcji i przetworstwa rolnego: ferma
trzody chlewnej oraz zaktady migsne ,,Prosiaczek”. W pobliskiej miejscowosci Buczek zlokalizowana jest
bioelektrownia. Obszar ten stanowi drugi rejon przemystowy w gminie.

W miejscowosci Biate Btlota, wsrod lasow, zlokalizowane jest gminne sktadowisko odpadow,
Z kompostownig.

W miejscowosciach: Kraplewice, Laskowice, Lipno i Taszewo znajdujg si¢ zespoty dworsko-parkowe.
W miejscowosci Laskowice znajduje si¢ muzeum misyjno-etnograficzne.

Stacja kolejowa w Laskowicach Pomorskich posiada o$wietlony, utwardzony plac przed dworcem —
z przystankiem autobusowym wyposazonym w wiate oraz miejsca parkingowe dla samochodéw osobowych,
a budynek stacji zostal odnowiony. Stabo wyposazony przystanek kolejowy w Jezewie oddalony jest od
przystankow autobusowych o okoto 700 m.

Skomunikowanie gminy ze Swieciem stanowia drogi wojewddzkie nr 239 i 272, droga powiatowa
1249C i linia kolejowa nr 131. Skomunikowanie gminy z Grudzigdzem zapewnia linia kolejowa nr 208.
W Laskowicach Pomorskich znajduje si¢ znaczacy wezet kolejowy, w ktorym tacza si¢ linie kolejowe nr 131,
208 1 215. Przez fragment gminy przebiega autostrada Al.

Zalesione obszary gminy objete sg niemal w cato$ci obszarami ochrony krajobrazu.

Gmina Lniano

Wg stanu na 31 grudnia 2014 r., obszar gminy Lniano zajmowat powierzchnie 88,4 km? z czego 62%

stanowity uzytki rolne, a 26% — lasy. Gmina podzielona jest na 11 sotectw.



Gmina jest stabo zaludniona, najwigkszymi jednostkami osadniczymi sa: Lniano (1,2 tys. mieszkancow)
oraz Btadzim. Ponadto, istotnymi jednostkami osadniczymi sa Jedrzejewo i Wetfie.

W osrodku gminnym Lniano funkcjonuja zaktady przetworstwa migsnego Viola, a w miejscowosciach
Ostrowite i Lnianek zlokalizowane sa sktadowiska odpaddw.

Okolice jezior w poludniowej cze$ci gminy to obszar chronionego krajobrazu, a poétnocna czgs¢ gminy
nalezy do Wdeckiego Parku Krajobrazowego.

W ,,Strategii Rozwoju Gminy Lniano. Czes¢ Il. Wizja, cele i kierunki rozwoju gminy” wizja rozwoju
gminy jest Lniano jako obszar o dobrej dostgpnosci komunikacyjnej, wystarczajaca liczbg polaczen przy
korzystnych taryfach, ze zmodernizowanymi drogami o odpowiedniej jako$ci, zintegrowany z innymi
gminami. W ramach dziatan w zakresie dostepnosci zewnetrznej zdefiniowano trzy priorytety: utrzymanie w
dobrym stanie drog wojewodzkich, poprawe funkcjonowania autobusowej komunikacji publicznej oraz
zwigkszenie liczby polaczen w komunikacji kolejowe;.

Skomunikowanie gminy ze Swieciem stanowia drogi wojewddzkie nr 239 i 240, ktore przebiegaja
tranzytowo przez gming. Skomunikowanie potudniowych fragmentow gminy z Bydgoszcza gminy stanowi
linia kolejowa nr 201. Przez gming przebiega takze linia kolejowa nr 208, ale dojazd ta linia do Swiecia
wymaga dwoch przesiadek (pociag-pociag i pocigg-autobus komunikacji miejskiej).

Stacja kolejowa w Lnianie oddalona jest od przystankoéw autobusowych o okoto 1 km.

Gmina Osie

Wg stanu na 31 grudnia 2014 r., obszar gminy Osie zajmowat powierzchnie 209,0 km? z czego 73%
stanowity lasy, a tylko 14% — uzytki rolne. Gmina Osie zajmuje najwigkszy obszar sposrod wszystkich gmin w
wojewodztwie kujawsko-pomorskim. Gmina podzielona jest na 11 sotectw.

Gmina jest bardzo stabo zaludniona, najwigcksza jednostka osadnicza sa Osie (liczace 2,9 tys.
mieszkancoéw, co stanowi ponad potowe¢ mieszkancéw gminy). Znaczacymi pod wzgledem zaludnienia
miejscowosciami sg takze: Lazek, Brzeziny, Miedzno i Tlen.

Zabudowa miejscowosci Osie ma charakter zwarty, zblizony do zabudowy miejskiej, z duzym udziatem
budownictwa wielorodzinnego. Wszystkie wigksze miejscowosci zlokalizowane sa w potudniowej czeSci
gminy, a obszar pétnocny, pokryty lasami, jest niemal pozbawiony zabudowy mieszkaniowej.

Teren gminy ma charakter ptaskowyzu, z duza iloscig zagl¢bien rynnowych. Dominujace w gminie
kompleksy lesne poprzecinane sg dolinami, m.in. rzeki Wdy, Prusiny i Sobinskiej Strugi oraz torfowiskami.
Przy potudniowej granicy gminy, na rzece Wda, znajduje si¢ zbiornik utworzony przez zapore
z hydroelektrownia, w miejscowoséci Zur. Rozwdj turystyki w gminie koncentruje si¢ gtéwnie W rejonie tego
zbiornika.

W miejscowosci Tlen funkcjonujg dwa duze osrodki hotelowe. Rozwijajaca si¢ forma turystyki w gminie
jest nordic walking, dla ktérego wyznaczono siedem tras turystycznych. Dalszy rozwdj funkcji obstugi ruchu
turystycznego stanowi gldwna podstawe rozwoju gminy.

W osrodku gminnym Osie funkcjonuja trzy duze zaktady pracy: fabryka mebli KKK Otlewski, zaktady

miesne Gzella i RSP w Osiu.



W miejscowosci Jaszez znajduje si¢ zespot dworsko-parkowy.

W miejscowosci Osie eksploatowane jest, w koncowej fazie, gminne wysypisko odpadow.

Skomunikowanie gminy ze Swieciem, poprzez droge krajowa nr 91, zapewnia droga wojewodzka nr
238, ktdra konczy si¢ w Osiu. Jest to jednak trasa okolna, o dlugosci przekraczajacej 50 km. Podstawowym
skomunikowaniem gminy Osie ze Swieciem s3 drogi powiatowe (nr 1203C i 1213C), taczace gmine z droga
wojew6dzka nr 239 (odlegtos¢ Osie — Swiecie wynosi wowczas okoto 25 km). Dodatkowe skomunikowanie ze
Swieciem, z przesiadka w Laskowicach Pomorskich, zapewnia linia kolejowa nr 215.

Niemal cata gmina jest objeta réznymi formami ochrony przyrody, w tym Wdeckiem Parkiem

Krajobrazowym i Sliwickim Obszarem Chronionego Krajobrazu.

Gmina Pruszcz

Wy stanu na 31 grudnia 2014 r., obszar gminy Pruszcz zajmowat powierzchnie 142,5 km?, z czego 87%
stanowily uzytki rolne, a lasy jedynie 3%. Gmina podzielona jest na 20 sotectw — najwiecej w powiecie.

Najwicksze miejscowosci w gminie, t0: o$rodek gminny Pruszcz (2,6 tys. mieszkancoéw) oraz Serock
(1,4 tys.) — te dwie miejscowosci obejmujg okoto potowy mieszkancow gminy. Znaczgcymi pod wzgledem
liczby mieszkancow miejscowosciami sg ponadto: Gotuszyce, Laszewo, Lowin, Lowinek, NiewieScin, Parlin,
Watdowo i Luszkowo.

Teren gminy stanowi lekko pofaldowana rownina — pomigdzy doling rzeki Brdy na zachodnim skraju
gminy i skarpa doliny Wisty na wschodzie. R6znica pozioméw pomigdzy rowning a doling Wisty przekracza
nawet 60 m, a nachylenie skarpy osiaga 12%.

Gmina ma charakter rolniczy, z kilkoma rozproszonymi niewielkimi zaktadami produkcyjnymi, a mata
liczba niewielkich jezior i brak laséw, ogranicza jej walory turystyczne.

W miejscowosci Malociechowo zlokalizowane sa sktadowiska odpadéw: komunalne oraz przyjmujace
odpady azbestowe.

W wielu miejscowosciach znajduja si¢ zespoly patacowo-parkowe. Sa to: Gotuszyce, Grabowo,
Luszkéwko, Niewie$cin, Parlin oraz Topolno, a w Lowinku, Laszewie, Nieciszewie, Luszkowie i Pruszczu
zlokalizowane sg zespoty dworsko-parkowe.

Stacja kolejowa w Pruszczu Pomorskim posiada budynek dworca, oswietlony i utwardzony plac przed
dworcem, przystanek autobusowy wyposazony w wiat¢ oraz W miejsca parkingowe dla samochodéw
osobowych.

Wschodnia cze$é gminy jest skomunikowana z Swieciem drogg krajowa nr 5 oraz linig kolejowa nr 131.
Przebiegajaca rownoleznikowo przez gming droga powiatowa nr 1266C jest drogg zbiorcza do drogi krajowej
nr 5. Gmina jest takze dobrze skomunikowana z Bydgoszcza: droga krajowa nr 5 oraz liniami kolejowymi nr
131 (cze$¢ wschodnia) i nr 201 (cze$¢ zachodnia).

Gmina objeta jest w czgsci doliny Wisty ochrong Zespotu Parkéw Krajobrazowych Chetminskiego
i Nadwislanskiego. Zachodnia cze$¢ gminy objeta jest ograniczeniami uzytkowania i zabudowy, w zwiazku

zZ zasiggiem strefy ochrony posredniej ujecia wody powierzchniowej ,,Czyzkowko™.



Gmina Swiekatowo

W stanu na 31 grudnia 2014 r., obszar gminy Swiekatowo zajmowat powierzchni¢ 63,8 km?, z czego
83% stanowily uzytki rolne a tylko 9% — lasy. Swiekatowo jest najmniejsza obszarowo gming W powiecie.
Gmina podzielona jest na 9 sotectw.

Gmina jest stabo zaludniona. Najwiekszymi jednostkami osadniczymi w gminie s3: Swiekatowo (1,3 tys.
mieszkancow), Jania Gora oraz Zalesie Krolewskie. Lacznie, te trzy miejscowosci skupiaja ponad 60%
mieszkancow gminy. W ich obrebie znajduja sie jeziora: Swiekatowskie, Zaleskie, Duze Laki i Piaseczno,
a cze$¢ zabudowy tych miejscowosci ma charakter letniskowy. W poblizu miejscowosci Szewno wyznaczono
rezerwowe tereny przemystowe.

Uksztaltowanie terenu gminy ma charakter ptaski, z kilkoma do$¢ duzymi jeziorami, tworzgcymi dwa
ciggi rynnowe — potudnikowy i rownoleznikowy.

Gmina ma charakter rolniczy, z ograniczonymi predyspozycjami do rozwoju turystyKki.

W miejscowosci Zalesie Krolewskie, w otoczeniu lasu, zlokalizowane jest czynne gminne sktadowisko
odpadow.

W miejscowosciach Stazki i Szewno znajdujg sie zespoty dworsko-parkowe, a w Lipienicy i Lipienicy-
Zutawy — parki dworskie. Miejscowos¢ Jania Gora jest wioska tematyczng — Wioska Chlebowa — odbywa sie tu
cykliczny Festiwal Chleba.

W ,,Strategii Rozwoju Gminy Swiekatowo na lata 2011-2020. Czesé¢ II. Wizja rozwoju gminy” wizja
rozwoju gminy jest Swiekatowo jako obszar dobrze dostepny, umozliwiajacy mieszkancom korzystanie z dobr
i ustug niezbednych dla codziennego zycia, ale niedostgpnych na terenie gminy. W dokumencie stwierdzono,
ze w kolejnych latach podejmowane beda dzialania na rzecz zwigkszenia dostepnosci komunikacyjnej (stan
drog, utrzymanie komunikacji kolejowej i poprawa funkcjonowania komunikacji autobusowej), ale poza
utrzymaniem drog, nie znalazto to odzwierciedlenia w celach strategicznych i dziataniach.

Gmina jest skomunikowana ze Swieciem droga powiatowa 1240C lub 1262C i dalej droga wojewodzka
nr 240. Skomunikowanie gminy z Bydgoszcza zapewnia linia kolejowa nr 201. Przy przystanku kolejowym
Swiekatowo urzadzony jest parking ziemny, dedykowany klientom przewozéw kolejowych typu Park&Ride.

Przez teren gminy przebiegata takze linia kolejowa nr 240, obecnie catkowicie wylaczona z uzytkowania.

Gmina Warlubie

Wg stanu na 31 grudnia 2014 r., obszar gminy Warlubie zajmowat powierzchnie 201,1 km?, z czego 57%
stanowity lasy, a 35% — uzytki rolne. Gmina podzielona jest na 9 sotectw.

Z powodu duzej powierzchni, gmina jest bardzo stabo zaludniona. Najwigkszymi jednostkami
osadniczymi w gminie sa: Warlubie (2,0 tys. mieszkancoéw) oraz Wielki Komorsk (1,0 tys.). Ponadto, istotnymi
jednostkami osadniczymi sa: Lipinki, Bzowo, Komorsk i Bagkowo.

Charakter gminy jest zréznicowany. Niewielki, wschodni fragment gminy, potozony jest w dolinie rzeki

Wisty z zagospodarowaniem rolniczym — oddzielony skarpa od wysoczyzny.



Pozostaty obszar pofaldowany wznosi si¢ w kierunku zachodnim. Obszar gminy przecina we wschodniej
jej czesci potudnikowo autostrada Al, z weztem autostradowym Warlubie. Wigkszo$¢ terenu po zachodniej
stronie autostrady porastaja lasy. Obszar pomiedzy skarpa Wisty a autostrada, ma charakter wielofunkcyjny.

Osrodek gminny Warlubie posiada zabudowe¢ zwarta o charakterze jednorodzinnym, ze strefa
przemystowo-sktadowa przylegajaca do linii kolejowe;.

W miejscowosci Plochocin realizowany jest projekt ,,Strefa rozwoju gospodarczego Warlubski Park
Przemystowo-Technologiczny”, zlokalizowany przy drodze wojewddzkiej nr214, w poblizu wezta
autostradowego Warlubie. Bedzie to w pelni uzbrojona strefa przemystowa o powierzchni 21 ha, w ktorej
planuje si¢ uruchomienie takze inkubatora przedsigbiorczosci.

W miejscowosciach Bakowo i Rulewo znajdujg sie zespoty patacowo-parkowe, a w miejscowosci
Ptochocin — dworsko-parkowy.

Gmina ma bardzo ograniczong baze¢ do rozwoju turystyki, pomimo rozleglych, atrakcyjnych
kompleksow lesnych.

W ,Strategii Rozwoju Gminy Warlubie 2020+” do glownych priorytetéw zaliczono spojno$é
wewnetrzng 1 dostgpno$¢ zewnetrzng gminy, ktora ma by¢ utrzymywana poprzez dostgpnos$¢ transportowa,
rozwoj sieci lokalnych drog, rowerowej i ciggow pieszych.

Stacja kolejowa Warlubie posiada budynek dworca z oswietlonym i utwardzonym placem, przy ktérym
znajduje si¢ przystanek autobusowy wyposazony w wiatg, stojaki na rowery oraz w miejsca parkingowe dla
samochoddw osobowych.

Obszar gminy we wschodniej jej cze$ci przecina potudnikowo autostrada Al, z weztem Warlubie.
Gmina jest bardzo dobrze skomunikowana ze Swieciem poprzez droge krajowa nr 91 oraz lini¢ kolejowa nr
131. Obszar gminy po zachodniej stronie autostrady Al skomunikowany jest z droga krajowa nr 91 poprzez
drogi wojewodzkie nr 240, 238 i 391. Gmina ma takze dobre potaczenie drogowe z Grudzigdzem — poprzez
drogi krajowe nr 91 i 16.

Obszar gminy niemal w cato$ci podlega réznym formom ochrony przyrody, m.in. zachodnia jej czes¢
nalezy do Wdeckiego Parku Krajobrazowego, a cze$¢ wschodnia — do Zespotu Parkow Krajobrazowych

Chelminskiego i Nadwislanskiego.

Strategie zrownowazonego rozwoju gmin: Bukowiec, Drzycim, Lniano i czesciowo Swiekatowo
podnosza problem niedostatecznej sieci i czgstotliwosci  potaczen komunikacyjnych pomiedzy
miejscowosciami w ramach tych gmin oraz pomiedzy tymi gminami i miastem Swieciem. Oznacza to wyrazne
ograniczenie dostgpnosci mieszkancow tych gmin do funkcji wypehlianych przez centrum powiatowe
w Swieciu.

W pozostatych gminach objetych planem, problem ten nie jest podkreslany. Nie oznacza to jednak, ze
aktualna oferta sieci komunikacji miejskiej w Swieciu i komunikacji komercyjnej na obszarze powiatu jest dla
mieszkancow tych gmin wystarczajaca i — w co najmniej minimalnym zakresie — zgodna z wystepujacymi
potrzebami. Brak takich zapisow wynika z powszechnie wystepujacej tendencji do marginalizacji problemu

dostepnosci publicznego transportu zbiorowego na obszarach wiejskich. Podejscie takie prowadzi, niestety, do



wzrastania zakresu wytaczenia spotecznego, szczeg6lnie dla osob z segmentu mieszkancoéw niekorzystajacych

lub niemogacych na co dzien korzysta¢ z samochodu osobowego.

2.6. Sie¢ komunikacyjna na obszarze planu

Przez wojewodztwo kujawsko-pomorskie przebiegaja dwa paneuropejskie korytarze transportowe
bazowej sieci TEN-T: korytarz Battyk — Adriatyk (odcinek Gdansk — Katowice), oraz korytarz Morze Potnocne
— Baltyk (odcinek Warszawa — Poznan)'?. W ramach tej sieci funkcjonuje autostrada Al, taczaca Gdansk
z Toruniem, t.odzig i aglomeracja $lagskg oraz autostrada A2, taczgca Warszawe z Lodzig i Poznaniem —
z odgatezieniem droga ckspresowa S-5 do Gniezna, a w przysztosci do Bydgoszczy i przez Swiecie, do
autostrady Al. Kolejowa sie¢ TEN-T obejmuje w wojewddztwie kujawsko-pomorskim linie kolejowe nr 3
i 131 jako sie¢ bazowa oraz nr 201 i 353 — jako sie¢ kompleksows. Do sieci TEN-T nalezy tez Port Lotniczy
Gdansk im. Lecha Walesy w Gdansku Rebiechowie oraz porty morskie w Gdansku i Gdyni.

Przez obszar powiatu $wieckiego prowadza linie kolejowe o znaczeniu panstwowym®:

magistralna,
dwutorowa, zelektryfikowana, wykorzystywana w ruchu pasazerskim nr 131 Chorzéw Batory — Tczew oraz
dwie pierwszorzedne, jednotorowe, niezelektryfikowane, wykorzystywane w ruchu pasazerskim: nr 201 Nowa
Wie$ Wielka — Gdynia Port i nr 208 Jabtonowo Pomorskie — Chojnice. Przez obszar powiatu przebiegaja
ponadto jednotorowe linie kolejowe: nr 215 Bak — Laskowice Pomorskie — drugorzedna, wykorzystywana
w ruchu pasazerskim oraz nr 240 Terespol Pomorski — Swiecie nad Wista — wykorzystywana tylko odcinkowo
w ruchu towarowym, znaczenia miejscowego. Odcinek linii nr 240 od Terespola Pomorskiego do Ztotowa nie
jest uzytkowany i cze$ciowo zostat rozebrany.

Linia kolejowa nr 131 pozwala na przejazd pociaggom pasazerskim na wigkszosci trasy z predkoscia
ponad 120 km/h, a na odcinku z Laskowic Pomorskich do Warlubia — nawet z predkoscia 160 km/h. Odcinek
przebiegajacy przez powiat $wiecki jest w catosci zmodernizowany, planowane jest takze wprowadzenie
sterowania ruchem ERTMS/ETCS/GSM-R. Predkos¢ maksymalna dla pociagdéw pasazerskich na linii nr 201
wynosi do 120 km/h, a na pozostatych liniach do 90 km/h, tylko na linii nr 240 do Swiecia — do 40 km/h.

Linia kolejowa nr 201 stanowi potgczenie portu w Gdyni z Zaglebiem Gornoslagskim, wybudowane
w okresie migdzywojennymi. Pomimo, Ze linia nr 201 zaliczona jest do linii o znaczeniu panstwowym, obecnie
wykorzystywana jest w matym zakresie.

Na linii kolejowej nr 131 czynne sa w ruchu pasazerskim w powiecie $Swieckim nast¢pujace stacje
i przystanki: Pruszcz Pomorski, Parlin, Terespol Pomorski, Laskowice Pomorskie, Warlubie i Twarda Gora.
Stacja kolejowa Laskowice Pomorskie stanowi duzy i wazny wezet kolejowy dla ruchu pasazerskiego oraz
towarowego, zatrzymujg si¢ na niej wszystkie pociggi TLK (dawne pociagi pospieszne).

Na linii kolejowej nr 201 w powiecie $wieckim uzywane sg w ruchu pasazerskim nastepujace stacje

i przystanki: Serock, Lubania Lipiny, Swiekatowo, Lipienica i Btadzim, a na linii nr 208: Lniano, Jastrzebie

12 7rédto: tent-t-corridor-map-2013.pdf, dostep: 15.03.2015 r.
13 Rozporzadzenie Rady Ministréw z dn. 17.04.2013 r., Dz. U. z 2013 r., poz. 569.



Pomorskie, Drzycim, Leosia, Laskowice Pomorskie, Jezewo, Dubielno, Grupa i GoOrna Grupa. Na linii
kolejowej nr 215 czynne sg stacje i przystanki: Dabrowy, Czersk Swiecki, Kwiatki, Osie, Tlen i £azek.

Lacznie, na obszarze powiatu uzytkowanych w ruchu pasazerskim jest 25 przystankow i stacji
kolejowych. Mozna wigc uznaé, ze nasycenie€ powiatu liczba punktow odpraw pasazerow w przewozach
kolejowych, jest znaczace.

W powiecie $wieckim znajduje si¢ tacznie 1532 km drég, w tym 30 km autostrad, 78 km drdg
krajowych, 146 km drog wojewddzkich, 560 km drég powiatowych (w tym 525 km o nawierzchni twardej
ulepszonej) i 820 km drog gminnych (w tym tylko 199 km o nawierzchni twardej ulepszonej).

Gloéwng osig uktadu drogowego powiatu jest autostrada Al, z weztami:

— w Nowych Marzach, gdzie jest zjazd na droge krajowa nr 5/91 (a w przysztosci takze na droge ekspresowa
S-5);
— w Warlubiu, gdzie jest zjazd na droge wojewddzka nr 214, a takze drogi krajowe nr 5, 16 i 91.

Uktad drég nr 5 i 91, z krétkim odcinkiem drogi ekspresowej S-5, bedacym obwodnica miasta Swiecia,
stanowi zasadnicza o$ taczaca wszystkie gminy potozone w dolinie Wisty. Narzece Wisle, oddzielajacej
powiat od miasta Grudzigdza i powiatu grudzigdzkiego, znajduja si¢ dwie przeprawy na drogach krajowych —
na drodze nr 16 w kierunku Grudziadza i nr 91 w kierunku Chetmna. Dodatkowym potaczeniem drogowym
z Grudzigdzem, ale ptatnym, jest przekraczajgca rzeke Wiste autostrada Al.

Przez powiat $wiecki przebiegaja trasy jedenastu drog wojewddzkich:

— nr 207 —w relacji Lubien (droga nr 402) — Dragacz — Michale — Grudzigdz (droga nr 16);
— nr 214 — w relacji Leba — Lgbork — Koscierzyna — Skorcz — Warlubie;

— nr 238 —w relacji Osie — Warlubie (droga nr 214);

— nr 239 — w relacji Bladzim — Lniano — Drzycim — Swiecie;

— nr 240 — w relacji Chojnice — Tuchola — Swiecie;

— nr 245 —w relacji Gruczno (droga nr 5) — Gtogéwko Krolewskie (droga nr 91);
— nr 248 —w relacji Zbrachlin — Top6Ino — Boréwno;

— nr272 —w relacji Laskowice — Lipienki — Jezewo — Grupa — Dolna Grupa;

— nr 377 —w relacji Nowe — Twarda Gora — Pienigzkowo;

— nr 391 —w relacji Warlubie — Rulewo — Rozgarty — droga nr 272;

— nr 402 —w relacji Fletnowo (droga nr 91) — Lubien — rz. Wista.

Drogi wojewddzkie nr 214, 240 i 377 maja znaczenie W potaczeniach miedzypowiatowych ze Skdrczem
i Tuchola oraz Pienigzkowem w gminie Gniew. W poblizu drogi nr 240, w odlegtosci 2 km, znajduje sie
osrodek gminny Bukowiec. Droga nr 238 jest podstawowym potgczeniem komunikacyjnym dla gminy Osie.
Droga nr 239 stanowi potaczenie ze stolicg powiatu dla gmin Drzycim oraz Lniano. Droga nr 272 — poprzez
droge nr 239 — stanowi takie potaczenie dla gminy Jezewo. Droga nr 391 prowadzi trasg roéwnolegla do
autostrady Al, taczac Warlubie z drogg nr 272. Droga nr 207 stanowi potgczenie osrodka gminnego Dragacz
z drogg krajowa nr 16. Drogi nr 248 i 402 to krotkie, kilkukilometrowe odcinki do ewentualnych przepraw

promowych przez rzeke Wiste.



Drogi wojewodzkie maja istotne znaczenie dla przewozéw na terenie powiatu. Tylko dwie z nich — nr
214 i 240 — maja szczegoblne znaczenie dla przewozow tranzytowych, pozostate drogi maja znaczenie lokalne.

Przebieg drog krajowych, wojewodzkich i powiatowych oraz czynnych linii kolejowych przedstawiono
na rysunku 5.

Drogowy transport publiczny w Swieciu oparty jest na sieci ulicznej z wydzielonymi zatokami
przystankowymi na trasach o najwigkszych potokach pasazerskich. W miescie urzadzony jest dworzec
autobusowy — bedgcy wiasnoS$cig i zarzadzany przez PKS w Bydgoszczy Sp. z 0.0., zlokalizowany przy ul.

Wojska Polskiego 68. Jest to jednoczes$nie jedna z baz przedsigbiorstwa.

[is)

WO KUIAWSKOPOMORSIGE | | |

L =

BANK INFORMACH DROGOWES

POWIATOWY ZARZAD DROG
WSWIECIU

Rys. 5. Przebieg drog krajowych, wojewddzkich i powiatowych

Zrédto: www.powiat.swiecki.lo.pl, dostep: 15.03 2015 .



W granicach administracyjnych powiatu $wieckiego znajduje si¢ ponad 700 przystankow autobusowych.
Gminy powiatu $wieckiego, powiat §wiecki oraz samorzad wojewodztwa kujawsko-pomorskiego okreslity
zasady korzystania z przystankow, ktore znajduja si¢ w ich zarzadzaniu. W celu skorzystania z przystanku
niezbedne jest zawarcie umowy, ale tylko gmina Warlubie pobiera optaty. Najwigksza liczba — ponad 500
przystankow zarzadzanych w powiecie — dysponuje samorzad powiatowy. Przez samorzad wojewodzki
zarzadzane s3 94 przystanki, a 70 przystankow znajduje si¢ na drogach krajowych.

Przystanki w wigkszych miejscowosciach wyposazone sg w perony, niekiedy takze w zatoki oraz czgsto,
przynajmniej w jednym kierunku jazdy — w wiaty lub zadaszenia, réznych typéw. Nie wszystkie przystanki
zapewniaja jednak pasazerom odpowiednie warunki oczekiwania, np. w Bukowcu, czy Terespolu Pomorskim
przystanki sg pobawione wiaty i zadaszenia.

W miescie Swieciu zostala wyznaczona strefa platnego parkowania', obejmujaca wybrane ulice
w centrum miasta: Batorego, Grzymistawa, Kopernika, Duzy Rynek i Maty Rynek oraz czes¢ ulic Kopernika
i 10 lutego. Obszar ten obejmuje centralng, historyczng cze$¢ miasta w otoczeniu rynku.

W powiecie s$wieckim wytyczono wiele turystycznych szlakow rowerowych, obejmujacych
w szczegolnosci obszar dolin Wdy i Wisty. Urzadzone $ciezki rowerowe wystepuja glownie w miescie i gminie
Swiecie (12,2 km) oraz w gminach Swiekatowo (1,2 km) i Drzycim (0,8 km).

Podréze migdzypowiatowe odbywajg si¢ z powiatu swieckiego gtoéwnie w kierunkach do Bydgoszczy

i Grudziadza.

¥ Uchwata nr 322/14 z dnia 29.05.2014 r. Rady Miejskiej w Swieciu.



2.7. Czynniki demograficzne i motoryzacja

Wg stanu na dzien 31 grudnia 2014 r., powiat $wiecki zamieszkaly byt przez okoto 100 tys.
mieszkancoéw. O sytuacji demograficznej rejonu §wiadcza zachodzace zmiany liczby i struktury mieszkancow
oraz prognozy demograficzne na okres planistyczny. Zmiany liczby mieszkancow w gminach powiatu

$wieckiego w latach 2008-2013 przedstawiono w tabeli 3.

Tab. 3. Zmiana liczby mieszkancéw jednostek administracyjnych powiatu
swieckiego w latach 2008-2013 — dane GUS

Jednostka Liczba mieszkancow Dynamika
. : 2013:2008
administracyjna 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 [%]
Miasto i gmina Swiecie 33045| 33207 | 34316| 34294| 34333| 34324 103,9

w tym:

— przyrost naturalny

na 1 000 mieszkancow 20 36 31 03 10 0.1

— saldo migracji

-128 25 -37 -34 -42 -17
na pobyt staly
Miasto i gmina Nowe 10582| 10570| 10833( 10805 10731| 10669 100,8
w tym:

— przyrost naturalny

na 1 000 mieszkancow 06 1.2 18 14 18 2.0

— saldo migracji
na pobyt staty

Gmina Bukowiec 5139 5202| 5190( 5208 5177 5186 100,9

w tym:

— przyrost naturalny

na 1 000 mieszkancow >4 78 15 45 13 50

— saldo migracji na pobyt

-12 10 -12 -6 -11 -5
staty
Gmina Dragacz 6926 6970| 7134 7182| 7158| 7169 103,5
w tym:

— przyrost naturalny

na 1 000 mieszkancoéw 33 48 2.8 57 25 57

— saldo migracji na pobyt
staty




Jednostka

Liczba mieszkancow

Dynamika

o . 2013:2008
administracyjna 2008 | 2009 | 2010 2011 2012 2013 [9%6]
Gmina Drzycim 4967 4991| 5047| 5076 5061| 5032 101,3

w tym:
— przyrost na'.[uralny’ ' 71 10 20 34 06 28

na 1 000 mieszkancow
- saildo mlgra’\ql na 1 000 38 1 a1 31 99 19

mieszkancow
Gmina Jezewo 7899 7902 7939| 7977| 8015| 8031 101,7
w tym:
— przyrost naturalny

6,2 3,5 3,3 0,9 3,7 1,5

na 1 000 mieszkancow
— saldo migracji na pobyt 45 3 31 31 99 19

staty
Gmina Lniano 4122 4127 4213| 4226| 4249 4232 102,9
w tym:
— przyrost na'.[uralny’ ' 53 41 4,0 31 45 47

na 1 000 mieszkancow
— saldo migracji na pobyt 5 4 ; 0 1 35

staty
Gmina Osie 5331| 5311 5404 5409 5459| 5443 102,1
w tym:
— przyrost naturalny

na 1 000 mieszkancow 6.3 04 65 48 31 L
— saldo migracji na pobyt 9 15 10 21 1 5

staty
Gmina Pruszcz 9208| 9223| 9593 9602 9645 9660 104,9
w tym:
— przyrost na'.[uralny’ ' 13 20 0.4 0.7 0.2 0.8

na 1 000 mieszkancow
— saldo migracji na pobyt 5 10 13 5 26 10

staty




Jednostka Liczba mieszkancow Dynamika
.. . 2013:2008
administracyjna 2008 2009 2010 2011 2012 2013 [%6]

Gmina Swiekatowo 3492| 3513 3522| 3534 3531| 3532 101,1
w tym:
— przyrost na'.[uralny’ ' 8.8 11 03 23 2.3 3.1

na 1 000 mieszkancow
— saldo migracji na pobyt 8 5 6 4 3 17

staly
Gmina Warlubie 6610 6626| 6660 6629| 6590| 6561 99,3
w tym:
— przyrost naturalny

na 1 000 mieszkancow 2.2 1.2 24 06 L 2:3
— saldo migracji na pobyt 1 2 19 35 37 05

staty
Razem powiat §wiecki 97311| 97642 99851| 99942| 99949 99 839 102,6
w tym:
— przyrost na'.[uralny’ ' 35 23 26 14 11 12

na 1 000 mieszkancow
— saldo migracji na pobyt 149 ; 69 53 84 107 i

staty

Zrodlo: dane GUS.

Dane zawarte w tabeli 3 ilustruja znaczny wzrost liczby mieszkancow w ostatnich pigciu latach na catym
obszarze objetym planem. Najwickszy wzrost odnotowano dla gmin Pruszcz, Swiecie i Dragacz, potozonych
wzdluz doliny Wisty. Najgorsze tendencje demograficzne wystepuja w miescie i gminie Nowe, w ktorym
wystepuje zarowno ujemna $rednia stopa przyrostu naturalnego, jak i ujemne saldo migracji. Trend wzrostu
liczby ludno$ci w powiecie jest odmienny niz dla podobnych mniejszych osrodkéw w Polsce i zapewne bedzie
utrzymywat si¢ w przysztosci. Nalezy przypuszczac, ze nadal bedg zachodzity procesy suburbanizacji.

Struktur¢ ludnosci gmin objetych planem, wg kryterium aktywnos$ci zawodowej, przedstawiono
w tabeli 4. Dane zawarte w tej tabeli ilustruja zmiang¢ struktury aktywno$ci zawodowej mieszkancow miasta

i gmin objetych planem na przestrzeni ostatnich pigciu lat.



Tab. 4. Struktura ludnos$ci gmin objetych planem w latach 2008-2013

Zrodlo:

Segment mieszkancow w wieku: RoK Dynamika
2008 2013 2013:2008 [%0]
Miasto i gmina Swiecie
— przedprodukcyjnym 6670 6 362 95,4
— produkcyjnym 21791 22 104 101,4
— poprodukcyjnym 4813 5858 127.,8
Miasto i gmina Nowe
— przedprodukcyjnym 2143 1949 90,9
— produkcyjnym 6 789 6 892 101,5
— poprodukcyjnym 1673 1780 110,8
Pozostale gminy objete planem
— przedprodukcyjnym 12 071 11478 951
— produkcyjnym 34 529 35243 102,1
— poprodukcyjnym 7084 8125 118,7
Razem powiat §wiecki
— przedprodukcyjnym 20 884 19 789 94,8
— produkcyjnym 63 109 64 239 101,8
— poprodukcyjnym 13 318 15811 114,7
dane GUS.

W powiecie $wieckim w latach 2008-2013 zmniejszyta sie znacznie liczba mieszkancow w wieku

przedprodukcyjnym (o 5,2%), natomiast zwigkszyta si¢ liczba mieszkancow w wieku produkcyjnym (o 1,8%),

a szczegolnie w wieku poprodukcyjnym (o 18,7%). Podobna tendencja spadku liczby mieszkancow miodych

i wzrostu liczby mieszkancow w wieku poprodukcyjnym zauwazalna jest w catej Polsce. Efektem tej tendencji

jest spadek udziatu w przewozach 0sob uczacych sie, natomiast wzrost udziatu oséb starszych, ktore czgsto nie

uzywaja, albo nie mogg uzywaé samochodu osobowego do realizacji codziennych potrzeb przemieszczania sie.

W rezultacie, wzmaga si¢ wigc zapotrzebowanie na realizacj¢ transportem publicznym przewozow

o charakterze socjalnym.

W strukturze wickowej mieszkancow powiatu $wieckiego, przedstawionej na rysunku 6, wg stanu

na dzien 31 grudnia 2013 r., niemal 30% populacji stanowili mieszkancy w wieku, w ktorym przystuguja

uprawnienia do przejazdéw ulgowych i bezptatnych.



Zwraca uwage potencjalnie korzystny rozmiar segmentu osob z przedziatu wiekowego 25-64 lat, ktore
stanowity 58% mieszkancow powiatu $wieckiego. Osoby z tego segmentu w przewazajacej wigkszo$ci nie

posiadaja uprawnien do przejazdow ulgowych i bezplatnych.

12.4% 7.9%

’. 13.2%
‘. 13.18
. 8.6%

8.56

57.9%
57.81

m0-6lat ®=7-18lat = 19-24 lat = 25-64 lat =65 lat i wiecej

Rys. 6. Struktura wiekowa mieszkancow powiatu swieckiego

[%, tys. 0s6b] — stan na 31 grudnia 2013 r.

Zroédto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.

Prognozy demograficzne dla powiatu $wieckiego, sporzadzone przez GUS, przedstawione w tabeli 5,

zaktadaja utrzymanie i pogtebienie si¢ opisanych tendencji do 2025 .



Tab. 5. Prognozowana liczba ludnosci zamieszkujacej powiat §wiecki

Przedzial

Liczba mieszkancéw w poszczegélnych

Dynamika zmian

latach [%6]
wiekowy
2013 2020 2025 2020/2013 2025/2013
Ludnos$¢ w miastach
0-6 2 265 1514 1438 66,8 63,5
7-18 3771 3745 3292 99,3 87,3
19-24 2488 1832 1778 73,6 71,5
25-64 19 502 17 882 16 546 91,7 84,8
65+ 4 559 6 465 7432 141,8 163,0
Razem 32 585 31438 30 486 96,5 93,6
Ludnos$¢ wiejska
0-6 5 647 5159 4 955 91,4 87,7
7-18 9 405 9372 9433 99,6 100,4
19-24 6 068 4 839 4 457 79,7 73,5
25-64 38 306 38 483 37 288 100,5 97,3
65+ 7828 10 529 12 763 1345 163,0
Razem 67 254 67 622 68 382 101,7 163,0
Ludnos$¢ ogétem
0-6 7912 6673 6 393 84,3 80,8
7-18 13176 13 117 12 735 99,6 96,7
19-24 8 556 6671 6 235 78,0 72,9
25-64 57 808 56 365 53834 97,5 93,1
65+ 12 387 16 994 20195 137,2 163,0
Razem 99 839 99 820 99 392 100,0 99,6

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie prognoz GUS.

Liczba ludnosci powiatu $wieckiego — wg nowej prognozy GUS przedstawionej w grudniu 2014 r. -
ustabilizuje si¢ i w 2025 r. wyniesie 99 392 osob. Jednoczesnie zmieni si¢ struktura ludnos$ci miasta i gmin
objetych planem. Znacznie zmaleje liczba os6b uczgcych si¢ — w miastach az 0 okoto 19%, a na terenach
wiejskich o 10%, co w skali catego powiatu spowoduje spadek o 13%. Liczba os6b w wieku produkcyjnym

zmaleje w miastach o 15%, a w gminach o 3%, skutkujac w catym powiecie spadkiem o 7%. Najwigksze

zmiany beda dotyczy¢ osob starszych — w calym powiecie ich liczba wzro$nie, az 0 63%.




Na rysunku 7 przedstawiono prognozowang strukture wiekowa mieszkancoéw gmin powiatu swieckiego
w2025 .
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Rys. 7. Prognozowana struktura wiekowa mieszkancow powiatu

swieckiego — w 2025 r. [tys. 0s6b, %0]

Zroédto: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS.

Niekorzystnie dla popytu na ustugi publicznego transportu zbiorowego ksztaltuja si¢ dane dotyczace
wskaznikow motoryzacji. Liczbe pojazdéw ogoéltem i samochodéow osobowych zarejestrowanych w powiecie
$wieckim w latach 2009-2013 oraz jej prognoze na lata 2014-2020, przedstawiono na rysunku 8.

W 2013 r. w powiecie $wieckim, wg Banku Danych Lokalnych GUS, zarejestrowanych byto 51,2 tys.

samochodow osobowych. Wskaznik motoryzacji wyniost 513 samochodow osobowych na 1 000 mieszkancow.



90,000

80,000

L 4

L 4
L 4
L 4
L 4
<

70,000 ¢ ¢

>~
60,000 /

50,000

L 4
L 4
L 4
L 4
<

40,000
30,000
20,000

10,000

2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025

=== iczba pojazdow ==¢==Prognoza liczby pojazdéw

Liczba samochoddw osobowych ==¢==Prognoza liczby samochodéw osobowych

Rys. 8. Liczba pojazdow i samochoddw osobowych zarejestrowanych

w powiecie $wieckim i jej prognoza do 2025 r.

Zrédto: opracowanie whasne na podstawie danych GUS.

Przygotowana dla powiatu $wieckiego prognoza wskaznika motoryzacji zaklada wzrost liczby
samochoddw osobowych do 58,1 tys. w 2025 r. Oznacza to przyrost liczby samochodéw osobowych do 2025 r.
0 14%", czyli osiagniccie w tym roku wskaznika motoryzacji na poziomie 770 pojazdéw i 585 samochodow

osobowych na 1 000 mieszkancow.

2.8. Oswiata i czynniki spoleczne

W roku szkolnym 2012/2013 w powiecie $wieckim dziatato lgcznie ponad 100 szkot i placdwek
edukacyjnych, do ktérych uczeszczato 11,7 tys. uczniéw i 3,1 tys. przedszkolakdéw. W mies$cie i gminie
Swiecie funkcjonowato 57 placowek edukacyjnych, do ktérych uczgszczato 5,5 tys. uczniow i 1,2 tys.
przedszkolakdw. Liczbe szkot i przedszkoli na obszarze objetym planem — wraz z liczbg uczeszczajacych do
nich dzieci i uczniéw — przedstawiono w tabeli 6. W powiecie $wieckim nie wystepujg szkoty wyzsze, duze

osrodki akademickie funkcjonujg natomiast w Bydgoszczy i Toruniu.

!> Opracowanie wtasne na podstawie danych GUS — www.stat.gov.pl, dostep: 15.03.2015 r. oraz: J. Burnewicz,
Prognoza rozwoju motoryzacfi indywidualnef w Polsce do 2020 r. [w]: Uwarunkowania rozwofu systemu
transportowego Polski. Pod. red. B. Liberadzkiego, L. Mindura. WITE, Warszawa 2006.



Tab. 6. Liczba przedszkoli i szkél na obszarze objetym planem wraz z liczba uczeszczajacych do nich

dzieci i uczniéw — stan na 30.12.2013 r.

%]
2 o .
(] ; (&) [«D)
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Przedszkole 12 1 2 1 1 - 1 2 - - 21
Oddziat
Zay 5 2| 1| 3| 1| 4| 3| 4| 3| 1| 3 30

przedszkolne

Razem

. 1238| 296| 165| 196| 163| 181 | 112| 214| 311| 92| 172 3140
przedszkolakow

Szkota
podstawowa

- liczba jednostek 11 3 3 3 2 4 3 4 4 1 4 42
- liczba uczniow | 2105| 582| 333| 469| 315| 502| 300 | 358 | 529| 217 | 496 6 206

Gimnazjum
- liczba jednostek 8 2 1 1 1 2 1 1 3 1 2 14
- liczbauczniow | 1133| 293| 160| 214 | 142| 224| 161| 191 | 303 | 129| 287 3237

Liceum, technikum

- liczba jednostek 12 2 - - - - - - - - - 14
- liczba uczniow | 1489 158 - - - - - - - - - 2543
Szkota zasadnicza

zawodowa

- liczba jednostek 4 2 - - - - - - - - 2 8
- liczba uczniéw 458 132 - - - - - - - - 17 607

Inna szkota

- liczba jednostek 5 - - - - - - - 5

- liczba uczniéw 333 - - - - - - - 333

Razem uczniow 5518| 1165| 493 | 683| 457 | 726| 461 | 549| 832| 346| 800 11697

Szkoty wyzsze 1 1
Liczba

1e2h8 189 B L | 189
studentow

Zrédto: Bank Danych Lokalnych GUS, dostep: 15.03.2015 .



Stopa bezrobocia dla powiatu $wieckiego, wg stanu na 31 grudnia 2014 r., wynosita 15,5% — przy 11,5%
w skali kraju i 15,7% w wojewodztwie kujawsko-pomorskim, byta wigc wyraznie wyzsza od przecigtnej. Stopa
bezrobocia w powiecie zmniejszyla si¢ w ciggu roku 0 3,4%, podczas gdy w wojewodztwie Kkujawsko-
pomorskim zmalata w tym czasie o 3,1%"°. Wérdd bezrobotnych, tylko 582 0séb posiadato prawo do zasitku,
ale az 3 110 osob (59%) uznanych zostato za dlugotrwale bezrobotne, a co trzeci bezrobotny nie posiadat
kwalifikacji zawodowych.

Glowne czynniki spoteczne, determinujace ksztalt oferty przewozowej, przedstawiono w tabeli 7.

Tab. 7. Czynniki spoleczne determinujgce ksztalt oferty przewozowej w powiecie §wieckim — stan na 31

grudnia 2014 r.

Bezrobocie Przecietne
adri?gi:'i):;l;;jna Pracujacy” Biczba befrtgggcia Wyrr:la:;srl(;?;::ri ie*
bezrobotnych [%] [21]

Wojewddztwo 541 972 127111 157 3877,43
kujawsko-pomorskie

Powiat $wiecki 23 554 5285 15,5 3343,53
Miasto i gmina Swiecie 9202 1491 - -
Miasto i gmina Nowe 1746 952 - -
Gmina Bukowiec 1010 267 - -
Gmina Dragacz 582 401 - -
Gmina Drzycim 647 327 - -
Gmina Jezewo 1309 394 - -
Gmina Lniano 563 217 - -
Gmina Osie 1505 230 - -
Gmina Pruszcz 1042 412 -

Gmina Swiekatowo 143 177 -

Gmina Warlubie 880 417 -

* —stan na 31.12.2013r.

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS i Wojewoddzkiego Urzedu Pracy w Toruniu

i Powiatowego Urzedu Pracy w Swieciu.

W tabeli 8 przedstawiono liczbg¢ rodzin, ktorym udzielana jest pomoc spoteczna — w przekroju
poszczegolnych gmin. Najwigksza potrzeba otrzymywania pomocy spolecznej wystepuje w gminach

Swiekatowo i Dragacz.

® Wg Wojewddzkiego Urzedu Pracy w Gdarisku — www.wup.gdansk.pl, dostep: 15.03.2015 r.



Tab. 8. Liczba gospodarstw domowych i osob, ktére korzystaja z pomocy

spolecznej na obszarze objetym planem — stan na 31 grudnia 2013 r.

Liczba Kkorzystajacych Liczba otrzymujacych
ze Srodowiskowej pomocy spolecznej zasilki rodzinne na dzieci
Jednostka -
administracyjna gospodarstw 0s0b
0sob na 1 tys. 0sob rodzin
domowych . a
mieszkancow

Powiat §wiecki 13 359 4 649 134 8 084 4039
Miasto I gmina 4166 1683 121 2193 1147
Swiecie

Miasto i gmina Nowe 1463 525 137 845 450
Gmina Bukowiec 767 243 148 532 256
Gmina Dragacz 1129 356 158 608 310
Gmina Drzycim 827 227 164 504 246
Gmina Jezewo 912 282 114 702 329
Gmina Lniano 629 186 149 440 200
Gmina Osie 753 261 138 514 244
Gmina Pruszcz 1102 388 114 726 363
Gmina Swiekatowo 636 193 180 375 187
Gmina Warlubie 975 305 149 645 307

Zrédlo: opracowanie whasne na podstawie danych GUS.

Transport publiczny jest instrumentem realizacji polityki spotecznej wiadz. Glownym jej celem jest
zapewnienie wszystkim mieszkancom oczekiwanego przez nich poziomu mobilnosci, niezaleznie od ich statusu
spotecznego 1 materialnego.

Sposrod przewoznikodw operujacych w powiecie swieckim i uzyskujacych refundacj¢ udzielanych ulg,
nawet najwieksi tj. PKS w Bydgoszczy Sp. z o.0. i ,,PKS Grudziadz” Sp. z 0.0., nie prezentuja w swoich
serwisach internetowych informacji o uprawnieniach do tych ulg. Pasazer moze zatem jedynie przypuszczac, ze
w przewozach na obszarze powiatu honorowane sa ulgi w wysokosci okreslonej ustawowo.

Na stronach internetowych miasta Swiecia takze nie sg prezentowane informacje o ulgach honorowanych
w $wieckiej komunikacji miejskiej.

Sprzedaz biletow komunikacji miejskiej w Swieciu prowadzona jest: w autobusach (bilety jednorazowe),
w kasie biletowej przy dworcu PKS przy ul. Miynskiej w Swieciu (bilety miesieczne). U pozostatych

przewoznikOw bilety jednorazowe sprzedawane sg przez kierowcOw — z zastosowaniem kasy fiskalnej, w



momencie zajmowania przez pasazerow miejsca w pojezdzie. Sprzedaz biletow miesiecznych prowadzona jest

przez przewoznikow z reguty wytacznie w ich kasach.

2.9.

Czynniki gospodarcze

Liczb¢ podmiotow gospodarczych zarejestrowanych w poszczegdlnych jednostkach administracyjnych

objetych planem, przedstawiono w tabeli 9.

Tab. 9. Podmioty gospodarcze zarejestrowane w systemie REGON w powiecie §wieckim — stan

na 31 grudnia 2013 r.

P, Liczba podmiotéw gospodarczych
administracyjna e sek_tor sektor spotki _osoby
publiczny | prywatny | handlowe fizyczne
Miasto i gmina Swiecie 3154 115 3039 188 2 258
Miasto i gmina Nowe 569 47 522 19 421
Gmina Bukowiec 261 13 248 12 191
Gmina Dragacz 693 13 680 25 582
Gmina Drzycim 300 13 287 11 231
Gmina Jezewo 483 16 467 11 372
Gmina Lniano 232 8 224 10 186
Gmina Osie 383 14 369 42 262
Gmina Pruszcz 725 21 704 17 608
Gmina Swiekatowo 219 7 212 4 185
Gmina Warlubie 388 22 366 4 310
Ogolem 7 407 289 7118 343 5 606

Zrédto: dane Banku Danych Lokalnych GUS.

W 2013 r. w strukturze podmiotéw gospodarczych dominowaly osoby fizyczne prowadzace dziatalnos¢

gospodarcza (76% podmiotow). Wsrod wszystkich podmiotéw gospodarczych, zdecydowang wigkszose, tj. az

96%, stanowity przedsi¢biorstwa prywatne. Najwigksza aktywnos$¢ gospodarczg wykazywaty miasto i gmina

Swiecie. Na obszarach pozostalych gmin najwieksza aktywno$¢ gospodarcza mozna bylo zaobserwowaé

w gminach Pruszcz i Dragacz.

Dane GUS nie obejmujg mieszkancoéw pracujacych na wiasny rachunek, np. w gospodarstwach rolnych,

stad mata liczba podmiotéw gospodarczych w tych gminach, w ktorych gltowny udziat w dziatalnosci

gospodarczej mieszkancow majg indywidualne gospodarstwa rolne. Najwigcej podmiotow gospodarczych

prowadzito dziatalno$¢ w zakresie handlu — ponad 25%, budownictwa — niemal 14%, przemystu — niemal 11%

i transportu — niemal 8%. W tabeli 10 przedstawiono podmioty gospodarcze wg rodzaju dziatalnos$ci.



Tab. 10. Struktura podmiotéw gospodarczych w powiecie §wieckim

wg sekcji dzialalnoS$ci — stan na 31 grudnia 2013 r.

Podmioty gospodarcze wedlug rodzaju dzialalnosci
Jednostka
administracyjna _Rolnictwo Przemys} Budownic | = el Transport| Inne
i rybactwo two
g/'v'v‘i‘z:e' gmina 34 297 405 806 257| 1355
Miasto i gmina Nowe 13 66 75 156 56 203
Gmina Bukowiec 16 35 39 69 22 80
Gmina Dragacz 35 52 83 240 55 228
Gmina Drzycim 20 47 46 67 11 109
Gmina Jezewo 39 49 68 93 36 198
Gmina Lniano 20 40 36 60 21 55
Gmina Osie 41 54 36 66 39 147
Gmina Pruszcz 47 82 146 183 43 224
Gmina Swiekatowo 22 40 37 37 15 68
Gmina Warlubie 45 48 57 100 33 105
Ogélem 332 810 1028 1877 588 2772

Zrédto: dane Banku Danych Lokalnych GUS.

W tabeli 11 przedstawiono podmioty gospodarcze ze wzgledu na wielkos¢ zatrudnienia. Wg stanu na
dzien 31 grudnia 2013 r., okoto 95% firm stanowily podmioty zatrudniajgce do 9 oséb. Przedsi¢biorstwa
mogace stanowi¢ istotne zrodto ruchu dla transportu zbiorowego, a wigc zatrudniajace powyzej 50 0sOb,
stanowily zaledwie 1,1% catkowitej liczby firm.

Najwickszym pracodawca W powiecie jest zaklad papierniczy Mondi Swiecie S.A. Wraz ze spétkami
Z jego otoczenia biznesowego oraz firmami z pobliskiej strefy gospodarczej, zaktad ten stanowi najwicksze
zrodto ruchu w powiecie $wieckim Lokalizacj¢ znaczgcych zaktadéw produkcyjnych w powiecie opisano

wp. 2.4.

Tab. 11. Struktura zatrudnienia w podmiotach gospodarczych

w powiecie swieckim — stan na 31 grudnia 2013 r.

Liczba podmiotéw gospodarczych

Jednostka w zaleznoSci od liczby pracownikow

administracyjna

250

.. 50-249
i wiecej

ogolem 10-49 do9




Jednostka Liczba podmiotéw gospodarczych

administracyjna w zaleznoSci od liczby pracownikow
Miasto i gmina Swiecie 3154 5 41 143 2 965
Miasto i gmina Nowe 569 2 3 32 532
Gmina Bukowiec 261 0 1 12 248
Gmina Dragacz 693 0 2 22 669
Gmina Drzycim 300 0 2 12 286
Gmina Jezewo 483 1 4 14 464
Gmina Lniano 232 1 3 13 215
Gmina Osie 383 2 6 19 356
Gmina Pruszcz 725 0 7 24 694
Gmina Swiekatowo 219 0 2 8 209
Gmina Warlubie 388 0 1 17 370
:))ogv‘\"/::'t“éwiecki 7 407 11 72 316 7008

Zrédto: dane Banku Danych Lokalnych GUS.

Waznym elementem dziatalno$ci gospodarczej w powiecie §wieckim jest obsluga ruchu turystycznego.
Na obszarze powiatu najwiecej obiektow turystycznych funkcjonuje w gminie Osie — sg one zlokalizowane na
obszarze oddziatywania parkdéw krajobrazowym. Znaczny ruch turystyczny obserwuje sie takze w gminach
znajdujacych sie przy drogach krajowych.

W tabeli 12 zestawiono dane dotyczace wielko$ci ruchu turystycznego w poszczegolnych gminach. Poza
rejestrowanym ruchem turystycznym do obiektow ogolnie dostgpnych, funkcjonuje takze turystyka

indywidualna oraz weekendowa, szczegblnie intensywna w okresie wakacyjnym i w dni wolne od pracy.

Tab. 12. Wielko$¢ ruchu turystycznego w powiecie $wieckim w roku 2013 r.

Korzystajacy z noclegéw [tys. 0s6b]
L_iczba hotele e w tym
J?d_nostka_ obiektow i T oéiie
administracyjna | turystyczn onsonat i inne razem zag .
ych pens) szkolenio gra
y ni
we
Miasto i gmina
VHastolg 2 3,1 - 11 42 0,7
Swiecie
Miasto i gmina Nowe 4 4,1 - 0,1 4,2 1,0




Korzystajacy z noclegéw [tys. 0s6b]
Leder osrodki

Jednostka obiektow hot.ele T L tym

administracyjna | turystyczn ! i inne razem SO
ych pensjonat szkolenio zagranicz

y we ni

Gmina Dragacz 1 4,7 - - 47 0,1
Gmina Osie 9 1,6 13,3 1,7 16,6 0,1
Gmina Warlubie 2 50 - 0,4 5,4 0,1
Ogolem 18 18,5 13,3 3.4 35,2 19

Zrédto: dane Banku Danych Lokalnych GUS.

2.10. Ochrona Srodowiska naturalnego

Ochrona przyrody

Obszary chronionego krajobrazu to tereny wyrdzniajace sie krajobrazowo, o zrdéznicowanych
ekosystemach, warto$§ciowe w szczegdlnos$ci ze wzgledu na mozliwo$¢ zaspokajania potrzeb zwigzanych
Z masowa turystyka i wypoczynkiem lub istniejgce — albo odtwarzane — korytarze ekologiczne.

Obszar powiatu s$wieckiego czeSciowo obejmuje dwa parki Zespot  Parkéw
Park

Krajobrazowy — obejmujacy obszary lesne na poéinocnym zachodzie powiatu. Parki krajobrazowe obejmuja

krajobrazowe:
Krajobrazowych Chetminskiego 1 Nadwislanskiego — obejmujacy doling Wisty oraz Wdecki
w powiecie $wieckim tgcznie powierzchnie 41 297 ha.
Na obszarze powiatu wystgpuja takze cztery Obszary Chronionego Krajobrazu:
— Nadwislanski;
—  Sliwicki;
—  Swiecki:
—  Wschodni Boréw Tucholskich — w gminach Swiecie, Nowa Karczma, Liniewo i Stara Kiszewa — 0
tacznej powierzchni w powiecie 27 937,3 ha.
Do obszar6w objetych ochrong przyrody w powiecie $wieckim nalezy ponadto 12 rezerwatéw przyrody,
0 powierzchni 358,4 ha — w gminach: Osie (5 rezerwatow), Swiecie (3 rezerwaty), Nowe (2 rezerwaty) oraz
Dragacz i Warlubie, a takze liczne pomniki przyrody.
Na obszarze objetym planem znajduje sie wiele obszardw sieci Natura 2000, ktére wymieniono w tabeli

13. Mape obszarow chronionych Natura 2000 w powiecie Swieckim przedstawiono na rysunku 9.



Rys. 9. Mapa obszaréw chronionych na obszarze objetym planem

Zrédto: www.geoserwis.gdos.gov.pl, dostep: 15.03.2015 r.

Tab. 13. Obszary ochrony Natura 2000 w powiecie $wieckim

Lp. Kod Nazwa [grﬁiorg/ige;irny] Powi;:;]c hnia
1 | PLB 220009 | Bory Tucholskie Drzycim, Jezewo, Lniano, 322536
Nowe, Osie, Warlubie
2 | PLB 040003 | Dolina Dolnej Wisly ;zng: Nowe, Pruszcz, 33550
3 PLH 220033 | Dolna Wista Nowe 10374
4 PLH 040022 | Krzewiny Nowe, Warlubie 499
5 PLH 040017 | Sandr Wdy Jezewo, Osie, Warlubie 6 321
6 PLH 040003 | Solecka Dolina Wisty Pruszcz, Swiecie 7030




Polozenie Powierzchnia

Lp. Kod Nazwa [amina/gminy] [ha]

7 | PLH 040025 | Zamek Swiecie Swiecie 17,5

Zrédto: www.natura2000.gdos.gov.pl, dostep: 15.03.2015 r.

Ochrong obj¢ta jest niemal potlowa powierzchni powiatu — potudniowo-wschodnia jego czes¢ wzdhuz rzeki
Wisty 1 znaczne fragmenty obszaroéw lesnych na pétnocnym-wschodzie. Aspekty srodowiskowe w znacznej

mierze wplywaja wigc na polityke rozwojowa powiatu.

Ochrona $rodowiska

Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy przeprowadza cykliczny monitoring stanu
zanieczyszczenia powietrza 1 dokonuje klasyfikacji poszczegolnych obszaréw wojewoddztwa pod wzgledem
poziomu zanieczyszczen. Powiat $wiecki zalicza si¢ w wojewddztwie do strefy kujawsko-pomorskiej.

Ocena jakosci powietrza na obszarze strefy kujawsko-pomorskiej wykazata przekroczenie poziomu
dopuszczalnego pod katem ochrony zdrowia — W przypadku pytu zawieszonego PM10 i bezo-a-pirenu — strefe
zaliczono do klasy C. Klasyfikacja pod katem ochrony ro§lin okazata si¢ korzystna — przyznano klase A.
Natomiast poziomy zanieczyszczen powietrza dla celu dlugoterminowego przekroczone zostaty dla ozonu
w przypadku ochrony zdrowia i ochrony roslin (klasa D2)"".

Monitoring jako$ci wod rzek w 2012 r. wykazat, ze stan wod rzeki Wdy na obszarze powiatu $wieckiego
zakwalifikowany zostal pod wzglgdem elementow biologicznych i1 potencjalu ekologicznego — jako
umiarkowany, a ocena bakteriologiczna — zadowalajaca w Grodku i zta — u ujscia do Wisty. Dla rzeki Matawy
stan wod, pod wzgledem elementéw biologicznych i potencjatu ekologicznego oceniony zostat jako
umiarkowany i staby przy ujsciu do Wisty, a ocena bakteriologiczna — jako niezadowalajgca. Stan woéd
zbiornika zaporowego w Zurze, pod wzgledem elementoéw ekologicznych, oceniono jako umiarkowany™.

Stan wod jezior Ostrowite i Swiekatowskie, badany w 2013 r. pod wzgledem ekologicznym, oceniono
jako umiarkowany, natomiast stan chemiczny tych jezior uznano za dobry. Stan wdd podziemnych w powiecie
$wieckim oceniony zostat przez WIOS jako dobry (111 klasa), natomiast wysoka warto$é¢ azotanéw w otworze
W miejscowosci Sierostaw w gminie Drzycim, spowodowata zaliczenie wod w tym otworze do V klasy.
Monitoring mogilnikéw wykazal przekroczenie wartos$ci pestycydow w piezometrze w miejscowosci Luban —
Lipiny.

Poziom natezenia hatasu drogowego w powiecie w ostatnich latach nie byt przez WIOS monitorowany.
Rejonami najbardziej zagrozonymi sa bezposrednie okolice autostrady Al, drogi ekspresowej S-5 i pozostatych
drog krajowych, gdzie liczba pojazdow w dobie przekracza czgsto 10 tys. Zagrozenie hatasem
komunikacyjnym wystepuje takze w sasiedztwie linii kolejowej nr 131. Poziom narazenia mieszkancow

Swiecia na hatas ulegt od 1996 r. znacznemu zmniejszeniu — z uwagi na uruchomiona obwodnice miasta,

Y7 Informacja o stanie Srodowiska wojewddztwa kujawsko-pomorskiego w 2013 r., WIOS w Bydgoszczy.
8 Informacja o stanie Srodowiska wojewddztwa kujawsko-pomorskiego w 2012 roku., WIOS w Bydgoszczy.



odcinek drogi ekspresowej S-5. Cze$é ruchu tranzytowego odbywajacego si¢ do tej pory przez Swiecie,
znacznie zwigkszajacego poziom hatasu, skierowana zostanie na nowa tras¢, odpowiednio izolowana
akustycznie.

WIOS w Gdansku prowadzi rejestr zrodet promieniowania elektromagnetycznego i monitoring ich
wysokosci. W 2013 r. w wojewodztwie kujawsko-pomorskim wyniki badan nie wykazaty przekroczen

dopuszczalnych poziomow pdl elektromagnetycznych w srodowisku.

Zanieczyszczenie Srodowiska powodowane przez publiczny transport zbiorowy

Z punktu widzenia ochrony $rodowiska, wtasciwym rozwigzaniem jest takie planowanie alokacji taboru,
ktére w mozliwie najwiekszym stopniu ograniCza emisje zanieczyszczen wytwarzang przez srodki transportu
publicznego. W tym zakresie pozytywne rezultaty mozna osiggnaé planujgc zakup autobuséw wyposazonych
w silniki o najwyzszej czystosci spalin — calotygodniowo alokujac je na zadania przewozowe o najwigkszej
liczbie wozokilometrow i kierujac je na linie, obejmujgce w najwiekszym stopniu obszary miejskie.

Oddziatywanie na $rodowisko trakcji spalinowej w komunikacji miejskiej i regionalnej zalezy od roku
produkcji eksploatowanych pojazdéw. Autobusy najstarsze, w wieku ponad 14 lat (w 2000 r. wprowadzono
norm¢ EURO 3 — pierwsza obowigzkowsa takze dla autobuséw), moga nie spetnia¢ zadnej z norm czystosci

spalin — nawet przy najbardziej starannej eksploatacji.

Niniejszy plan nie ingeruje w obszary szczegodlnie chronione, a okreslone w nim dziatania dazg do
zmniejszenia negatywnego oddziatywania transportu publicznego na $rodowisko. Plan nie wyznacza ram dla
pOzniejszej realizacji przedsigwzig¢ mogacych znaczaco oddzialywa¢ na $rodowisko. Plan Zréwnowazonego
Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego na lata 2015-2020 dla powiatu $wieckiego nie spowoduje
znaczacego oddziatywania na §rodowisko oraz na obszary Natura 2000 (art. 46, ust. 2 i 3 ustawy
0 udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie Srodowiska oraz

0 ocenach oddzialywania na srodowisko).

2.11. Zrédia ruchu

Przejazdy pasazeréw z miejscowosci znajdujacych sie¢ w powiecie swieckim mozna podzieli¢ na:
— realizowane w granicach jednej gminy;
— wykonywane do miejscowosci potozonych w innej gminie, ale znajdujgcej sie w granicach powiatu
swieckiego;
— wykonywane do miejscowosci potozonych w innych powiatach i wojewodztwach oraz podrdze poza
granic¢ Polski.

— Niezaleznie od zasiggu przejazddw realizowanych przez pasazerow, przewozy pasazerskie w ramach
publicznego transportu zbiorowego klasyfikowane sg na:
— gminne — wykonywane w granicach gminy (lub zwigzku gmin) lub gminy i gmin sasiadujacych, ktore

podpisaty porozumienie o wspolnej organizacji transportu zbiorowego;



— powiatowe — wykonywane w granicach co najmniej dwoch gmin i jednocze$nie w granicach powiatu
(lub zwiazku powiatow) lub powiatu i powiatéw sgsiadujacych, ktore podpisaty porozumienie o
wspdlnej organizacji transportu zbiorowego;

— wojewddzkie — wykonywane w granicach co najmniej dwoch powiatow i jednoczesnie w granicach
wojewodztwa (wyjatkiem sg przewozy kolejowe, ktore moga odbywaé si¢ do najblizszej stacji
W wojewddztwie sgsiednim, na ktorej mozliwe sg przesiadki lub techniczne odwrdcenie biegu
pociagu);

— migdzywojewodzkie — jesli przekraczana jest granica wojewodztwa;

— migdzynarodowe — jesli przekraczana jest granica Polski (z wyjatkiem przewozow transgranicznych).

Przejazdy na obszarze powiatu $wieckiego, wykraczajgce poza obszar gmin, nie w catym zakresie bedg
realizowane z wykorzystaniem powiatowych przewozow pasazerskich. Pewna cze$¢ pasazerow korzystac
bedzie z ushug przewoznikoéw realizujagcych wojewodzkie, a nawet migdzywojewodzkie przewozy pasazerskie,
w szczegolnosci w przewozach kolejowych.

Zrédtami ruchu w powiatowych przewozach pasazerskich w powiecie $wieckim beda wszystkie miejsca
obstugi mieszkancow o znaczeniu ponadgminnym: miejsca pracy, instytucje, szkoty o zasi¢gu ponadgminnym,
miejsca odpoczynku i rekreacji, osrodki handlowe, kulturalne, sportowe, itp.

Przewozy pasazerskie w ramach powiatu $wieckiego stuza takze pasazerom jako potaczenia
przesiadkowe w wojewodzkich, migdzywojewodzkich 1 migdzynarodowych przewozach pasazerskich,
dowozac do celu podrozy pasazeréw korzystajacych jednocze$nie z przewozow pasazerskich w obrgbie
powiatu i poza nim.

Ruch tranzytowy, majacy swoje zrodto poza powiatem, dotyczy zaréwno tranzytu 0SObowego,
towarowego, jak i podrézy realizowanych samochodami osobowymi. Ruch tranzytowy w publicznym
transporcie zbiorowym, w powiecie $wieckim realizowany jest autostradg A1, drogami krajowymi nr 5, 16 1 91
oraz drogami wojewddzkimi nr 214 i 240. Ruch tranzytowy odbywa si¢ takze linig kolejowag nr 131.
Najwieksze natgzenie tego ruchu wystepuje na ciggu komunikacyjnym Bydgoszcz/Torun — Gdansk.

Ruch zewngetrzny do i z powiatu $wieckiego koncentruje si¢ na ciggach gléwnych drog wylotowych
krajowych 1 wojewodzkich, w szczego6lnosci w kierunku Bydgoszezy. Waznymi kierunkami przemieszczania
si¢ pasazerow sg takze: Grudziadz, powiat bydgoski, Chetmno, Torun, Chojnice, Trojmiasto i KosScierzyna.
Istotne znaczenie dla obstugi tego ruchu, szczeg6lnie w relacji do i z Bydgoszczy oraz Grudzigdza, ma takze
pasazerski transport kolejowy. Wig¢zbe ruchu w podrozach ponadpowiatowych w wojewddztwie kujawsko-
pomorskim przedstawiono na rysunku 10.

Przemieszczenia pasazer6w w komunikacji ponadgminnej wewnatrz powiatu koncentrujg si¢ w trzech
kierunkach: do Bydgoszczy, do miasta powiatowego Swiecia i do Grudziadza. W mniejszym stopniu podroze
odbywane sa do pobliskich o$rodkéw miejskich, takich jak: Starogard Gdanski, Tuchola, Czersk, Chojnice
i Chetmno. Podr6ze wewnatrz gmin odbywane sg przede wszystkim do lokalnych osrodkow gminnych, szkot

i zaktadow pracy. Najwiekszy udzial w generowanym ruchu maja podroze do i z miejsc nauki oraz pracy.



Placowki o$wiatowe ponadgimnazjalne i zaktady pracy sg podstawowymi zrédtami ruchu wewnetrznego
i zewngtrznego z gmin objetych planem. W ruchu wewngtrznym w gminach bardzo wazng role odgrywaja
dojazdy dzieci do przedszkoli, szkot podstawowych i gimnazjalnych. Najwicksze placowki o$wiatowe
W powiecie §wieckim, liczace ponad 200 uczniow, zlokalizowane sa w miescie Swieciu (6 placowek), miescie
Nowe (1 placéwka), Warlubiu i Michalu (po 1 placéwce). Wszystkie publiczne szkoty ponadgimnazjalne
zlokalizowane sa w miastach Swieciu i Nowem, poza tymi miastami funkcjonuja jedynie szkoty specjalne
w Warlubiu. W Swieciu funkcjonuje takze jedyna uczelnia w powiecie — niepubliczna Wyzsza Szkota Jezykow
Obcych.

Najwickszym zakladem przemystowym w powiecie jest firma Mondi Swiecie S.A. — wraz ze spétkami
towarzyszacymi. Duzg strefg przemystowsa jest takze potozony obok obszar strefy rozwoju gospodarczego
Vistula Park I” w Swieciu. Znaczacymi w skali powiatu o$rodkami przemystowymi sa takze miasto i gmina
Nowe (m.in. fabryka mebli i zaklady migsne), gmina Osie (fabryka mebli i zaktady migsne) oraz Jezewo
(zaktady migsne, stolarnia i ustugi). Pozostale zaklady przemystowe sa rozproszone w rdéznych
miejscowosciach.

W rejonie miejscowosci Sulnowo w gminie Swiecie zlokalizowana jest druga strefa rozwoju
gospodarczego ,,Vistula Park II”, a gmina Warlubie zamierza zrealizowa¢ projekt Warlubski Park
Przemystowy — w poblizu autostrady Al, w miejscowosci Plochocin. W najblizszych latach bedg w tych
strefach uruchomione nowe miejsca pracy, ktore stang si¢ kolejnymi zrodtami ruchu.

W Swieciu dziata instytucja wsparcia biznesu pn. Stowarzyszenie Wspierania Rozwoju Gospodarczego
Ziemi Swieckiej ,,Inkubator Przedsiebiorczosci”. Wsparcia dla firm udziela takze Kujawsko-Pomorski Fundusz

Pozyczkowy Sp. z 0.0. z Torunia.
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Rys. 10. Wiezba podrozy miedzypowiatowych publicznym transportem

zbiorowym na obszarze wojewoddztwa kujawsko-pomorskiego
Zrodto: ,, Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewédztwa

Kujawsko-Pomorskiego", s. 39.

Najwazniejsze lokalizacje zrodel ruchu - celow podrézy w powiecie $wieckim, oddziatujacych

na mobilnos¢ mieszkancoéw — przedstawiono na rysunku 11.
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Rys. 11. Zrédta ruchu na obszarze powiatu §wieckiego

Zrbdlo: opracowanie wiasne.

Istotng role, jako centra ruchu ponadgminnego, odgrywaja szpitale. W miescie Swieciu dziataja dwa
szpitale: tzw. ,,Nowy Szpital” spotki Grupa Nowy Szpital Sp. z 0.0. oraz Wojewodzki Szpital dla Nerwowo
i Psychicznie Chorych im. Dr Jozefa Bednarza. Ponadto, zblizong rol¢ petni NZOZ ,,Florencja II”, zajmujacy
si¢ catlodobowo osobami przewlekle chorymi niewymagajacymi hospitalizacji.

Znaczacg role, jako cele podrdzy, spetniajg takze wicksze centra handlowe oraz miejsca spedzania czasu
wolnego, takie jak np. placéwki kulturalne i sportowe. Niemal wszystkie wicksze obiekty handlowe
zlokalizowane sa w Swieciu, w tym miescie znajduje si¢ tez jedyne W powiecie kino. W miastach Swiecie

i Nowe znajduja si¢ duze hale sportowo-widowiskowe.

2.12. Plany zréwnowazonego rozwoju transportu publicznego wyzszego szczebla

Ogtoszonymi planami zréwnowazonego rozwoju transportu wyzszego szczebla sa:



— ,,Plan zrbwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego — migdzywojewodzkie

.. . . . . 19,
I miedzynarodowe przewozy pasazerskie w transporcie kolejowym”™;

— ,,Plan zrébwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewddztwa Kujawsko-
Pomorskiego”?, zwany dalej planem wojew6dzkim.

Zgodnie z planem ministra ds. transportu, przewiduje sie, ze najbardziej prawdopodobne
zapotrzebowanie na przewozy kolejowe miedzywojewddzkie w 2020 r. wyniesie 55 mln pasazeréow i 36,4 min
pociaggokm na rok. Oznacza to prognozowany wzrost przewozow w stosunku do 2010 r. odpowiednio 0 9,34
i 3,40%. Praca eksploatacyjna w przewozach migdzywojewodzkich, objetych dofinansowaniem z budzetu
panstwa, wzrosnie do 40,907 mln pociagokm w 2020 r. (wzrost w stosunku do 2012 r. 0 23,56%).

W powiecie swieckim tylko stacja kolejowa Laskowice Pomorskie zostata w planie uznana za kluczowy
punkt handlowy, w ktorym wystepuje konieczno$¢ zapewnienia skomunikowania pociaggéw roéznych kategorii.
W planie ujeto tylko jedno potaczenie kolejowe prowadzace przez obszar powiatu: Bydgoszcz Gltowna —
Laskowice Pomorskie — Gdynia Gtéwna (12,786 par pociagéw na dobg, przy wykorzystaniu przepustowosci
15-91%).

Plan transportowy okresla mozliwe trzy warianty rozwoju przewozow kolejowych: minimalny,
maksymalny i najbardziej prawdopodobny.

W wariancie minimalnym, plan zaklada utrzymanie obecnej oferty przewozowej, bez dalszego jej
ograniczania. W wariantach najbardziej prawdopodobnym i maksymalnym, oferta w przewozach krajowych do
2015 r. zostanie rozszerzona o nowe potaczenia, ale na obszarze objetym planem nie sg one przewidywane.

W planie przyjeto nastgpujace zasady realizacji poszczegdlnych wariantow w przewozach
miedzywojewodzkich:

— dazenie do zapewnienia bezposrednich pociggow (co najmniej 2 pary na dobe¢) pomiedzy Warszawa
i miastami wojewddzkimi;

— dazenie do zapewnienia bezposrednich pociaggéw (co najmniej 2 pary na dobe) pomigdzy najwicksza
liczba miast wojewodzkich;

— dazenie do zapewnienia bezposrednich pociggdéw (co najmniej 1 para na dob¢ w sezonie ipoza
sezonem — w wybrane dni tygodnia) — w potaczeniach z miastami uzdrowiskowymi i rekreacyjnymi;

— w przewozach migdzynarodowych — zapewnienie co najmniej 1 pary pociaggdw na dobe pomiedzy
Warszawg a stolicami panstw sgsiednich;

— dazenie do zapewnienia polaczen pomigdzy stolicami wojewodztw przygranicznych a stolicami panstw

sgsiednich — poprzez system skomunikowan.

19 Plan zrdwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego — miedzywojewddzkie i miedzynarodowe
przewozy pasazerskie w transporcie kolejowym” ogtoszony Rozporzadzeniem Ministra Transportu, Budownictwa
i Gospodarki Morskiej z dn. 9.10.2012 r., Dz. U. z 2012 r., poz. 1151.

2 Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewddztwa Kujawsko-
Pomorskiego” uchwalony przez Sejmik Wojewddztwa Kujawsko-pomorskiego, Uchwatg nr LIII/818/14 z dn.
29.09.2014 r.
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Rys. 12. Kolejowe polaczenia miedzywojewodzkie funkcjonujace w ramach uzytecznoS$ci publicznej —

stan na 22 maja 2012 r.

Zrédto: Plan zréwnowazonego rozwoju transportu zbiorowego — miedzywojewédzkie
i miedzynarodowe przewozy pasazerskie w transporcie kolejowym. Ministerstwo Transportu,
Budownictwa i Gospodarki Morskiej, 22 maja 2012, s. 15.

W planie przyjeto, ze dla usprawnienia potaczen pomigdzy miastami wojewodzkimi i miastami powyzej
100 tys. mieszkancow, pozostali organizatorzy publicznego transportu zbiorowego powinni uwzglednia¢
wymienione w planie relacje, w tym relacj¢ Laskowice Pomorskie — Grudziadz.

,Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewo6dztwa Kujawsko-
Pomorskiego”, przyjety przez Sejmik Wojewddztwa, okresla gtowne cele i kierunki rozwoju publicznego
transportu zbiorowego do 2025 r. w przewozach o charakterze wojewo6dzkim.

Prognozy przewozowe w planie wojewodzkim opracowano dla trzech scenariuszy rozwoju
gospodarczego: regresyjnego, stabilizacyjnego i rozwojowego. Niezaleznie od przyjetego wariantu, analizy

przeprowadzone w planie wojewddzkim wykazaty utrzymanie si¢ trendu spadkowego przewozow



w publicznym  transporcie zbiorowym, spowodowanego glownie rosngcym poziomem motoryzacji
indywidualnej.

Przedstawione w planie transportowym dla wojewodztwa Kkujawsko-pomorskiego linie kolejowe sa
strategiczne, podstawowe i1 uzupetniajace, a autobusowe — tylko podstawowe i uzupehiajace.

Zaplanowano:
a) 22 linii kolejowych, w tym:

— 3 strategiczne;

— 12 podstawowych;

— 7 uzupeiajgcych;
b) 45 linii autobusowych:

— 22 podstawowe;

— 23 uzupehiajace.

Zaplanowany ukltad sieci ma zapewnia¢ przede wszystkim sprawne przemieszczanie si¢ pasazerow ze
stolic powiatow do miast wojewddzkich, pomigdzy stolicami powiatow oraz pomiedzy waznymi osrodkami
ruchotworczymi.

W powiecie $wieckim zaplanowano 4 linie w potaczeniach kolejowych i 6 linii w polaczeniach
autobusowych. Jako strategiczng lini¢ kolejowa zaplanowano lini¢ nr 1 — w relacji Bydgoszcz Gtowna —
Gdynia Chylonia przez Pruszcz, Terespol Pomorski, Laskowice Pomorskie i Warlubie, z proponowanag liczba
11 kurséw na dobg.

Za podstawowe trasy kolejowe uznano linie:

— nr 10 Bydgoszcz Gtowna — Wierzchucin — Chojnice przez Serock i Swiekatowo, z proponowang

liczba 9 kurséw na dobe;

—  nr 13 Bydgoszcz Gtéwna — Wierzchucin — Tuchola przez Serock i Swiekatowo, z proponowang liczba

18 kurséw na dobe;
— nr 15 Grudziadz — Chojnice przez Laskowice Pomorskie, Drzycim, z proponowang liczbg 6 kursow
na dobeg.

Jako uzupetniajaca tras¢ kolejowa zaplanowano lini¢ nr 50 — z Bydgoszczy Gtoéwnej do Grudziadza
przez Pruszcz, Terespol Pomorski, Laskowice Pomorskie, Grupe i Dragacz, z proponowang liczba 10 kursow
na dobg.

Wisrod podstawowych linii autobusowych obejmujgcych powiat $wiecki zaplanowano linie:

nr 102 Bydgoszcz — Grudziadz przez Swiecie, Nowe Marzy i Grupe, z 43 kursami na dobe;

nr 106 w wariancie B: Bydgoszcz — Tuchola przez Pruszcz, z 26 kursami na dobg;

— nr 108 Grudziadz — Nowe przez Grupg, Warlubie, Morgi, z 17 kursami na dobe;

— nr 122 Bydgoszcz — Swiecie w wariancie A — przez Zbrachlin, Luszkowo, Gorne Gruczno,
aw wariancie C — przez Zbrachlin, Topolno, Topolinek, Gruczno i Glogowko Krolewskie, z 30

kursami na dobg;



— nr 214 Swiecie — Sliwice przez Terespol Pomorski, Plewno, Dabrowke, Drzycim, Zur, Osie, Tlen,
Szartate i L.azek, z 20 kursami na dobe.

Na rysunku 13 przedstawiono uj¢te w planie wojewddzkim korytarze transportowe wojewodzkich
przewozow pasazerskich na obszarze powiatu $wieckiego. Kolorem liliowym zaznaczono trasy linii
kolejowych, niebieskim — trasy linii autobusowych, a czerwonym - mozliwe korytarze powiatowych
i gminnych przewozdéw pasazerskich, zapewniajace skomunikowanie z przewozami wojewddzkimi. Czas
dojazdu z Bydgoszczy do Swiecia okreslono na 58 minut.

Zaplanowano, ze powigzania pomig¢dzy wojewodzkimi, powiatowymi 1 gminnymi oraz
mi¢dzywojewodzkimi i migdzynarodowymi przewozami pasazerskimi, nastgpowa¢ bedg w zintegrowanych
weztach przesiadkowych — 11 strategicznych, 26 podstawowych i 10 uzupetniajacych.

Stacje kolejowe: Terespol Pomorski, Laskowice Pomorskie i Warlubie okre§lono w planie jako
podstawowe zintegrowane wezty przesiadkowe, a przystanek kolejowy w Pruszczu — jako uzupehiajacy
zintegrowany wezet przesiadkowy.

Jako podstawowy zintegrowany wezet przesiadkowy uznano takze dworzec autobusowy w Swieciu.
Wszystkie zintegrowane we¢zly przystankowe maja za zadanie integrowaé rdzne systemy transportowe:
autobusowy, samochodowy indywidualny i rowerowy. Zintegrowane wezty w Swieciu, Laskowicach
Pomorskich i Terespolu Pomorskim uznano w planie jako jedne z najatrakcyjniejszych transportowo

w wojewddztwie.
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Rys. 13. Planowane korytarze linii wojewoddzkich przewozow pasazerskich
w powiecie Swieckim
Zrédto: Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego

dla Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego, s. 82.

Plan zaktada powotanie Wojewodzkiego Zarzadu Transportu oraz wdrozenie Zintegrowanej Bazy
Danych Publicznego Transportu Zbiorowego. Plan przewiduje takze uruchomienie podsystemu ITS,
internetowego serwisu informacyjnego oraz serwisu sms.

W planie ustalono minimalne standardy wyposazenia przystankow i zintegrowanych weziow
przesiadkowych oraz taboru wykorzystywanego w wojewddzkich przewozach pasazerskich. W planie
przewiduje si¢ wprowadzenie docelowo zintegrowanego biletu wojewodzkiego, w pierwszej kolejnosci na
liniach BIiT City — w ramach aglomeracji bydgosko-torunskiej. W pierwszej fazie system ten objalby bilety
okresowe.

Na rysunku 14 przedstawiono sie¢ komunikacyjng, na ktorej planowana jest realizacja przewozow

0 charakterze uzyteczno$ci publicznej w wojewodzkich przewozach pasazerskich.
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Rys. 14. Mapa docelowej sieci komunikacyjnej wojewodztwa
kujawsko-pomorskiego, na ktérej planowane sa

wojewddzkie przewozy pasazerskie o charakterze uzytecznosci publicznej

Zrédto: Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego

dla Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego, Zatacznik nr 5.

Zgodnie z ustawa o publicznym transporcie zbiorowym, plany transportowe przygotowywane przez
organizatoroOw na roznych poziomach administracji, tworza zhierarchizowany uktad — plan nizszego rzedu
uwzglednia postanowienia planu wyzszego rzedu. W szczegdlnosci, plan transportowy dla powiatu, musi
uwzgledni¢ postanowienia planu transportowego uchwalonego przez Sejmik Wojewodztwa Kujawsko-

Pomorskiego.



3. Ocena i prognoza potrzeb przewozowych

3.1.  Struktura podrézy

Analizujac potrzeby przewozowe na ustugi komunikacji publicznej, wyré6znia si¢ popyt:

— efektywny — tatwy do zbadania i oceny, wyrazajacy si¢ przejazdami zrealizowanymi w warunkach
oferowanych przez organizatora komunikacji publicznej;

— potencjalny — znacznie trudniejszy do oszacowania, sktadajacy sie dodatkowo z czesci podrozy
realizowanych transportem indywidualnym oraz potrzeb przewozowych, ktére z roznych wzgledéw
nie sg realizowane.

Badanie i analizowanie popytu potencjalnego jest trudne i obarczone ryzykiem duzego btgdu, gdyz bez
wzgledu na zastosowana metode, deklaracje respondentow dotyczace ich ewentualnych zachowan, moga
znaczaco roézni¢ si¢ od zachowan rzeczywistych — w zaleznos$ci od warunkéw zmieniajacych si¢ po stronie
podazy.

Analiza popytu efektywnego sluzy przede wszystkim do okreslenia liczby pasazerow, ktora staje si¢
podstawa do poOzniejszego ksztaltowania wielkosci podazy uslug, przy zalozeniu okreslonych parametrow
jakosciowych, zwigzanych z realizacja ustug przewozowych. Wielko$¢ popytu efektywnego, ze wzgledu na
jego specyfike w poszczegdlnych okresach tygodnia, nalezy analizowaé w dniu powszednim (w okresie roku
szkolnego), w sobote i W niedzielg.

W 2013 r. na zlecenie Urz¢du Marszatkowskiego wykonano ,,Studium Transportowe wojewddztwa
kujawsko-pomorskiego na potrzeby planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego”.
W ramach opracowywania studium przeprowadzono badania zachowan i preferencji transportowych
mieszkancéw wojewodztwa.

Do realizacji dhlugich podrozy (niepieszych) mieszkancy wojewddztwa kujawsko-pomorskiego
wykorzystywali gtéwnie samochod osobowy — w 51,5% w roli kierowcy i w 41,2% — wroli pasazera.
Wykorzystanie transportu zbiorowego byto niewielkie — tylko 7,3%, w tym transport kolejowy — 2,5%. Wr6d
podréznych korzystajacych z transportu publicznego dominowaly osoby niedysponujace samochodem
osobowym — w segmencie pasazeréw autobuséw odsetek ten stanowit 82%, a w segmencie pasazerow kolei —
56%. Okoto 41% pasazeréw transportu zbiorowego nie posiadato tez prawa jazdy (pasazerowie autobusow —
63%, pasazerowie kolei — 41%). Wybor transportu zbiorowego nastgpowat wige bardziej z koniecznosci, niz
jako $wiadoma decyzja.

Wsrod 0sob korzystajacych z transportu indywidualnego, 38% nie wykazato jakichkolwiek checi
zamiany wlasnego pojazdu na rzecz transportu publicznego, kolejne 26% zaprzestaloby korzystania
z transportu indywidualnego wowczas, gdyby nie dysponowato prawem jazdy lub witasnym samochodem —
czyli ponad 60% ankietowanych wyraznie preferuje korzystanie z transportu indywidualnego. Jedynie 12%
ankietowanych nie chciatoby zamienia¢ transportu publicznego na samochdd osobowy.

Okolicznosci, ktore moglyby sktoni¢ ankietowanych do skorzystania z oferty transportu publicznego, to:

wyzszy standard podrozy (26% odpowiedzi), znaczne zwigkszenie regularnosci i punktualnosci (21%) oraz



brak przesiadek (17%). Znamienna jest niska ranga ceny i skrocenia czasu podrézy (odpowiednio 2,7 i 2,6%
wskazan).

Wsrod osob podrozujacych publicznym transportem zbiorowym, jako glowne powody korzystania z tego
transportu wymieniono: najmniejszy koszt podrozy (55% wskazan), mozliwo$¢ przejazdow ulgowych (36%),
najkrotszy czas podrozy (35%) i brak samochodu lub prawa jazdy (33%). Wskazywane byty jednak takze takie
czynniki, jak brak sytuacji stresowej (20%), poczucie bezpieczenstwa (15%), czy komfort podrézy (14%), co
oznacza wybor transportu publicznego przede wszystkim jako alternatywy wobec bezposredniego uczestnictwa
W stresujgcej kongestii i warunkach ruchu na drogach.

Badania obejmujace tylko osobowe przewozy kolejowe w wojewodztwie kujawsko-pomorskim
wykazaty, ze niemal 46% podrozujacych to osoby pracujace, 28% — studenci, a 14% — uczniowie. Zwraca
uwage znaczny udziat 0s6b o ograniczonych zdolnos$ciach ruchowych, stanowigcy 4% wszystkich podroznych.
W przewozach autobusowych struktura pasazeréw w przewozach wojewddzkich byla nieznacznie inna — 32%
to osoby pracujace, 39% — uczniowie i 14% — studenci.

Gléwnymi celami podrozy kolejg byty: praca (37%), sprawy prywatne (30%) i nauka 28%). Podobne
cele podrozy wystgpity w przewozach autobusowych, ale w innej kolejnosci: nauka (44%), cele prywatne
(26%) i praca (23%).

W badaniach przeprowadzonych wiosng 2011 r. w gminie Swiekatowo — dla potrzeb opracowania
strategii rozwoju* — dostepno$é i liczbe potaczen autobusowych do Swiecia oceniono najgorzej ze wszystkich
badanych aspektow zycia w gminie. Uzyskana ocena 1,68 w skali od 1 do 5 (gdzie 1 to bardzo Zle, a 5 — bardzo
dobrze), wskazuje w zasadzie na brak takiej dostgpnosci. Az 83% ocen bylo ztych lub bardzo ztych.
W niektorych miejscowosciach ocena oscylowata pomiedzy 1,22 a 1,50 (Zalesie Krolewskie, Lubania Lipiny,
Mate Lakie).

Mozliwo$¢ dojazdu do pracy i szkoly za pomoca komunikacji kolejowej oceniona zostata znacznie
lepiej, otrzymujac ocene 3,17, a odsetek ocen ztych i bardzo ztych wynidst 22,5%, przy ponad 42% ocen
dobrych i bardzo dobrych.

Stabe oceny mieszkancoéw otrzymaty takze: stan drég — 2,58, dostepno$¢ do stuzby zdrowia — 2,61
i dostgpno$¢ do instytucji kulturalnych — 2,96. Problemy braku dostgpnosci komunikacyjnej oraz zwigzanych
z tym brakow mozliwosci zaspokojenia potrzeb mieszkancow, okazaty si¢ wige dla mieszkancow istotne.

Mieszkancow gminy Swiekatowo zapytano takze o miejsce zalatwiania spraw codziennych. Sposrod
0s6b badanych, 78% wskazalo siedzibe gminy, 28% - Bydgoszcz, a 20% -Swiecie. Oznacza to, ze
skomunikowanie ze stolicg powiatu i stolicg wojewddztwa jest dla mieszkancéw gminy bardzo istotne.

Na pytanie o miejsce zatatwianie potrzeb, ktorych nie mozna zaspokoi¢ na terenie powiatu, ponad 28%
respondentow wskazato, ze nie ma takiej potrzeby, a 90% sposrod osob widzacych takg potrzebe, wskazato

stolic¢ wojewodztwa — Bydgoszcz.

2t Raport z wynikéw badari ankietowych przeprowaazonych wsrod mieszkaricow gminy Swiekatowo” 2011 r. —
zalgcznik do uchwaty nr XIV/86/2012 Rady Gminy Swiekatowo.



Niemal 2/3 mieszkancéw gminy odwiedza siedzibe powiatu rzadziej niz raz na dwa tygodnie. Raz
w tygodniu do Swiecia udaje si¢ 7,1% mieszkancow, a codziennie — tylko 3,5%.

Na pytanie o czestotliwos¢ korzystania z polaczen kolejowych, az 41% respondentéw odpowiedziato, ze
korzysta z nich praktycznie codziennie, a ponad 60% — co najmniej raz na tydzien.

W badaniach przeprowadzonych zima 2004 r. w gminie Drzycim — dla potrzeb opracowania strategii
rozwoju®® — dostepnosc¢ i liczba potaczen autobusowych oraz mozliwoéé dojazdu do pracy i szkot w Swieciu
ocenione zostaly jako jedne z czterech najgorszych ze wszystkich badanych aspektéw zycia w gminie.
Otrzymane oceny to odpowiednio 2,70 i 2,73 w skali od 1 do 5 (gdzie 1 to bardzo Zle, a 5 — bardzo dobrze), do
tego 30% ocen w obydwu aspektach byto ztych Iub bardzo ztych.

Najnizsze oceny wystawili mieszkancy Jastrzgbia, Gacek 1 Dolska, co oznacza, ze brak dostepnosci do
komunikacji autobusowej jest w tych miejscowosciach waznym problemem.

Najgorzej oceniono stan drog — 1,86. Bardzo stabg ocene otrzymala takze dostepnos$¢ do instytucji
kultury — 2,50.

Problemy braku dostgpnosci komunikacyjnej oraz zwigzanych z tym brakow mozliwo$ci zaspokojenia
potrzeb mieszkancoéw sag dla mieszkancéw gminy Drzycim istotne, pomimo stosunkowo duzej liczby potagczen

miejscowosci w tej gminie ze Swieciem.

W catej Polsce podzial zadan przewozowych w transporcie pozamiejskim wskazuje na dominacje
podrézy wykonywanych samochodami osobowymi. W ciggu ostatnich 20 lat przewdz pasazeréw transportem
publicznym na liniach pozamiejskich zmalal niemal czterokrotnie. W ciagu ostatnich pietnastu lat liczba
zarejestrowanych samochod6éw osobowych — zaréwno w Polsce, jak i w wojewddztwie kujawsko-pomorskim —
wzrosta ponad dwukrotnie. Niemal co drugi mieszkaniec wojewodztwa jest posiadaczem samochodu
osobowego. Samochody osobowe sa nie tylko ucigzliwe z powodu wigkszego zanieczyszczenia Srodowiska
produktami spalania paliw, czy hatasem, ale zajmuja takze okoto dziesie¢ razy wigcej miejsca na drodze niz
transport publiczny i wymagaja jeszcze wickszej powierzchni parkingowe;.

Zmniejszanie si¢ udziatu transportu publicznego w przewozach pasazerskich jest, niestety, powodem
statego pogarszania si¢ mobilnos$ci 0sob o ograniczonej sprawnosci ruchowej, os6b miodych niemogacych
jeszcze posiada¢ prawa jazdy oraz 0sob ubogich, nieposiadajacych samochodu osobowego. Ciaggle ograniczanie
oferty komercyjnych przewozdéw pasazerskich w transporcie publicznym, przy braku takich przewozéw
samorzadowych, powoduje zwigkszanie zakresu wykluczenia spotecznego, z ktoérym to zjawiskiem wszystkie
samorzady powinny walczyc¢.

Zwigkszajaca si¢ rola socjalna transportu publicznego wymaga innego spojrzenia na stosowany tabor,
utatwienia dla pasazerow czy dostepnos¢ informacji o transporcie publicznym. Podniesienie standardu obstugi,
poprawa punktualnos$ci i dostosowanie godzin kursowania do potrzeb pasazeréw, zacheca przynajmniej czgs¢
dotychczasowych uzytkownikow samochodéw osobowych do skorzystania z oferty transportu publicznego

i zmniejszenia poziomu kongestii na drogach.

22 Raport z wynikow badari ankietowych przeprowadzonych wsrdd mieszkaricow gminy Drzycim” 2004 r.



3.2. Prognoza popytu

Popyt na przewozy komunikacja zbiorowa w powiecie §wieckim bedzie si¢ ksztattowat pod wptywem
nastepujacych czynnikow:

— liczby i struktury mieszkancow poszczegdlnych miejscowosci i gmin objetych obshuga
komunikacyjng;

— liczby samochoddw osobowych;

— ruchliwos$ci komunikacyjnej mieszkancow;

— poziomu przecigtnego wynagrodzenia, struktury wynagrodzen i cen biletow;

— jakos$ci oferowanych ustug transportu zbiorowego, zwlaszcza czestotliwosci i godzin kursowania;

— wielkosci oferty przewozowe;j, przede wszystkim w zakresie dostgpnosci polaczen;

— dostepnosci parkingow i wysoko$ci ewentualnych optat za parkowanie samochodéw osobowych.

Z uwagi na stale rosngce wykorzystanie w podrézach samochodéw osobowych, oddziatywanie na popyt
wymaga podjecia przez organizatoréw transportu publicznego odpowiednich dziatan — zar6wno w ujeciu
funkcjonalnym, jak i marketingowym.

W ujeciu funkcjonalnym, podejmowane dziatania w zakresie ksztalttowania oferty przewozowej powinny
obejmowac dostosowanie do potrzeb mieszkancow jej poszczegoélnych elementoéw, identyfikowanych jako
postulaty przewozowe. Jak wynika z przeprowadzonych badan marketingowych, do gtownych postulatow
przewozowych zglaszanych pod adresem komunikacji zbiorowej ponadgminnej realizowanej w granicach
powiatu $wieckiego zalicza si¢: zwigkszenie czestotliwosci (liczby potaczen), przy dogodnych dla
mieszkancéw godzinach kursowania (obejmujacych mozliwie szeroki zakres godzinowy).

W ujeciu marketingowym, oferta przewozowa komunikacji powiatowej powinna stanowi¢ mix pigciu
elementow: ustugi przewozowej, ceny, dystrybucji, informacji i reklamy, gwarantujacych jej odpowiednie
dostosowanie do potrzeb pasazerow.

Promotoryzacyjna polityka komunikacyjna, zwlaszcza stwarzajagca coraz lepsze warunki do
podrézowania samochodem osobowym, zawsze powoduje zmniejszenie popytu w pasazerskim transporcie
zbiorowym. W interesie organizatora tego transportu jest wigc zmiana tej polityki, w celu osiagniecia
rownowagi pomiedzy przejazdami pojazdami indywidualnymi a komunikacja zbiorows. Celem integracji
transportu publicznego z indywidualnym jest ksztattowanie pozadanego podzialu zadan przewozowych.

Zgodnie z tendencjami zréwnowazonego rozwoju transportu publicznego, podziat zadan przewozowych
na obszarach pozamiejskich powinien ksztattowaé si¢ w proporcji: 25-30% transport publiczny i 70-75%
transport indywidualny. Biorac pod uwage specyfike powiatu, cel ten mozna osiggnaé tylko poprzez
odpowiednie dostosowanie oferty ustug transportu publicznego do wystepujacych w tym zakresie potrzeb
pasazerow. Jak wynika zbadan przeprowadzonych w wojewodztwie kujawsko-pomorskim w zwigzku
z opracowywaniem planu transportowego, podziat zadan odbiega od oczekiwanego, gdyz az 82% podrozy
odbywano samochodami osobowymi.

Analizujac przewidywany wplyw czynnikoéw zewnetrznych na popyt na ustugi komunikacji zbiorowej

w powiecie swieckim, nalezy wzia¢ pod uwage tendencje demograficzng, zaktadajaca — wg GUS — niewielki,



w stosunku do 2013 r., spadek liczby mieszkancow powiatu (o okoto 0,4% do 2025 r.). Prognozy GUS
przewiduja znaczny spadek liczby mieszkancow w miescie, przy jednoczesnym wzroscie liczby mieszkancow
w gminach wigjskich. Spowoduje to zwigkszenie liczby podrézy odbywanych do i ze Swiecia.

Niekorzystnie ksztattuja si¢ tez prognozy, odnoszace si¢ do zmian w strukturze mieszkancoéw. Liczba
mtodych (tj. w wieku do 25 lat) mieszkancoéw gmin powiatu swieckiego, w stosunku do 2013 r. zmniejszy si¢
w 2025 r. 0 14,4%. Zmniejszy si¢ takze w 2025 r. liczba mieszkancoéw w przedziale wiekowym 25-64 lat —
06,9% wstosunku do 2013 r. Wzrosnie natomiast (o okoto 63%) liczba najstarszych mieszkancow,
charakteryzujacych si¢ nizsza ruchliwo$cig komunikacyjna.

Przyjmujac wspotczynnik ruchliwosci dla mieszkancéw miasta na poziomie 2,0, a dla mieszkancow
pozostatego obszaru powiatu na poziomie 1,8, w tabeli 14 przedstawiono prognoz¢ podrézy ogotem
i regionalng komunikacjg autobusowa na obszarze objetym planem dla 2020 r. i 2025 r. Ze wzgledu na
funkcjonujaca w miescie Swieciu komunikacje miejska, zwickszajaca liczbe podrozy wewnatrzmiejskich na
analizowanym obszarze, przyjeto, ze 25% podrézy w miastach realizowanych bedzie poza ich granice. Dla
gmin zalozono natomiast, ze potowa wszystkich podrozy odbywacé sie bedzie poza ich granice.

W szacunkach przyjeto, ze 15% wszystkich podrézy odbywana bedzie poza powiat swiecki. Zatozono
rowniez, ze wszystkie podrdze poza powiat, wykonywane z miast, odbywaé si¢ beda bez wykorzystania
powiatowych przewozow pasazerskich. Dla pozostatego obszaru przyjeto, ze z wykorzystaniem powiatowych
przewozoéw pasazerskich, odbywa¢ si¢ bedzie 50% podrézy ponadpowiatowych (beda to dojazdy do miejsc
przesiadkowych). Zatozono takze, ze udzial komunikacji autobusowej w podrozach na obszarze powiatu
wyniesie 15% liczby wszystkich podrézy ponadgminnych (pozostate podroze realizowane beda samochodem

osobowym, koleja, motocyklem, rowerem, pieszo, itp.).

Tab. 14. Prognoza liczby podrézy na obszarze objetym planem
w 2020 r. i 2025 r. [mIn]

. Miasta Gminy Razem powiat
Wyszczegolnienie
2020 r. 2025 r. 2020 r. 2025 . 2020 r. 2025 r.

Podroze ogotem 23,95 22,26 44,93 45,27 67,88 67,53
- w tym poza gming 5,74 5,56 22,46 22,64 28,20 28,20
- w tym poza powiat 3,44 3,34 6,74 6,79 10,18 10,13
Podroze ponadgminne 2,30 223|  1795| 1800| 2024| 2031
w obrebie powiatu

- Wiym komunikacja 0,34 0,33 2,69 271 3,04 3,05

autobusowa

Zrédlo: opracowanie wlasne.

Ponadgminne podréze publiczng komunikacjg autobusowa odbywaé si¢ beda autobusowa komunikacja
komercyjng, wojewodzkimi przewozami autobusowymi, komunikacjg miejska (w zakresie pozamiejskim) oraz

powiatowg komunikacjg autobusowa — organizowang przez Staroste.



Niekorzystny wptyw na popyt na uslugi transportu zbiorowego bedzie mie¢ prognozowany rozwoj
motoryzacji indywidualnej (przedstawiony na rys. 9 we wczesniejszej czeSci planu). Ewentualne
nieuruchomienie powiatowych przewozow pasazerskich na obszarze powiatu $wieckiego, przy ciaglym
wzro$cie udzialu przewozow indywidualnych, bedzie skutkowalo silnym ograniczaniem zakresu
funkcjonowania komunikacji publicznej.

Dazenie do zrownowazonego rozwoju transportu oznacza konieczno$¢ podjecia dziatan zmierzajacych
nie tylko do utrzymania obecnego udziatu transportu zbiorowego w przewozach, ale i wzmocnienia tendencji
przenoszenia si¢ pasazerow z transportu indywidualnego do zbiorowego. Dziatania te bedg wymagaly poprawy
parametrow oferty przewozowej — zarOwno w zakresie ilosciowym (liczba kursow i wozokilometrow), jak
i jakosciowym (dogodne godziny potaczen, standard ustug i taboru). Bez podjecia tych dziatan, nalezy sie
liczy¢ ze zmniejszeniem podrozy odbywanych transportem publicznym w powiecie §wieckim — w wymiarze
nie mniej niz o dalsze 15% w okresie planistycznym w stosunku do stanu obecnego.

Wyniki badan marketingowych wskazuja na korelacje wzrostu dostgpnosci i czgstotliwosci kursowania
pojazdow transportu zbiorowego z wielko$cig popytu. Wzrost dostgpnosci (nowe trasy, wieksza gesto$é
przystankow) skutkuje najczeSciej okreslonym wzrostem popytu. Wskazniki elastycznos$ci wskazuja, ze np.
zmniejszenie odlegtosci do przystanku charakteryzuje si¢ stopg elastycznosci na poziomie -0,5, co oznacza, ze
skrocenie odlegtosci dojscia do miejsca §wiadczenia ustug komunikacji miejskiej o 10% moze spowodowac
wzrost popytu 0 5%%. Wzrost czestotliwosci kursowania pojazdow takze prowadzi do zwiekszenia popytu.

Celem planu transportowego, w aspekcie prognozowanych zmian w popycie, jest przeciwdziatanie
trendowi zmniejszania si¢ liczby pasazeréw — poprzez ksztattowanie atrakcyjnej z punktu widzenia pasazerow
oferty przewozowej komunikacji zbiorowej w powiecie §wieckim, a w rezultacie — osiagnigcie trendu

zmniejszania si¢ poziomu kongestii drogowej i poprawy warunkow zycia mieszkancow.

3.3.  Prognoza podazy

Najlepsze polaczenia z miastem powiatowym — Swieciem — maja te miejscowosci gminne, przez ktdre
prowadzg drogi krajowe nr 5, 15 i 91, zapewniajgce potaczenie Bydgoszczy z Grudzigdzem oraz linie kolejowe
nr 131 i 208. Na opisywanej trasie wystgpuje znaczna liczba potaczen we wszystkie dni tygodnia.

Miejscowosci potozone wzdtuz linii kolejowych nr 131 i 208 maja dobre potaczenie ze Swieciem w dni
powszednie — z przesiadka w Terespolu Pomorskim. Dojazd z tej stacji do miasta jest jednak juz utrudniony
w sobote (zaplanowano tylko kilka kurséw), aw niedziele — niemal niemozliwy (jeden kurs). Znaczna
odlegtos¢ dworca w Terespolu od centrum miasta — okoto 7 km — wyklucza dojscie piesze.

Brak dogodnego powigzania kolei z centrum miasta Swiecia w dni wolne od pracy, nie zacheca
mieszkancoéw powiatu do korzystania z kolejowego transportu publicznego.

Z wigkszych miejscowosci powiatu, we wszystkie dni tygodnia dobre skomunikowanie komunikacja

autobusowa ze Swieciem maja: Dolna Grupa, Dragacz i Gruczno.

28 Por. A. Rudnicki: Jakos¢ komunikacji miejskiej, Wydawnictwo SITK, Krakéw 1999.



W dni powszednie, dobre potaczenie ze Swieciem — autobusowe oraz kolejowe, z przesiadka
w Terespolu Pomorskim — maja takze mieszkancy Laskowic Pomorskich, Jezewa i Pruszcza.

Z powodu matej liczby potaczen ze stacji do miasta w soboty i ich braku w niedziele, dostgpnos¢ stolicy
powiatu jest w weekendy dla mieszkancoéw wyzej wymienionych miejscowosci znacznie gorsza.

Mieszkancy Nowego, Warlubia i innych miejscowosci potozonych przy drodze krajowej nr 91 na péinoc
od Dolnej Grupy maja dos¢ dobre potaczenie ze Swieciem w dni powszednie i w soboty, natomiast w niedziele
nie s3 wykonywane zadne kursy.

Sposrod pozostatych miejscowosci gminnych, w dni powszednie najlepsze potaczenie ze Swieciem
posiadaja: Dragacz, Kraplewice, Przysiersk i Bukowiec (wraz z Plewnem). Z kolei najgorzej skomunikowane
ze stolicg powiatu w dniu powszednim jest Swiekatowo, z ktOrego realizowane sa W tej relacji tylko trzy kursy
—w dni powszednie nauki szkolnej.

Liczba kurséw na liniach autobusowych na obszarze powiatu w dni powszednie wolne od nauki szkolnej
znacznie spada, niekiedy nawet o ponad potowe w stosunku do realizowanych w dni nauki szkolnej. W soboty
realizowane sa juz tylko pojedyncze kursy lub nie ma zadnego potaczenia ze stolicg powiatu (jak np. na trasie
ze Swiekatowa do Swiecia). W niedziele, poza trasa Bydgoszcz — Swiecie — Grudziadz i jedna para kursow
droga wojewodzka nr 240, komunikacja autobusowa w powiecie nie funkcjonuje.

W lepszej sytuacji sa mieszkancy miejscowosci potozonych wzdhuz linii kolejowych, ktorzy moga
korzystac¢ z funkcjonujacej catotygodniowo kolei.

Miejscowos$ci potozone na trasie Grupa — rzeka Wista maja doskonate skomunikowanie z Grudziadzem.
Polgczenia realizowane sa W przedziale godzinowym od 6 do 22 rytmicznie — od jednego do trzech kurséw
w kazdej godzinie w dniu roboczym, a w soboty i w niedziele — przynajmniej jedno potaczenie w kazdej
godzinie. Gmina Dragacz — réwniez wskutek dobrego skomunikowania liniami autobusowymi i kolejg — stata
si¢ czescia Grudziadzkiego Obszaru Funkcjonalnego. Miasto Grudziadz wypelnia dla tej gminy, poza
administracyjnymi, wigkszo$¢ funkcji ponadgminnych.

Duza liczbe i korzystng strukturg¢ czasowa potaczen z Bydgoszcza posiadaja miejscowosci polozone
wzdtuz linii kolejowych nr 131 i 208: Pruszcz, Parlin, Terespol Pomorski, Laskowice Pomorskie, Grupa, Dolna
Grupa i Dragacz oraz potozone wzdhuz linii kolejowej nr 201: Serock, Swickatowo, Zalesie Krolewskie
i Btadzim. Miasto Bydgoszcz moze w pewnym stopniu zaspokajaé potrzeby mieszkancow tych miejscowosci —
w zakresie uslug niedostepnych na obszarze gminy.

W tabeli 15 przedstawiono liczbe kursow wykonywanych w 2015 r. w kazdym z rodzajow dni tygodnia
w czasie roku szkolnego (poza wakacjami) przez wszystkich przewoznikow, w tym kolejowych (do stacji
Terespol Pomorski), pomigdzy miejscowosciami stanowigcymi siedziby gmin a miastem powiatowym —
Swieciem (nie uwzgledniono polaczen kolejowych do Dragacza i Nowego). Liczbe kurséw poréwnano z liczba
mieszkancow w wieku powyzej 14 lat w 2013 r. — wedlug danych GUS - jako potencjalng grupg mieszkancow
najbardziej zainteresowanych oferta przewozowa. Kolorami oznaczono w tabeli 15 pola o najmniejszej (kolor
czerwony i pomaranczowy) i najwigkszej (kolor zielony) liczbie kurséw w przeliczeniu na 1 000 mieszkancow

w wieku powyzej 14 lat na danym obszarze.



Trasy wszystkich linii autobusowych laczacych poszczegdlne miejscowosci gminne z miastem
powiatowym prowadza przez teren wiejski miasta i gminy Swiecie. Dostepnosé komunikacyjna dla
mieszkancéw gminy do wszelkich funkcji miasta powiatowego jest wigc najwigksza.

Powiat $wiecki charakteryzuje si¢ duza liczba kursow wykonywanych tylko w dni nauki szkolnej,
dedykowanych dowozom dzieci do i ze szkol, co powoduje — pomimo pozornie znacznej liczby kursow —

zmniejszenie dostepnosci komunikacji publicznej dla pozostatych mieszkancow.



Tab. 15. Liczba kurséw wykonywanych w czasie roku szkolnego z osrodkéw gminnych i z wigkszych

miejscowosci do i z Swiecia — stan na 15 marca 2015 r.

_ Liczba kursow Liczba kursow
- Liczba w zaleznoSci od rodzaju dnia na 1 000 mieszkancéow
Miejscowos¢ mieszkancow tygodnia w wieku powyzej 14 lat
—siedziba w wieku : :
gminy/inna pow. 14 lat dni niedziel dni niedziel
[tys.] powszed | sobota a powszed | sobota a
nie nie
Bukowiec 43 28 8 0 6,57 1,88 0,00
Dragacz 6,0 44 26 26 7,38 4,36 4,36
Drzycim 4,2 46 12 0 11,02 2,87 0,00
Jezewo 6,6 40 18 13 6,06 2,73 1,97
Lniano 3,5 31 11 0 8,90 3,16 0,00
Nowe 9,0 9 0 0 0,88 0,00 0,00
Osie 45 25 8 0 5,55 1,78 0,00
Pruszcz 8,1 39 18 19 4,84 2,23 2,36
Swiecie (wiejski) 6,5 157 64 45 24,10 9,82 6,91
Swiekatowo 3,0 5 0 0 1,69| 0,00 0,00I
Warlubie 5,4 8 4 4 1,48 0,74 0,74
Groédek 1,2 17 10 0 b.d. b.d. b.d.
Gruczno 14 72 34 31 b.d. b.d. b.d.
Grupa 1,9 16 12 13 b.d. b.d. b.d.
Laskowice 26 58 36 19|  bd b.d. b.d.
Pomorskie
Serock 1,3 7 0 0 b.d. b.d. b.d.

Zrédlo: opracowanie whasne na podstawie wyszukiwarek potaczen poszczegélnych przewoznikow.

Przewoznicy wykonujacy kursy na liniach przekraczajgcych granice gmin posiadajg zezwolenia na
wykonywanie regularnych drogowych przewozéw o0sob wydane przez Staroste Powiatu Swieckiego,
Prezydenta Miasta Grudzigdza lub Marszatka Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego. Znaczna czeg$é¢ tych
zezwolen uzyskiwana jest w zwigzku z wykonywaniem przewozow o charakterze dowozu dzieci do szkoét.
Takze wojtowie gmin (Pruszcz, Swiekatowo) wydaja przewoznikom zezwolenia na linie komunikacji
publicznej dedykowane dowozom dzieci do i ze szkot. Linie szkolne funkcjonuja najczesciej w godzinach

i relacjach niesprzyjajacych korzystaniu z nich przez pozostatych mieszkancow powiatu. Po wylgczeniu linii



szkolnych z analizy, okazuje si¢, ze oferta przewozowa dla gmin powiatu $wieckiego nieobejmujacych doliny
Wisty jest bardzo uboga.

Pod wplywem zmian sytuacji rynkowej, przewoznicy wystepuja o zmiany zezwolen, dostosowujac oferte
do wystepujacego popytu. Niestety, czgs¢ wydanych zezwolen nie jest realizowana. Faktyczna dostgpnosé
komunikacji publicznej do realizacji potaczen ze stolica powiatu jest zatem mniejsza niz wynikajaca
z rozktadoéw jazdy stanowiacych zataczniki do wydanych zezwolen.

Mieszkancy wszystkich miejscowosci potozonych w poblizu linii kolejowych nr 131 i 208 — poprzez
bezposrednie potaczenie z Bydgoszczg lub Grudziagdzem — majg bardzo dobra dostgpno$¢ komunikacyjng
z tymi miastami i moga korzysta¢ z funkcji ponadgminnych w nich realizowanych. Mieszkancy miejscowosci
potozonych przy linii kolejowej nr 215 nie maja natomiast bezposredniego polaczenia ani ze Swieciem ani
z Bydgoszcza, a ponadto intensywnos¢ funkcjonowania kolei na tej linii jest niska.

Zdecydowanie najgorsza dostepno$é komunikacyjng do Swiecia maja miejscowosci gminne
w zachodniej czesci powiatu oraz potozone wsréd kompleksow lesnych — w pdtnocnej czesci powiatu.

W aktualnym stanie prawnym, wykonywanie ponadgminnych przewozoéw pasazerskich na liniach
regularnych w krajowym transporcie drogowym (zaréwno autobusami, jak i minibusami), wymaga uzyskania
zezwolenia, wydawanego odpowiednio przez: starostg, (jesli przewozy wykonywane sa w granicach jednego
powiatu lub takze powiatu sgsiedniego — przy zezwoleniu wydawanym przez prezydenta miasta na prawach
powiatu) albo marszatka wojewodztwa (na wykonywanie przewozow przekraczajacych granice jednego
powiatu). W tabeli 16 przedstawiono potaczenia powiatowe, realizowane na podstawie zezwolen wydanych
przez Staroste Powiatu Swieckiego — wedhug stanu na 28 lutego 2015 r. Za dzien powszedni przyjeto dzien
nauki szkolnej.

Sposrod 44 wydanych przez Staroste zezwolen, az 19 dotyczy linii funkcjonujacych wytacznie w dni
nauki szkolnej. Sa to linie dedykowane dowozom dzieci do i ze szkot.

W ostatnich kilkunastu latach oferta przewozdéw drogowych na obszarze powiatu §wieckiego ulegata
powolnemu zmniejszaniu. Nowe potaczenia uruchamiane byly rzadko i tylko pomiedzy wickszymi osrodkami
(jak np. nowa linia Grudziagdz — Nowe). Systematycznie malata natomiast dostepno$¢ komunikacyjna

mniejszych miejscowosci, oddalonych od gtéwnych ciagdw komunikacyjnych.

Tab. 16. Polaczenia ponadgminne wykonywane na podstawie zezwolen wydanych przez Staroste Powiatu

Swieckiego — stan na 28 lutego 2015 r.

Liczba kursow
w poszczeg6lnych

Nr i . rodzajach dni tygodnia
zezwoleni Relacja Przewoznik —
a/linii dzien

powszedn | sobota | niedziela
i




Liczba kursow
w poszczeg6lnych

Nr _ rodzajach dni tygodnia
zezwoleni Relacja Przewoznik —
a/linii Lot o
powszedn | sobota | niedziela
i
. . PKS w
Swiecie — Biechowo —
3/21359 Drzycim — Lniano Bydgoszczy Sp. z 3 - -
0.0.
L. . . . PKS w
4/21329 Swl,eme ~ Piskarki — Jezewo - Bydgoszczy Sp. z 2 - -
Pie¢morgi — Lipinki 0.0
Swiecie — Jezewo PKS w
5/21370 |Czersk Swiecki — Brzeziny — | Bydgoszczy Sp. z 1 - -
Osie* 0.0.
. . . PKS w
Swiecie — Laskowice — Osie —
6/21341 Tlef — Lazek Bydgoszczy Sp. z 2 - -
0.0.
Swiecie — Terespol Pomorski — | PKS w
7/21327 | Bukowiec — Karolewo — Bydgoszczy Sp. z 2 - -
Btadzim 0.0.
Swiecie — Laskowice — PKS w
8/21361 Drzycim — Lniano — Bladzim S)(/)dgoszczy Sp. z 5 3 -
, . |PKSw
Swiecie — Terespol Pomorski —
9/21386 Drzycim — Osie — Tlen — Lazek S)édgoszczy Sp-2 2 i )
, ) PKS w
Swiecie — Gorna Grupa —
10/21362 Warlubie — Nowe Bydgoszczy Sp. z 3 - -
0.0.
, . |PKSw
Swiecie — Terespol Pomorski —
13/21328 Bukowiec — Poledno* S)édgoszczy Sp.z 5 - -
L. . PKS w
14/21331 Swl,eme — Jezewo ~ Dabrowa - Bydgoszczy Sp. z 6 - -
Pie¢morgi — Lipinki 0.0
PKS w
15/21313 | Swiecie — Gruczno — Grabowo | Bydgoszczy Sp. z 4+4/5 - -
0.0.
Swiecie — Sulnowo — PKS w
17/21351 | Laskowice — Jezewo — Biate — | Bydgoszczy Sp. z 4 3 -
Swiecie 0.0.
Swiecie — Terespol Pomorski — | PKS w
18/21345 | Bukowiec — Stagzki — Bydgoszczy Sp. z 2 - -
Swiekatowo™ 0.0.




Liczba kursow
w poszczeg6lnych

Nr _ rodzajach dni tygodnia
zezwoleni Relacja Przewoznik —
a/linii Lot o
powszedn | sobota | niedziela
i
Swiecie — Terespol Pomorski — | PKS w
19/21350 | Gawroniec — Bukowiec — Bydgoszczy Sp. z 4 - -
Tuszyny — Swiekatowo IT* 0.0.
PKS w
20/21380 | Swiecie — Drzycim — Miedzno | Bydgoszczy Sp. z 4 2 -
0.0.
L. . |PKSw
21/21396 gvsvifme ~ Terespol Pomorski - Bydgoszczy Sp. z 3 - -
0.0.
. . |PKSw
Swiecie — Terespol Pomorski —
22/21602 Krupocin — Bladzim wies Ezdgoszczy Sp. z 1 - -
L. . . PKS w
23121330 | SYiecie — Laskowice - Jezewo Bydgoszczy Sp. z 4 2 -
— Swiecie
0.0.
PKS w
24/21377 | Swiecie — Blagdzim wie$ Bydgoszczy Sp. z 2 - -
0.0.
Swiecie — Laskowice — PKS w
25/21347 Drzycim — Lniano — Bladzim S)(/)dgoszczy Sp. z 9 5 -
Swiecie — Terespol Pomorski — | PKS w
26/21346 | Bukowiec — Wetfie — Lniano — | Bydgoszczy Sp. z 9 3 -
Bladzim 0.0.
Swiecie — Laskowice — PKS w
27/21384 Drzycim — Osie — Lazek* S)édgoszczy Sp. z 1 - -
(L PKS w
28121617 | SWiecie - Chrystkowo - Bydgoszczy Sp. z 6+1/5 1 -
Topolno — Pruszcz 0.0
PKS w
31/21605 | Swiecie — Gruczno — Pruszcz* | Bydgoszczy Sp. z 2 - -
0.0.
Swiecie — Biechowo — PKS w
32/21337 Drzycim — Tle: Bydgoszczy Sp. z 7 - -
0.0.
PKS w
33/21609 | Swiecie — Pruszcz* Bydgoszczy Sp. z 1 - -
0.0.




Liczba kursow
w poszczeg6lnych

Nr _ rodzajach dni tygodnia
zezwoleni Relacja Przewoznik —
a/linii Lot o
powszedn | sobota | niedziela
i
Swiecie — Jezewo — Brzeziny — PKSw
34/21324 OVSVieef ¢~ Jezewo ¥~ | Bydgoszczy Sp. 1 - -
0.0.
Swiecie — Biechowo — PKS w
35/21338 Drzycim — Lniano — Bladzim E%dgoszczy Sp. 2 4 i )
PKS w
37/21618 | Gruczno - Parlin — Gruczno* | Bydgoszczy Sp. z 1 - -
0.0.
Pigé¢morgi — Jezewo — PKS w
43/21395 Swiecie* Bydgoszczy Sp. z 1 - -
0.0.
PKS w
46/21307 | Swiecie — Czaple — Swiecie* | Bydgoszczy Sp. z 2 - -
0.0.
PKS w
47/21312 | Osie — Drzycim — Swiecie* Bydgoszczy Sp. z 1 - -
0.0.
49/25204 Tryl — Wielki Lubien — »PKS Grudziadz 8+4/5 i i
Krusze* Sp.zo.0.
. ,,PKS Grudzigdz”
50/25195 | Nowe — Warlubie* 4 - -
Sp. zo.o.
. PKS w
Swiecie — Gruczno — Topolno
52/21310 | - Chrystkowo — Swiecie E%dgoszczy Sp. z 1 - -
ZU-H Przewozy
Swiecie — Laskowice — Osobowo-
54/01 Drzveim Towarowe 14 - -
y Mateusz Dittmann,
Jezewo
Swiecie — Gruczno — PKS w
55/21633 Bagniewko — Pruszcz* S)édgoszczy Sp. z 1 - -
oL e PKS w
56/21639 Swiecie — Wigskie Piaski — Bydgoszczy Sp. z 1 i i

Swiecie*

0.0.




Liczba kursow
w poszczeg6lnych
Nr _ rodzajach dni tygodnia
zezwoleni Relacja Przewoznik —
a/linii Lot o
powszedn| sobota | niedziela
i
PKS w
57/21636 |Swiecie — Czaple — Swiecie* | Bydgoszczy Sp. z 1 - -
0.0.
PKS w
58/21638 | Swiecie — Morsk — Swiecie* | Bydgoszczy Sp. z 1 - -
0.0.
PKS w
59/21325 | Swiecie — Sierostaw — Osie Bydgoszczy Sp. z 1 - -
0.0.
Gruczno — Bagniewo — PKS w
60/21640 Gruczno* Bydgoszczy Sp. z 1 - -
0.0.
Firma ,,Zana”
Ustugi
61/- Warlubie — Nowe Przewozowe 2 1 -
Kamil Gburczyk,
Warlubie
R/62/2014 | Swiecie — Terespol Pomorski — I;de \(ljvszcz Sp. 7 ] 1 ]
/21601 | Swiecie AR

* — kursy tylko w dni nauki szkolnej.

Zrodto: opracowanie wlasne.

W tabeli 17 przedstawiono linie komunikacyjne, w stosunku do ktoérych przed wydaniem zezwolenia
przez Marszatka Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego lub Prezydenta Miasta Grudziadza, od stycznia 2012 r.
do lutego 2015 r. Starosta Powiatu Swieckiego przeprowadzat uzgodnienia. W przypadku wiecej niz jednej
zmiany zezwolenia (kolejnego uzgodnienia danej linii), w tabeli zaprezentowano stan zgodny z ostatnim

wydanym uzgodnieniem.

Tab. 17. Polaczenia ponadpowiatowe uzgadniane przez Staroste Powiatu
Swieckiego od 1 stycznia 2012 r. do 28 lutego 2015 r.

Liczba kursow
w poszczeg6lnych
Nr ) rodzajach dni tygodnia
. Relacja Przewoznik
linii dzien dzien dzien
powszedn | powszedn | powszedn
i i i




Liczba kursow
w poszczeg6lnych

Nr . rodzajach dni tygodnia
. Relacja Przewoznik
linii dzien dzien dzien
powszedn | powszedn | powszedn
i i i
. ,,PKS Grudzigdz”
25067 | Grudzigdz — Matawy — Nowe Sp. 2 0.0. 12 4
PUH EUROB-US
2 Grudziadz — Grupa Arkadiusz 29 23 16
Lewandowski
. . PKS w
Swiecie — Michale — Grudziadz
213713 |~ Warlubie — Nowe Bydgoszczy Sp. z 3 - -
0.0.
. PKS w
Swiecie — Gérna Grupa —
21365 Grudziadz — Warlubie — Nowe Szdgoszczy Sp. 2 8 ! 2
PKS w
21314 | Swiecie — Michale — Grudziadz | Bydgoszczy Sp. z 2 - -
0.0.
. PKS w
Bydgoszcz — Zbrachlin —
21363 Topolno — Gruczno — Swiecie* (I?)édgoszczy Sp.z ! i )
Bydgoszcz — Zbrachlin — PKS w
21369 | Gruczno — Swiecie — Gorna Bydgoszczy Sp. z 20 13 12
Grupa — Grudziadz 0.0.
PKS w
Bydgoszcz — Chetmno —
21039 Swiecie Bydgoszczy Sp. z 2 - -
0.0.
. PKS w
Bydgoszcz — Zbrachlin —
21360 Swiecie Bydgoszczy Sp. z 10 8 7
0.0.
Grudziadz — Gorna Grupa — PKS w
21128 | Swiecie — Zbrachlin — Bydgoszczy Sp. z 1 1 1
Bydgoszcz — Inowroctaw 0.0.
PKS w
Bydgoszcz — Chetmno —
21343 Swiecie* Bydgoszczy Sp. z 1 - -
0.0.
PKS w
Pruszcz — Serock —
21387 K Oronowo™ Bydgoszczy Sp. z 1 - -
0.0.
Swiecie — Gruczno — Topolno | PKS w
21625 |- Pruszcz — Serock — Bydgoszczy Sp. z 3 - -
Karolewo* 0.0.




Liczba kursow
w poszczeg6lnych

Nr . rodzajach dni tygodnia
. Relacja Przewoznik
linii dzien dzien dzien
powszedn | powszedn | powszedn
i i i
Swiecie — Gruczno — Topolno | PKS w
21634 |- Pruszcz — Serock — Bydgoszczy Sp. z 1 - -
Koronowo* 0.0.
PKS w
21144 | Serock — Koronowo* Bydgoszczy Sp. z 2 - -
0.0.
PKS w
21391 | Koronowo — Pruszcz* Bydgoszczy Sp. z 1 - -
0.0.
Swiecie — Gruczno — Topolno | PKS w
21611 |- Pruszcz — Serock — Bydgoszczy Sp. z 2 - -
Karolewo* 0.0.
. PKS w
Bydgoszcz — Zbrachlin —
21360a Swiccie Bydgoszczy Sp. z - 1 1
0.0.
25600 Grudziadz — Gorna Grupa — ,»PKS Grudziadz 16 16 16
Grupa Sp. zo.o.
Koronowo — Serock — .
2 Karolewo — Serock — Pruszcz — gzugrajda Fr Bus 6 - -
Waldowo™ - <
Bydgoszcz — Zbrachlin — PKS w
21302 | Gruczno — Swiecie — Michale | Bydgoszczy Sp. z 1 - -
— Grudziadz 0.0.
Pruszcz — Serock — Nowy PKS w
21646 |Jasieniec — Serock — Wudzyn — | Bydgoszczy Sp. z 2 - -
Pruszcz* 0.0.
91641 Karolewo — Serock — Pruszcz — I;Kj \(,)Vszcz Sp. 7 1 i ]
Topolno — Gruczno — Swiecie* 0)(; g yop.
ZANA
- | Grudziadz - Warlubie - Nowe | 1€ 15 10 -
Przewozowe
Kamil Gburczyk
24296 | Torun — Chetmno — Swiecie Arriva S,p' 200 2 1 1
O/Torun
L. . PKS w
91371 Swiecie — Plewno — Drzycim — Bydgoszczy Sp. z 7 i ]

Osie — Lazek— Sliwice

0.0




Liczba kursow
w poszczeg6lnych
rodzajach dni tygodnia
Nr Relacja Przewoznik
linii dzien dzien dzien
powszedn | powszedn | powszedn
i i i
25074 | Grudziadz — Warlubie — Nowe | 2> Grudziadz 12 - -
Sp. z 0.0.
PKS w
Pruszcz — Serock —
21145 K Oronowo™ Bydgoszczy Sp. z 1 - -
0.0
Swiecie — Bukowiec — PKS w
21635 | Drzycim — Osie — Lazek— Bydgoszczy Sp. z 1 1 -
Sliwice 0.0
PKS w
21320 | Grudziadz — Michale — Swiecie | Bydgoszczy Sp. z 1 - -
0.0

* — kursy tylko w dni nauki szkolnej.

Zrédlo: opracowanie wlasne.

Potrzeba uruchomienia powiatowych przewozow pasazerskich o charakterze uzyteczno$ci publicznej
wystepuje wiec nie tylko w odniesieniu do potaczen osrodkéw gminnych z centrum powiatu — miastem
Swieciem, ale dotyczy réwniez zapewnienia mozliwosci dojazdu transportem publicznym do stolicy powiatu
mieszkancom mniejszych miejscowosci, ktore nie sg potozone przy trasach przelotowych.

Potaczenia takie powinny by¢ organizowane m.in. w celu zapewnienia mozliwos$ci dojazdu mtodziezy do
szkot ponadpodstawowych. Wytyczenie tras laczacych ze Swieciem mniejsze miejscowosci przez osrodki
gminne umozliwitoby podwojna role takiej komunikacji — jednoczesne zaspokojenie potrzeb przewozowych
W podrézach ponadgminnych i wewnatrzgminnych.

Przy wyznaczaniu tras linii organizowanych przez Starost¢ konieczna jest wspOlpraca powiatu
z gminami, przez ktore trasy te maja prowadzi¢, poniewaz gminy powinny by¢ zywotnie zainteresowane
rozszerzaniem zasi¢gu komunikacji powiatowej. Nie wyklucza si¢ takze udziatu gmin we wspotfinansowaniu
komunikacji powiatowej o charakterze uzytecznosci publicznej — w zakresie, w ktorym komunikacja ta

zaspokajac¢ bedzie potrzeby mieszkancow w zakresie gminnych przewozow pasazerskich.



4. Sie¢ komunikacyjna, na ktérej planowane jest wykonywanie przewozow o charakterze uzytecznosci

publicznej

4.1. Charakterystyka istniejacej sieci

Aktualnie sie¢ transportu publicznego w powiecie swieckim to:

— potaczenia kolejowe w ramach wojewddzkich i komercyjnych przewozow pasazerskich;

— sie¢ komunikacji komercyjnej;

— sie¢ komunikacji miejskiej w Swieciu oraz przewozy organizowane przez gminy (dowozy dzieci

do szkot).

Podstawa finansowania przewozow kolejowych w wojewodztwie Kujawsko-pomorskim sa umowy
0 $wiadczeniu ushug publicznych w zakresie kolejowych przewozow pasazerskich osob, zawarte przez
przewoznikéw z Urzedem Marszatkowskim oraz doptaty do biletow ulgowych ustawowych. Przewoznikami
kolejowym realizujacymi przewozy osob na obszarze powiatu sa: Przewozy Regionalne Sp. z 0.0. Warszawa
oraz Arriva RP Sp. z o0.0. O/Torun. W tabeli 18 przedstawiono liczbe pociggdéw na liniach kolejowych

obejmujacych powiat §wiecki.

Tab. 18. Liczba pociggow pasazerskich w dniu powszednim

w powiecie $wieckim — stan na 15 marca 2015 r.

Stacje \r Liczba odjazdow
i przystanki kolejowe linii Kierunek w dni w soboty/
W powiecie $wieckim powszednie | w niedziele
Lazek Laskowice Pomorskie 3 4/4
Tleh
Osie L
Chojnice 1 1/1
Kwiatki 215 :
Czersk Swiecki c K 5 3/3
Dabrowy Zers
Szlachta 1 1/1
Lniano
Jastrzgbie Pomorskie 208 Wierzchucin 1 U1
Drzyf:Im Smegtowo 1 1/1
Leosia
Laskowice Pomorskie 3 2/2
Bydgoszcz Gtowna 13 9/8
Serock ..
N Ch 5 5/3
Lubania Lipiny ojnice
Swiekatowo 201 | Tuchola 12 9/8
Lipienica
pien Wierzchucin 14 10/10
Bladzim
Czersk 1 -/1
Jezewo 208 | Bydgoszcz Gtowna 8 117




Stacje Liczba odjazdow

. . . Nr .
i przys?an-klrko.lejoyve linii Kierunek w dni w soboty/
W powiecie Swieckim powszednie | w niedziele
Dubielno Laskowice Pomorskie 11 9/9
Grupa
Gorna Grupa Grudziadz 12 11/10
Smetowo 6 5/5
Warlubie Bydgoszcz Gtéwna 3 2/2
. 131
Twarda Gora Gdansk/Gdynia 4 33
Laskowice Pomorskie 5 4/4
Bydgoszcz Gtéwna 13 9/9
Terespol Pomorski 1 -/-

Pruszcz Pomorski
Parlin 131 | Grudziadz 9 6/7
Terespol Pomorski

Gdansk/Gdynia 2 2/2

Laskowice Pomorskie 13 9/10

Chojnice 1 11

Czersk 2 3/3

131 Szlachta 1 1/1

Laskowice Pomorskie 208 | Grudziadz 12 11/11
215 Smetowo 5 4/4

Gdansk/Gdynia 4 3/3

Bydgoszcz Gtéwna 12 8/9

Zrédto: www.rozklad-pkp.pl, dostep: 15.03.2015 r.

Odjazdy 1 przyjazdy pociggow w relacji do Bydgoszczy, poza odcinkiem Laskowice Pomorskie —
Twarda Gora, odbywaty si¢ w ciggu catego dnia — od godzin wczesnoporannych do péznopopotudniowych.
Z Twardej Gory realizowane byty do Bydgoszczy tylko dwa odjazdy wczesnoporanne i jeden wieczorny, za$
pomiedzy nimi — odjazdy do Smetowa.

W drodze powrotnej, odjazdy do Grudzigdza oraz do Wierzchucina odbywaty si¢ od godzin porannych
do wieczornych. W relacji z Laskowic Pomorskich do/z Wierzchucina w dniu powszednim zaplanowano dwa
pociagi wczesnoporanne i jeden poludniowy do Laskowic Pomorskich oraz tylko jeden popotudniowy
powrotny. W weekendy jest o jeden pociag w godzinach wczesnoporannych mniej.

W relacji z Laskowic Pomorskich do/ze Szlachty odbywat si¢ jeden odjazd w godzinach porannych
i dwa — w popotudniowych, a w weekendy dodatkowo — odjazd w godzinach potudniowych.

Liczba pasazerow podrozujacych pociggami regionalnymi od wielu lat systematycznie spada, co

powoduje spadek rentowno$ci poszczegdlnych linii i ciagle zwickszanie doptat ze strony organizatora



przewozOw - Urzgdu Marszatkowskiego. Stopien wykorzystania zdolnosci przewozowej na odcinku
Laskowice Pomorskie — Wierzchucin jest najnizszy w wojewodztwie i wynosi jedynie 1,3%".

Przewoznikami realizujacymi drogowe przewozy pasazerskie, obejmujgce co najmniej dwie gminy, na
obszarze powiatu swieckiego, sa:

— PKS w Bydgoszczy Sp. z 0.0.;

— ,,PKS Grudziadz Sp. z 0.0,;

— PUH EUROB-US Arkadiusz Lewandowski z Grudziadza,;

— ZANA Ushugi Przewozowe Kamil Gburczyk z Warlubia;

— Szufrajda Fr Bus Sp. J. z Koronowa;

— Arriva Sp. z 0.0. O/Torun;

Podstawowym przewoznikiem, $§wiadczacym ustugi na liniach zwyktych w powiecie swieckim, jest PKS
w Bydgoszczy Sp. z 0.0. ,,PKS Grudzigdz” Sp. z 0.0. obstuguje natomiast miejscowo$ci w gminach Dragacz,
Nowe i Warlubie — w kursach do Grudziadza.

Cze$¢ z funkcjonujagcych na obszarze powiatu linii autobusowych ma charakter przewozow
wojewodzkich, a funkcje przewozow powiatowych wypelnia na krotkich odcinkach — pomigdzy
miejscowosciami w granicach powiatu.

Poza polaczeniami liniami zwyklymi, miasto Swiecie posiada polaczenia autobusowymi liniami
pospiesznymi — z Bydgoszcza, Elblagiem, Gdynia, Gdanskiem, Gnieznem, Grudzigdzem, Jastrzgbig Gora,
Fodzig, Ostrowcem Swietokrzyskim, Poznaniem, Przemyslem, Toruniem, Wiadystawowem i Wioctawkiem.
Cze$¢ z tych linii ma charakter sezonowy. Potgczenia liniami po$piesznymi — z powodu wyzszych cen biletow
oraz godzin kursOw — nie uczestnicza w powiatowych przewozach pasazerskich, ale dworzec autobusowy
w Swieciu jest waznym punktem przesiadkowym.

Najlepsze skomunikowanie ze stolicg powiatu maja miejscowosci potozone W poblizu drogi krajowej nr
5, drogi wojewddzkiej nr 240 oraz potozone na potnoc od miasta. Zwraca uwage bardzo duza liczba potaczen
z Grudziadzem miejscowosci polozonych w gminie Dragacz. Wszystkie gminy niesasiadujagce z miastem
i gming Swiecie majg wyraznie gorsze skomunikowanie ze stolica powiatu. Najgorsza sytuacja wystepuje
w tym zakresie w gminie Swiekatowo i W miescie Nowe. Dostgpnos¢ komunikacyjna dla mieszkancow
zachodnich rejonéw gminy Nowe do stolicy powiatu jest lepsza niz do siedziby gminy (np. nie sg realizowane
zadne potaczenia pasazerskiego transportu zbiorowego z Lipinek do Nowego). Potaczenia transportem
publicznym ze stolica powiatu w niedziele z osrodkow gminnych nie majacych dostepu do linii kolejowej
nr 131, w ogdle nie wystepuja.

Potaczenie liniami autobusowymi ze stolica powiatu 0 intensywnos$ci ponizej 10 par kursow na dobe
w dniu powszednim $wiadczy o niedostatecznym skomunikowaniu danej miejscowosci gminnej ze stolica

powiatu. Dotyczy to: Nowego, Swiekatowa i Warlubia. Osrodki gminne Nowe i Warlubie posiadaja dodatkowe

24 Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewddztwa Kujawsko-

Pomorskiego”, s. 30.



relacje potaczen autobusowych z Grudzigdzem, a Swiekatowo dodatkowe relacje polaczen kolejowych
z Bydgoszcza, czgs¢ potrzeb ponadgminnych spoteczenstwa jest wige przez nie zaspokajana.

Czas dojazdu ze Swiekatowa i Osia do Swiecia siega 60 minut. Czas dojazdu z Nowego w potaczeniach
autobusowych takze przekracza 60 minut. Sa to czasy zmniejszajace dostepnos¢ komunikacyjng do stolicy
powiatu i praktycznie eliminujace codzienne podroze transportem zbiorowym do miasta powiatowego. Czas
dojazdu do Lniana wynosi 45-60 minut.

Czas dojazdu kolejg do Warlubia z Terespola Pomorskiego 25-30 minut, ale liczba pociggow jest
ograniczona. Analogiczny czas dojazdu autobusem ze Swiecia wynosi juz ponad 45 minut. Pozostate osrodki
gminne majg czasy dojazdu liniami autobusowymi do stolicy powiatu w granicach 30-40 minut. Najszybsze
potaczenie kolejowe Pruszcza z Terespolem Pomorskim (czas jazdy 10 minut) wymaga dodatkowo
skorzystania z komunikacji autobusowej, co takze znacznie wydtuza czas dojazdu do stolicy powiatu.

Dostepnos¢ komunikacyjna zdecydowanie zmniejsza si¢ W dni powszednie w okresie wakacyjnym.
Najbardziej oddalone osrodki gminne — Nowe, Osie i Warlubie — posiadaja ze stolica powiatu w dni
powszednie w wakacje tylko pojedyncze potaczenia, a ze Swickatowa nie mozna dojecha¢ do Swiecia zadnym
autobusem.

Znacznie mniejsza dostgpnos¢ komunikacyjna liniami autobusowymi wystepuje takze w soboty — gminy
Nowe, Warlubie i Swiekatowo nie posiadaja zadnego potaczenia autobusowego z Swieciem, a gminy
Bukowiec, Jezewo i Osie — nie wigcej niz 4 pary kursow. W niedziele potaczenia autobusowe ze stolica
powiatu posiada tylko osrodek gminny w Dragaczu. Dostepnos$é stolicy powiatu w niedziele teoretycznie
zapewniaja mieszkancom Jezewa, Pruszcza i Warlubia polaczenia kolejowe, z tym ze do/z Warlubia sa tylko
dwie pary pociagow, a ze stacji w Terespolu Pomorskim do Swiecia oferta potaczen jest w weekendy mocno
ograniczona.

Mieszkancy powiatu skazani sg na korzystanie wytgcznie z samochoddéw osobowych, co automatycznie
powoduje wylaczenie spoteczne grup mieszkancow niemogacych korzystac z tego srodka transportu.

Na obszarze powiatu $wieckiego funkcjonuje ponad 700 przystankéw autobusowych oraz 25 czynnych
stacji i przystankow kolejowych. Wsréd nich, kilka petni funkcje weztéw integracyjnych (przesiadkowych). Sg
to podstawowe zintegrowane wezlty przesiadkowe wymienione w wojewoddzkim planie transportowym,
a mianowicie:

—  Swiecie — dworzec autobusowy, ul. Wojska Polskiego — integrujacy pasazerski transport autobusowy
wojewddzki, powiatowy, komercyjny dalekobiezny i regionalny, transport indywidualny (w tym
rowerowy) oraz komunikacj¢ miejska;

—  Terespol Pomorski, dworzec kolejowy — oddalony o okoto 7 km od dworca autobusowego w Swieciu,
integrujacy wojewodzkie przewozy kolejowe z pasazerskim transportem autobusowym wojewaddzkim,
powiatowym i komercyjnym oraz z transportem indywidualnym (w tym rowerowym) i komunikacja

miejska;



— Laskowice Pomorskie, dworzec kolejowy — integrujacy komunikacj¢ kolejowa w roznych relacjach
krajowsg i wojewodzks, komunikacje autobusowa powiatows, gminng i komercyjng oraz transport
indywidualny (w tym rowerowy);

— Warlubie, dworzec kolejowy — integrujacy pasazerski wojewodzki transport kolejowy, komunikacje
autobusowag wojewodzka, powiatowa, gminng i komercyjng oraz transport indywidualny (w tym
rowerowy).

— Weztami integracyjnymi sa ponadto przystanki przesiadkowe:
— Pruszcz, dworzec kolejowy — integrujgcy pasazerski wojewoddzki transport kolejowy, komunikacje

autobusowa wojewodzka, powiatowa, gminng i komercyjng oraz transport indywidualny (w tym
rowerowy);

— Drzycim - przystanki: autobusowy i kolejowy integrujace transport pasazerski wojewodzki kolejowy,
autobusowy wojewddzki, powiatowy, gminny i komercyjny oraz transport indywidualny (w tym
rowerowy);

— Osie, przystanek autobusowy (wraz z przystankiem kolejowym oddalonym od niego o ok. 0,6 km) —
integrujacy transport pasazerski kolejowy i autobusowy wojewodzki oraz autobusowy wojewddzki,
powiatowy, gminny i komercyjny, a takze transport indywidualny (w tym rowerowy);

—  Swiekatowo, przystanek kolejowy (wraz z przystankiem autobusowym oddalonym od niego o okoto
1,3 km) — integrujacy transport kolejowy wojewddzki i transport indywidualny (w tym rowerowy) oraz
autobusowy powiatowy i gminny;

— Lniano, przystanek autobusowy - integrujgcy transport pasazerski autobusowy wojewodzki,
powiatowy, gminny i komercyjny oraz transport indywidualny (w tym rowerowy).

Na dworcu autobusowym w Swieciu zatrzymujg si¢ wszystkie autobusy realizujace kursy komunikacji
ponadgminnej i wigkszo$¢ kursow komunikacji gminnej.

Wigkszo$¢ linii obstugiwanych przez PKS w Bydgoszczy Sp. z 0.0. rozpoczyna swoj bieg na dworcu
autobusowym, stanowigcym wilasno$¢ tego przewoznika. Niektdre linie korzystaja z przystanku przy
ul. Wojska Polskiego, w bezposrednim poblizu dworca. Pospieszne kursy dalekobiezne korzystaja wytacznie
z dworca autobusowego.

Funkcje dworca zintegrowanego pelni obecnie w Swieciu dworzec autobusowy. W dniu powszednim
nauki szkolnej jego potaczenie ze zintegrowanym przystankiem przesiadkowym w Terespolu Pomorskim jest
dos$¢ dobre — realizowane wieloma kursami komunikacji regionalnej, ale bardzo stabe komunikacja miejska
(dwie pary kurséw na dobe). Sytuacja ta umozliwia przesiadki pomi¢dzy komunikacja kolejowsg i autobusowa
regionalng lub dalekobiezna, lecz znacznie zmniejsza dostepno$é przewozow kolejowych dla mieszkancoéw
Swiecia. W sobote skomunikowanie obydwu dworcow jest wyraznie gorsze, a w niedziele praktycznie nie
wystepuje. W rezultacie, komunikacja kolejowa nie jest dla mieszkancow Swiecia atrakcyjnym sposobem
podrézowania. Ograniczenie dostgpnosci powoduje znacznie mniejsze wykorzystywanie kolei jako $rodka

transportu niz jej potencjat przewozowy.



Weztem integracyjnym dla kolejowych przewozow pasazerskich w réznych relacjach sa Laskowice
Pomorskie, w ktérych dworzec kolejowy jest zintegrowany z przystankiem autobusowym. Jednak Laskowice
Pomorskie s3 w miare dobrze skomunikowane liniami autobusowymi tylko ze Swieciem.

Rolg przystankoéw integrujgcych rdézne rodzaje transportu w powiecie, w szczegolnosci transport
indywidualny samochodowy i rowerowy z publicznym transportem zbiorowym, moga petni¢ takze przystanki
autobusowe w wigkszych miejscowosciach i wszedzie tam, gdzie czgstotliwos¢ kursdw transportu publicznego
jest znaczna. Sa to przystanki w miejscowosciach: Bukowiec, Czaple, Dolna Grupa, Gruczno, Grupa, Grodek,
Jezewo, Lniano, Nowe, Osie, Plewno, Przysiersk i Sulnowo oraz miejscowosci docelowe kurséw
autobusowych w przewozach powiatowych.

Na rysunku 15 przedstawiono obecng intensywno$¢ funkcjonowania linii komunikacji publicznej na
obszarze powiatu swieckiego w dniu powszednim nauki szkolnej, na rysunku 16 — w dniu powszednim wolnym

od nauki w szkolnej, a ha rysunku 17 — w sobote i w niedziele.
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Rys. 15. Liczba polaczen autobusowych i kolejowych na obszarze powiatu
swieckiego w dniu powszednim nauki szkolnej — stan na 15.03.2015 r.

Zrbdto: opracowanie wiasne.

Istotnym elementem w realizacji podrézy i determinantg wyboru $rodka transportu, jest czas, ktory
nalezy na t¢ podroz przeznaczy¢. Czasy dojazdu samochodem osobowym jest zdecydowanie krotszy niz
komunikacjg zbiorowg. W przypadku powiatu $wieckiego rdznice sg znaczne, nawet dwukrotne. Niska
czestotliwo$¢  kursowania komunikacji publicznej w wigkszosci relacji decyduje o wyborze dojazdu

samochodem osobowym — o najwigkszym stopniu dostepnosci w danym momencie czasowym.
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Rys. 16. Liczba polaczen autobusowych i kolejowych na obszarze powiatu
swieckiego w dniu powszednim wolnym od nauki szkolnej — stan na 15.03.2015 r.

Zrédto: opracowanie wlasne.



Liczba kursow w sobote i w niedziele w roku szkolnym:
autobusowe kolejowe
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Rys. 17. Liczba polaczen autobusowych i kolejowych w sobote i w niedziele w okresie nauki szkolnej na

obszarze powiatu $wieckiego — stan na 30.11.2014 r.

Zrédto: opracowanie wlasne.

W tabeli 19 przedstawiono podzial gmin na dostepno$¢ czasowa komunikacja zbiorowa ze stolicy gminy

(dla gminy Swiecie z Ernestowa) do miasta powiatowego.

Tab. 19. Czas dojazdu transportem zbiorowym do Swiecia

L Czas dojazdu t ze stolicy gminy do miasta Swiecie [min]
Wyszczegdlnienie
t<=20 20<t<=30 30<t<=40 40<t
Lniano
(.. Bukowiec . Nowe
. Swiecie Drzycim .
Analizowany obszar C Dragacz Osie
obszar wiejski ) Pruszcz o
Jezewo Swiekatowo
Warlubie
Liczba mieszkancow 79 20.4 14.7 30,4
razem [tys.]
Udziat w liczbie
mieszkancow powiatu 79 20,4 14,7 30,5
[%]
Udziat w liczbie
mieszkancow, 2 10,8 27,8 20,0 41,4
wylaczeniem miasta
Swiecia [%]

Zrodto: opracowanie wlasne.



Wyznaczonym przez ustawe o publicznym transporcie zbiorowym organizatorem $wieckiej komunikacji
miejskiej jest Burmistrz Miasta Swiecia. Formalnym, instytucjonalnym organizatorem transportu migjskiego
w Swieciu, jest Wydziat Rolnictwa, Ochrony Srodowiska i Gospodarki Komunalnej Urzedu Miejskiego
w Swieciu. Wg stanu na dzien 15 marca 2015 r., komunikacja miejska obstugiwata tylko jedna jednostke
samorzadu terytorialnego — miasto i gmine Swiecie. Realizacje przewozow — w wyniku zaméwienia w trybie
przetargu nieograniczonego zgodnie zustawa o publicznym transporcie drogowym — powierzono PKS
w Bydgoszczy Sp. z o0.0. W pozostalych gminach wystepuje komunikacja gminna — W postaci
ogo6lnodostepnych linii szkolnych.

Wqg stanu na 15 marca 2015 r., sie¢ potaczen swieckiej komunikacji miejskiej stanowito kilkanascie
relacji, w tym obstugiwanych tylko w dni powszednie, od poniedziatku do soboty lub w dni §wigteczne. Niemal
wszystkie kursy rozpoczynaty sie przy szpitalu, wszystkie kursy obejmowaty swojg trasg dworzec autobusowy
i wszystkie zatrzymywaly si¢, a czes¢é nawet konczyla sie przy biurowcu Mondi. Poza miastem Swieciem,
komunikacja miejska obejmowata takze kilkunastoma kursami miejscowosci: Dworzysko, Gruczno i Wielki
Konopat oraz — kilkoma kursami — miejscowosci Koztowo i Terespol Pomorski.

Sie¢ linii $wieckiej komunikacji miejskiej obstuguje obszar zamieszkaty przez ok. 30 tys. 0s6b.
Specyficzng cechg $wieckiej komunikacji miejskiej jest brak obstugi catego obszaru podmiejskiego gminy,
pomimo, ze jest to jedna jednostka samorzadu terytorialnego.

Trasy linii swieckiej komunikacji miejskiej, aktualne na dzien 15 marca 2015 r., przedstawiono w tabeli
20.

Tab. 20. Trasy linii $wieckiej komunikacji miejskiej — stan na 15 marca 2015 .

Przebieg trasy

SZPITAL - Osiedle Kosciuszki - DWORZEC PKS - Osiedle Marianki — Przechowo przedszkole
(wybrane kursy: Sportowa — Koztowo — Sportowa) — Przechowo Il (wybrane kursy: Koztowo —
Terespol — TERESPOL D.K. lub MIASTECZKO) - hotel Vistula — MONDI (wybrane kursy
Wielki Konopat — Dworzysko — Gruczno - GRUCZNO WIES)

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie www.swiecie.eu, dostep: 15.03.2015 r.

Cechg charakterystyczng oferty przewozowej §wieckiej komunikacji miejskiej jest nierdwnomiernosé
czasowa podazy. W dniu powszednim, w okresie szczytow — porannego i potudniowo-popotudniowego —
wystepuje jej wzrost oraz Silny spadek w okresach miedzyszczytowym i pozaszczytowym. Oferta przewozowa
w dni wolne od pracy — soboty, niedziele i $wigta — jest do§¢ dobra, poniewaz stanowi potowe wielkosci pracy

eksploatacyjnej w dniu powszednim. Zilustrowano to w tabeli 21.



Tab. 21. Liczba wozokilometréw i kurséw w swieckiej komunikacji miejskiej w 2014 r.

Roczna liczba wozokilometréw [tys.] Roczna liczba kursow [tys.]
w dniu w niedziele w dniu w niedziele
. w sobote L. . w sobote L.
powszednim i Swieta powszednim i Swieta
160,7 17,1 20,4 16,63 1,61 1,82
Razem: 198,2 20,06

Zrédlo: opracowanie whasne na podstawie danych Urzedu Miejskiego w Swieciu.

W rozkladzie jazdy $wieckiej komunikacji miejskiej brak jest rytmiki kursowania pojazdow.
Komunikacja miejska nie obstuguje nowopowstajacych stref gospodarczych w rejonie Sulnowa i Sulndwka,
a tylko nieliczne kursy kierowane sg do stacji kolejowej Terespol Pomorski. Utrudnia to koordynacje pomiedzy
réznymi srodkami transportu publicznego, w rezultacie preferujac ponadpowiatowe potaczenia autobusowe —
kosztem polaczen kolejowych. Brak obstugi nowych stref aktywnos$ci gospodarczej zmusza mieszkancow
Swiecia do korzystania z transportu indywidualnego — przede wszystkim z samochodéw osobowych.

Na rysunku 18 przedstawiono czestotliwosci odjazdow $wieckiej komunikacji miejskiej w dniu
powszednim z przystanku przy dworcu autobusowym.
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Rys. 18. Rozklad odjazdéw z dworca autobusowego w rézne dni tygodnia

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie www.swiecie.eu/sites/default/files/pks_ -

_Ze zmiana trasy od 01.08.2014 r.pdf, dostep: 15.03.2015r.

W s$wieckiej komunikacji miejskiej, wg stanu na dzien 15 marca 2015 r., wykonywano 66 kurséw w dniu
powszednim, 31 kurséw w sobot¢ 129 kursow w niedziele. Liczba kursow oferowana w sobot¢ stanowita
47,0% liczby kurséw w dniu powszednim, a w niedziele 43,9%. Roczna praca eksploatacyjna wynosita ok. 200
tys. wozokilometrow.



W tabeli 22 poréwnano podstawowe parametry sieci swieckiej komunikacji miejskiej z analogicznymi
parametrami sieci komunikacyjnych w innych, wybranych miastach w kraju. Do poréwnania wykorzystano
dane statystyczne publikowane w Biuletynie 1zby Gospodarczej Komunikacji Miejskiej ,,Komunikacja Miejska
w Liczbach”, dotyczace 2013 r., wybierajac sieci komunikacyjne w miastach o liczbie ludnosci zblizonej do

Swiecia.

Tab. 22. Poréwnanie parametréw komunikacji miejskiej w Swieciu

oraz w innych miastach o podobnej wielko$ci w kraju w 2013 r.

y Liczba Dhugo$é Liczba
. Ludnosé .

Miasto [tys ] wozokm. linii tras obsluglv&fany

[tys.] lub tras [km] ch gmin
Gorlice 28,6 530,0 13 75,0 5
Brodnica 28,5 258,0 5 44,0 2
Walcz 26,4 359,4 14 69,0 2
Swiecie 26,4 197,3 4 199,0 1
Wagrowiec 25,3 178,0 7 123,0 2
Szczytno 25,0 230,9 6 43,0 2
Biatogard 24,8 246,1 6 23,0 1

Zrédto: Komunikacja Miejska w Liczbach, 2014 nr 2/13. IGKM Warszawa, s. 19-23.

Tabor eksploatowany przez PKS w Bydgoszczy Sp. z 0.0. w $wieckiej komunikacji miejskie, to pojazdy
0 zréznicowanej pojemnosci, w wigkszo$ci juz po dos¢ znacznym okresie eksploatacji. W strukturze taboru
dominujg dwie marki — Autosan i MAN. Firma stosuje praktyke zastepowania wycofywanych zuzytych
pojazdoéw produkcji krajowej autobusami uzywanymi renomowanych marek zachodnich i — w niewielkim

zakresie — zastgpowania ich pojazdami nowymi.



4.2. Charakterystyka planowanej sieci

Przyjmuje si¢, ze przewozy powiatowe o charakterze uzyteczno$ci publicznej powinny by¢
organizowane wszedzie tam, gdzie konieczne jest zapewnienie mieszkancom minimalnej dostgpnosci
transportowej. Dojazd do miasta powiatowego powinien zapewnia¢ rowniez dojazd do regionalnego wezta
integracyjnego, aby powiatowe przewozy pasazerskie byly zintegrowane z wojewddzkimi przewozami
pasazerskimi. Trasy linii uzyteczno$ci publicznej powinny by¢ zatem prowadzone tak, aby zapewnic¢
minimalng dostepno$¢ transportowa dla wigkszych miejscowosci lezgcych pomigdzy osrodkiem gminnym
a miastem powiatowym oraz zapewni¢ dostep mieszkancoéw do przystankow zintegrowanych.

Potrzeba uruchomienia na obszarze powiatu $wieckiego powiatowych przewozow pasazerskich
0 charakterze uzytecznoS$ci publicznej, determinowana jest:

— niewielkim zakresem przewozéw kolejowych, wykonywanych jedynie pomiedzy kilkoma

miejscowosciami powiatu,

— rosngcym ryzykiem likwidacji linii lokalnych o niewielkiej liczbie pasazerow i ujemnej rentowosci

dla przewoznikow;

— ryzykiem catkowitego zaniechania realizacji przewozow na lokalnych liniach po utracie prawa

przewoznikdéw do wystgpowania o rekompensate strat wynikajacych ze stosowania ulg ustawowych;

— wystepujacej koncentracji przewozoéw komercyjnych wyltgcznie na trasach o znacznych potokach

pasazerskich;

Przy projektowaniu siatki potaczen powiatowych nalezy uwzgledni¢ zamiar zorganizowania przez Urzad
Marszatkowski Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego sieci wojewddzkich linii autobusowych.

Powiatowe przewozy pasazerskie organizowane przez Starost¢ — jako zadanie wlasne powiatu — powinny
obejmowac taki zakres, aby zapewni¢ minimalng dostgpno$¢ transportowa mieszkancom powiatu do centréw
ustug ponadgminnych, przy uwzglednieniu przedstawionych wyzej determinant.

Waznym jest odpowiednie dostosowanie zakresu czasowego przewozow — w sposob umozliwiajacy
codzienne dojazdy do miejsc pracy i nauki oraz w sprawach wymagajacych kontaktu z urzedami powiatowymi.
Niezbgdne tez jest zapewnienie potgczen z wezlem integracyjnym w powiecie w sobotg¢ i w niedziele.
Potaczenia te powinny umozliwia¢ osobom, ktére nie posiadaja lub nie mogg uzywac¢ samochodu osobowego,
dojazd i powrdt do miasta powiatowego w ciggu jednego dnia.

W tabeli 23 przedstawiono proponowane minimalne kryteria polgczen miasta powiatowego z osrodkami
gminnymi. Kursy powinny tworzy¢ pary, gwarantujgce polaczenia do iz miasta powiatowego (kazde dwa
kursy to jeden do miasta powiatowego i jeden w przeciwnym kierunku). Gmina Swiekatowo potraktowana
zostata odrebnie, poniewaz czes¢ funkcji ponadgminnych dla jej mieszkancoéw jest realizowana przez miasto
Bydgoszcz — z uwagi na bardzo dobre skomunikowanie linig kolejowa nr 201.

Kryterium minimalnej liczby kursow bedzie spetnione, jesli liczba kursow bedzie réwna lub wyzsza niz
uznana za minimalng w okre$lonym rodzaju dnia tygodnia — nawet, jesli wykonywane beda one w innych

przedziatach czasowych niz okreslone wtabeli 23 (pkt 2). Nalezy jednak zauwazy¢, ze kilka linii



prowadzonych w czgsci o zblizonej trasie, ale o matej liczbie kurséw, powoduje koncentracje kursow
w godzinach dojazdow do pracy i szkot oraz powrotow z nich i przerwy w okresach miedzyszczytowych.
Zaspokojenie potrzeb mieszkancéw w minimalnym zakresie wymaga uruchomienia dla kazdej linii
dobowej liczby kursow nie mniejszej, niz okre$lona w tabeli 23 w pkt. 2.
W tabeli 24 przedstawiono proponowane optymalne kryteria potaczen miasta powiatowego z osrodkami

gminnymi. Zasada tgczenia kursow w pary obowigzuje identycznie, jak dla kryteriow minimalnych.

Tab. 23. Minimalne liczby polaczen warunkujace uruchomienie

powiatowych przewozéw o charakterze uzyteczno$ci publicznej

Kryterium dostepnos$ci — warunki minimalne

1. Liczba par kurséw na tysiac mieszkancow w wieku powyzej 14 lat

Poniedzialek Sobota,
Rodzaj dnia tygodnia Gminy niedziela

— pigtek .
P12 I Swieto

Dragacz
Zasieg oddzialywania miasta Grudziadza | Warlubie 1,0 0,5
Nowe

Bukowiec

_ , Jes

Czas dojazdu do $wiecia do 40 minut N 2,5 1,25
Drzycim

Pruszcz

Lniano
Czas dojazdu do Swiecia pow. 40 minut | Osie 2,0 (1,5%) 1,0 (0,75%)
Swiekatowo*

2. Liczba par kursow w przedzialach czasowych — warunki minimalne
(godziny rozpoczecia Kursow)

R?;;:é:ir;ia 5:30-7:00 7:01-10:00 | 10:01-15:00 | 15:01-18:30 | Cala doba
Poniedziatek-pigtek 4 2 9 4 12
Sobota 1 2 5 n 5
Niedziela - 1 1 5 2

* — dla gminy Swiekatowo

Zrodto: opracowanie wlasne.

Przedstawione parametry minimalne i optymalne intensywnosci funkcjonowania komunikacji zbiorowej
stanowig kryteria, ktorych brak spelienia w relacjach wykonywanych przez przewoznikow komercyjnych oraz
przewozy kolejowe i1 autobusowe organizowane przez Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Kujawsko-

Pomorskiego, powinien spowodowaé¢ uruchomienie powiatowych przewozow pasazerskich o charakterze



uzyteczno$ci publicznej. Komunikacja zbiorowa o charakterze uzyteczno$ci publicznej moze by¢
organizowana przez Staroste Powiatu Swieckiego w przypadku, gdy potaczenia komercyjne i potgczenia
0 charakterze przewozoéw wojewodzkich (kolejowe i autobusowe), nie zapewnig kryteriow minimalnych lub
optymalnych, a takze gdy wystapi zapotrzebowanie na przewozy komunikacja zbiorowa, potwierdzone

badaniami preferencji i zachowan transportowych mieszkancow danego obszaru.

Tab. 24. Optymalne Kkryteria polaczen warunkujace uruchomienie przewozow o charakterze

uzytecznos$ci publicznej na obszarze objetym planem

Kryterium dostepnosci — warunki optymalne

1. Liczba kursow na tysigc mieszkancow w wieku powyzej 14 lat

C . . Poniedzialek — Niedziela
Rodzaj dnia tygodnia Ome_ Hate Sobota L.
piatek 1 Swieto
Minimalna li kursd tysi
.1n1rna Tla, iczba kursow na tysiac 3.0 20 15
mieszkancoOw

2. Liczba kurséw w przedzialach czasowych — warunki optymalne
(godziny rozpoczecia kurséw)

Rodzaj d_nla 5:30-7:00 7:01-10:00 10:01-15:00 | 15:01-18:30 Cala doba
tygodnia
Pomednalek 4 3 3 4 14
— pigtek
Sobota 2 2 2 2 8
Niedziela 1 2 1 2 6

Zrédlo: opracowanie wlasne.

Potrzeby przewozowe, ktore zaspokojg powiatowe przewozy pasazerskie o charakterze uzyteczno$ci
publicznej, zalezg przede wszystkim od:
— zakresu realizacji przewozdéw pasazerskich kolejowych, w tym uzyteczno$ci publicznej, pomigdzy
miejscowosciami polozonymi w powiecie §wieckim;
— zakresu realizacji przewozow pasazerskich autobusowych uzytecznosci publicznej organizowanych
przez Marszatka Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego, pomigdzy miejscowosciami potozonymi
W powiecie §wieckim;
— oferty przewozow komercyjnych przekraczajgcych granice jednej gminy w powiecie $wieckim.
Stopien zaspokojenia potrzeb przewozowych, wg zaproponowanych kryteriow, przedstawiono w tabeli
25 — dla warunkéw minimalnych oraz w tabeli 26 — dla warunkow optymalnych. W tabelach uwzgledniono
potaczenia kolejowe organizowane przez samorzad wojewodztwa kujawsko-pomorskiego. W tabeli spetnienia
kryteriow optymalnych uwzgledniono takze planowane uruchomienie wojewddzkich autobusowych

przewozow pasazerskich uzyteczno$ci publicznej — na liniach:



— nr 102 relacji Bydgoszcz — Grudziagdz przez Swiecie i Dragacz (21 par kursow);

— nr 214 relacji Swiecie — Sliwice przez Plewno, Drzycim i Osie (10 par kursow).

Dodatkowa dostepnos¢ dla gmin: Dragacz, Warlubie i Nowe do miasta Grudzigdza, zapewni takze
planowana linia autobusowa nr 108 relacji Grudzigdz — Nowe. Po jej uruchomieniu, w celu zapewnienia
mieszkancom tych gmin optymalnej dostepnosci do ustug ponadgminnych, wystarczajace beda potaczenia ze
stolica powiatu wg warunkOw minimalnych. Liczby brakujacych kursow, po uwzglgdnieniu opisanych

potaczen wojewddzkich, podano w nawiasach.

Tab. 25. Skala spelnienia minimalnych kryteriow obstugi komunikacyjnej

w poszczego6lnych gminach powiatu §wieckiego — stan na 15 marca 2015 r.

Kryterium dostepnosci 1
[liczba brakujacych par kurséw]

Kryterium dostepnosci 1i 2
[liczba brakujacych par kurséw]

Gmina
pojvzsize;ni sobota niedziela pojvzs,ize(:’:jni sobota niedziela
Bukowiec - - 5,4 - - 5,4
Dragacz - - - - - -
Drzycim - - 53 - - 53
Jezewo - - - - - -
Lniano - - 35 - - 4,0
Nowe 1,0 4,5 4,5 4,0 6,0 4,5
Osie - - 4,5 - - 4,5
Pruszcz - - - - - -
Swiekatowo - 4,5 4,5 7,0 6,0 4,5
Warlubie - 1,4 1,4 4,0 2,0 1,4

Zrodto: opracowanie wlasne.

Przyjmuje si¢, ze przewozy
zorganizowane wszedzie tam, gdzie przewozy wojewodzkie kolejowe i autobusowe oraz przewozy realizowane

w ramach dziatalno$ci komercyjnej, nie zapewniaja minimalnej lub optymalnej dostepnosci komunikacyjne;j,

powiatowe o charakterze uzytecznos$ci publicznej powinny by¢

przy podstawowej zasadzie zapewnienia potaczen centrow gminnych z miastem powiatowym.




Tab. 26. Skala spelnienia optymalnych kryteriow obstlugi komunikacyjnej

w poszczegolnych gminach powiatu §wieckiego — stan na 15 marca 2015 r.

Kryterium dostepnosci 1 Kryterium dostepnosci 1i 2
[liczba brakujacych par kursow] [liczba brakujacych par kursow]
Gmina
pojvzs,ize(:’:jni sobota niedziela pojvzs,ize(:’:jni sobota niedziela
Bukowiec - - 6,5 - 0,6 6,5
Dragacz - - - - - -
Drzycim - - 6,3 (-) - - 6,3 (-)
Jezewo - - - - - -
Lniano - - 53 - - 6,0
Nowe 19,0(1,0)| 135(4,5)| 135(45)| 19,0(4,0)| 18,0(6,0)| 13,5(4)5)
Osie - - 6,8 (-) - 1,0 (-) 6,8 (-)
Pruszcz - - - - - -
Swiekatowo 4,0 4,5 4,5 9,0 8,0 6,0
Warlubie 82(-) 41(14)| 41(14 8,2 (4,0) 6,8 (2,0) 4,1(1,4)

Zrodto: opracowanie wlasne.

Zdecydowanie najgorsza dostepno$¢ stolicy powiatu publicznym transportem zbiorowym charakteryzuje
gmine Swiekatowo. Powiat $wiecki charakteryzuje si¢ takze niemal zupelnym brakiem polaczen miejscowosci
gminnych z miastem powiatowym (poza ciagiem drog krajowych) w niedziele i $wigta. Interwencja
ekonomiczna powiatu w tym zakresie potgczen, wydaje sie niezbedna.

Uruchomienie wojewodzkich potaczen autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej,
organizowanych przez samorzad wojewodztwa kujawsko-pomorskiego, wpltynie zdecydowanie na poprawe
dostepnosci komunikacyjnej obshugiwanych gmin. Uruchomienie powiatowych przewozéw pasazerskich
uzyteczno$ci publicznej stanie si¢ konieczno$cig przede wszystkim w przypadku realizacji zamiaréw
samorzadu wojewodztwa oraz w warunkach dalszego ograniczania oferty przewozowej przez przewoznikow
komercyjnych.

Poczawszy od 1 stycznia 2017 r. przestang obowigzywaé dotychczasowe zasady finansowania strat
przychodéw przewoznikoéw, spowodowanych uwzglednianiem ulg ustawowych w cenach biletow. Brak
organizacji przewozow powiatowych uniemozliwi przewoznikom pozyskiwanie rekompensat dla wyréwnania
tych strat, zmuszajac ich albo do podwyzszenia cen biletow albo tez do rezygnacji z obstugi linii. Wzrost cen
biletow ograniczy konkurencyjno$¢ transportu zbiorowego w poréwnaniu do podrézy samochodem osobowym,

spowoduje wiec zmniejszenie liczby pasazeréw korzystajacych z komunikacji publiczne;.



Dotychczasowa praktyka wskazuje na to, Ze nastgpi raczej postepujaca likwidacja nierentownych
polaczen autobusowych — zwlaszcza do mniejszych miejscowosci — oraz skracanie dtugosci tras linii.
Pozostang tylko takie potaczenia, w ktdrych pomimo braku refundacji ulg, duze potoki pasazerskie umozliwia
przewoznikom osiaggniecie dodatniej rentownosci linii. W rezultacie nastapi znaczne pogorszenie dostgpnosci
miasta powiatowego dla mieszkancow poszczegolnych gmin, poza mieszkaficami miejscowosci potozonych
przy gtéwnych ciggach komunikacyjnych (drogach krajowych). Utrudni to, a moze nawet uniemozliwi, dojazd
uczniom do szkét ponadpodstawowych, mieszkancom nieposiadajgcych samochodéw osobowych — do miejsc
pracy oraz dostepnos¢ ustug ponadgminnych.

Powiat swiecki powinien zatem przygotowac si¢ na ewentualne ograniczenia w podazy ustug regionalnej
komunikacji autobusowej — rozwazy¢ uruchomienie powiatowych przewozdéw pasazerskich o charakterze
uzytecznosci publicznej na swoim obszarze, niezaleznie od spetnienia kryteridéw dostepnosci komunikacyjnej
przez obecng komunikacje komercyjng. Pozwolitoby to wybranemu operatorowi na kontynuacje procesu
refundacji strat przychoddw spowodowanych stosowaniem ulg ustawowych ze $rodkéw budzetu panstwa — za
posrednictwem organizatora — powiatu $wieckiego. Kontynuacja procesu refundacji ulg ustawowych
spowodowalaby nie tylko obnizenie cen biletow, ale i unikniecie likwidacji potaczen. Utrzymanie publicznego
transportu zbiorowego w zakresie potaczen spetniajagcych minimalne kryteria dostgpnosci, zwigkszytoby takze
turystyczng atrakcyjno$¢ powiatu §wieckiego.

Linie uruchamiane w ramach powiatowych przewozow pasazerskich powinny zapewnia¢ dojazd
z osrodka gminnego do centrum powiatowego oraz do weztéw integracyjnych. Trasy linii powinny obejmowacé
jak najwigcej duzych jednostek osadniczych w powiecie. Zalecane jest takze dodatkowe potaczenie osrodkow
gminnych pomiedzy soba i z weztami przesiadkowymi, z pominigciem o$rodka powiatowego w Swieciu.
Z komunikacja uruchamiang przez starost¢ powiatu powinna by¢ skoordynowana komunikacja gminna, w tym
miejska, umozliwiajac mieszkancom dokonywanie przesiadek i kontynuowanie podrézy.

W tabeli 27 zaproponowano siatk¢ potaczen w ramach powiatowych przewozoéw pasazerskich
uzytecznos$ci publicznej. Trasy te stanowia zbidr szerszy niz wynikajacy z aktualnych potrzeb, dlatego kazde
uruchomienie potaczenia w ramach powiatowych przewozow pasazerskich uzytecznosci publicznej powinno
by¢ poprzedzone analizg aktualnie funkcjonujgcego systemu komunikacji réznych przewoznikéw i analizg
marketingowa potrzeb mieszkancow oraz poprzedzone konsultacjami z zainteresowanymi gminami.

Poza wskazanymi trasami, funkcjonuja obecnie polaczenia pomigdzy miejscowosciami w powiecie
$wieckim I miejscowosciami w powiatach o§ciennych. W szczegdlnosci dotyczy to potaczen pomigdzy:

— gming Dragacz, miastem i gming Warlubie, miastem i gming Nowe — a miastem Grudziadzem;
— gming Pruszcz — a gminami Dobrcz i Koronowo;
— miastem i gming Nowe — a gming Sme¢towo Graniczne (W wojewodztwie pomorskim).

Powigzanie z Grudziadzem zapewnia aktualnie dobrze rozwinigta siatka potaczen, wykonywanych przez

przewoznikow korzystajacych z doplat z budzetu panstwa z tytutu stosowania ulg ustawowych. Polaczenia te

nie zostaty jednak ujg¢te w planie transportowym dla wojewodztwa kujawsko-pomorskiego.



W przypadku braku porozumienia pomi¢dzy powiatami, ktére obejmuja wyszczegolnione potaczenia, od
2017 r. takie linie stana si¢ przewozami komercyjnymi. Zachodzi zatem realne zagrozenie znaczng podwyzka
cen biletow, skutkujaca wigksza konkurencyjnoscia podrézy realizowanych samochodami osobowymi. Wzrost
kosztow przejazdu transportem zbiorowym, dotkliwy szczegélnie dla mieszkancow codziennie z niego
korzystajacych, spowoduje zmniejszenie zainteresowania pasazerow tym srodkiem przemieszczania sig, a dla
przewoznikoéw — spadek rentownosci linii. Ostatecznym skutkiem braku doptat do ulg bedzie wigc co najmniej
znaczne ograniczenie liczby kurséw. Mozna spodziewaé si¢ likwidacji kursbw w godzinach mniejszych
napehien pojazdow, a — na niektdrych trasach — nawet catkowitej likwidacji potagczen.

Gminy Dragacz, Warlubie i Nowe znajdujg si¢ w zasiegu oddziatywania Grudzigdza — polgczenia
Z miastem wykorzystywane sa w codziennych dojazdach do pracy, szkot czy do zaspokajania potrzeb
mieszkancoéw o charakterze ponadgminnym.

Linie taczace gming Pruszcz z gminami sgsiadujgcymi w powiecie bydgoskim, sg wazne dla
mieszkancoéw glownie z powodu dojazdow do ucznidw najblizszych szkot ponadgimnazjalnych.

Wskazane linie mogg by¢ uruchomione w ramach powiatowych przewozéw pasazerskich uzytecznosci
publicznej tylko wowczas, gdy powiat $wiecki podpisze odnosne porozumienia dotyczace organizacji takich
linii z odpowiednim powiatami sasiadujacymi: bydgoskim, miastem Grudzigdzem (jako powiatem grodzkim)
czy starogardzkim. Alternatywnym rozwigzaniem jest zawarcie porozumienia o organizacji takiej linii
pomigdzy wszystkimi gminami, przez ktére przebiega trasa takiego potaczenia, jednak w przypadku
uczestnictwa w porozumieniu przynajmniej jednej gminy miejskiej lub miejsko-wiejskiej, cel utrzymania
doptat nie zostanie osiagniety, gdyz linia taka uzyska status potaczenia komunikacji miejskiej, w ktorej doptaty

z budzetu panstwa do udzielanych ulg nie przystuguja.

Tab. 27. Proponowana sie¢ powiatowych polaczen autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej

Wezly i przystanki przesiadkowe

Linia| Relacja trasy Nazwa _ _ _
wezla lub Zapewniane skomunikowanie
przystanku
— linie kolejowe 2 i 50
— wojewodzkie linie autobusowe 102, 122 i 214
Lo — linie powiatowe 2, 3,4,5,6,7,8,9,14i15
Swiecie L
— komunikacja miejska
Swiecie — Gruczno — — przewozy dalekobiezne komercyjne
Topolno — Zbrachlin — transport indywidualny

— Pruszcz -

Eowinek — Serock — linie kolejowe 2 i 50

Pruszcz — wojewodzka linia autobusowa 106 (wariant B)
— transport indywidualny

— linie kolejowe 101 13

Serock . .
— transport indywidualny




Wezly i przystanki przesiadkowe

Linia| Relacja trasy Nazwa _ _ _
wezla lub Zapewniane skomunikowanie
przystanku
linie kolejowe nr 2i 50
wojewodzkie linie autobusowe 102, 122 i 214
(L. linie powiatowe 1, 3,4,5,6,7,8,9,141i 15
Swiecie L
komunikacja miejska
Swiecie — Terespol przewozy dalekobiezne komercyjne
Pomorski — transport indywidualny
Przysiersk — " . .
2 rzyS|e_rs linie kolejowe 2 i 50
Bukowiec - jew6dzka linia autobusowa 214
Korytowo — Szewno | Terespol vyo_Jewo z a linia zflu obusowa
_ $wiekatowo Pomorski linie pqwmﬁtowg 3 114
komunikacja miejska
transport indywidualny
- linie kolejowe 101 13
Swiekatowo . .
transport indywidualny
linie kolejowe 2 i 50
wojewddzkie linie autobusowe 102,122 i 214
Lo linie powiatowe 1, 2, 4,5,6,7,8,9, 14 15
Swiecie L
komunikacja miejska
przewozy dalekobiezne komercyjne
transport indywidualny
) linie kolejowe 2 i 50
Swiecie Terespol Teresool wojewddzka linia autobusowa 214
Pomorski — Pomorr)ski linie powiatowe 2 i 14
5 | Przysiersk —Plewno komunikacja miejska
— Drzycim — Zur — transport indywidualny
Osie — Tlen —
Fazek* linia kolejowa 15
. wojewddzka linia autobusowa 214
Drzycim L .
linia powiatowa 4
transport indywidualny
linia kolejowa 20
Osie wojewddzka linia autobusowa 214
linie powiatowe 6 i 10
transport indywidualny
Swiecie — Sulnowo linie kolejowe 2 i 50
— Laskowice wojewddzkie linie autobusowe 102, 122 i 214
Pomorskie — (L linie powiatowe 1, 2, 3,5,6,7,8,9, 14 15
4 . Swiecie L
Kraplewice — komunikacja miejska
Grodek — Drzycim — przewozy dalekobiezne komercyjne
Jakubowo — transport indywidualny




Wezly i przystanki przesiadkowe

Linia| Relacja trasy Nazwa
wezla lub Zapewniane skomunikowanie
przystanku
Brzemiona — L askow — linie kolejowe 2, 15 i 50
II;/InL:E?:iiT—IIL_J?a:?O - szng:s\,llﬁs - linie powiatowe 6. 11
Bldzim — Indywidualnymi
— linia kolejowa 15
Drzycim — wojewddzka linia autobusowa 214
— linia powiatowa 3
— transport indywidualny
Lniano — linie powiatowe 8 i 10
— transport indywidualny
— linie kolejowe 2 i 50
Swiecie — SulNOWo - vyo.jewc')dgkie linie autobusowe 102, 122 i 214
5 |- Czaple —Jezewo — | Swiecie ~ linie pO.WIat[OWG. 1.’ 2,3,4,6,7,8,9, 14115
Piecmorgi — Lipinki — komunikacja mlej§k§ .
— przewozy dalekobiezne komercyjne
— transport indywidualny
— linie kolejowe 2 i 50
— wojewddzkie linie autobusowe 102, 122 i 214
Swiccie — linie powiatowe 1, 2, 3,4,5,7,8,9,14i 15
— komunikacja miejska
Swiecie — Sulnowo — przewozy dalekobiezne komercyjne
_ Laskowice — transport indywidualny
6 Pomorskig —Jezewo | askowice — linie kolejowe 2, 15i 50
- C.Dzersk Swiecki ~ | Pomorskie — linie powiatowe 4 i 11
Osie — Miedzno — transport indywidualny
— linia kolejowa 20
Osie — wojewddzka linia autobusowa 214
— linie powiatowe 31 10
— transport indywidualny
— linie kolejowe 2 i 50
— wojewddzkie linie autobusowe 102, 122 i 214
. _ Swiecie — linie powiatowe 1, 2, 3,4,5,6,8,9,141i 15
Swiecie — Wiag — — komunikacja miejska
Sartowice — M'_Cha_le — przewozy dalekobiezne komercyjne
[ iir'aqacz'l'; \:V'e”(' — transport indywidualny
uoien — -
Nowe — Boc);]“n — linia kolejowa 2
Nowe — wojewddzka linia autobusowa 108

— linie powiatowe 9, 10, 12§ 13
— transport indywidualny




Linia

Relacja trasy

Wezly i przystanki przesiadkowe

Nazwa
wezla lub
przystanku

Zapewniane skomunikowanie

Swiecie — Gruczno —
Poledno — Bukowiec
- Jeziorki —
Lubodziez —
Siemkowo — Lniano

Swiecie

— linie kolejowe 2 i 50

— wojewddzkie linie autobusowe 102, 122 i 214
— linie powiatowe 1, 2, 3,4,5,6,7,9,14i 15

— komunikacja miejska

— przewozy dalekobiezne komercyjne

— transport indywidualny

Lniano

— linie powiatowe 4 i 10
— transport indywidualny

Swiecie — Wiag —
Dolna Grupa -
Bzowo — Warlubie —
Wielki Komorsk—
Nowe — Twarda
Géra — Rychtawa

Swiecie

— linie kolejowe 2 i 50

— wojewddzkie linie autobusowe 102, 122 i 214
— linie powiatowe 1, 2, 3,4,5,6,7,8,14i15

— komunikacja miejska

— przewozy dalekobiezne komercyjne

— transport indywidualny

Warlubie

— linia kolejowa 2

— wojewodzka linia autobusowa 108
— linie powiatowe 10i 11

— transport indywidualny

Nowe

— linia kolejowa 2

— wojewodzka linia autobusowa 108
— linie powiatowe 7, 10, 12i 13

— transport indywidualny

10

Bladzim - Lniano -
Tlen — Osie —
Lipinki —
Ptochocin—
Warlubie — Nowe”?

Lniano

— linie powiatowe 41 8
— transport indywidualny

Osie

— linia kolejowa 20

— wojewddzka linia autobusowa 214
— linie powiatowe 3 i 6

— transport indywidualny

Warlubie

— linia kolejowa 2

— wojewddzka linia autobusowa 108
— linie powiatowe 91 11

— transport indywidualny

Nowe

— linia kolejowa 2

— wojewddzka linia autobusowa 108
— linie powiatowe 7,9, 121 13

— transport indywidualny

11

Bukowiec — Grodek
— Laskowice
Pomorskie — Jezewo

Laskowice
Pomorskie

— linie kolejowe 2, 15i 50
— linie powiatowe 4 i 6
— transport indywidualny




Wezly i przystanki przesiadkowe
Linia| Relacja trasy Nazwa
wezla lub Zapewniane skomunikowanie
przystanku
— Plochocin — linia kolejowa 2
Warlubie” Warlubi wojewodzka linia autobusowa 108
anubie linie powiatowe 91 10
transport indywidualny
linia kolejowa 2
12 Lipinki — Zdrojewo Nowe wojewodzka linia autobusowa 108
— Nowe — Rychtawa linie powiatowe 7, 9, 10 13
transport indywidualny
linia kolejowa 2
13 Bochlin — Nowe — Nowe wojewodzka linia autobusowa 108
Wielki Komorsk linie powiatowe 7, 9, 10i 12
transport indywidualny
linie kolejowe 2 i 50
wojewaodzkie linie autobusowe 102, 122 i 214
) _ Swiecie linie powiatowe 1, 2, 3,4,5,6,7,81 15
Dolsk — Biechowo — komunikacja miejska
Plewno — Polski przewozy dalekobiezne komercyjne
14 g?:;dp;\fv; ) transport indywidualny
Terespol Pomorski — linie kolejowe 2 i 50
Swiecie Terespol v_vo_;ewod;ka linia zf\utobusowa 214
Pomorski linie powiatowe 2i 3
komunikacja miejska
transport indywidualny
Parlin —
Maiocicchiowo = linie kolejowe 2 i 50
gt?:;ztnk?)\:vo _ wojewaodzkie linie autobusowe 102, 122 i 214
15 | Niedzwieds — Swiccie linie powiatowe 1, 2, 3,4,5,6,7,81 14
Sulnéwko — Dziki — komunikacja miejska
Skarszewo — Belno przewozy dalekobiezne komercyjne
_ Czapelki - transport indywidualny
Swiecie

* — do czasu uruchomienia wojewaodzkiej linii autobusowej nr 214,

A — po uruchomieniu Warlubskiego Parku Przemystowo-Technologicznego — w zalezno$ci od potrzeb.

Zrédlo: opracowanie wiasne.

Szczegblnym rodzajem przewozow sg linie regularne dedykowane dowozom dzieci do szkét. Linie te
majg po cze$ci charakter linii gminnych i po czesci powiatowych — jesli obejmujg miejscowosci w kilku
gminach. Linie te maja dostosowane trasy, pory kursowania i godziny kurséw do lokalnych potrzeb, ktore

moga zmienia¢ si¢ w kolejnym okresie nauki (roku szkolnym). Linie takie zaspokajaja wazne potrzeby



spoleczenstwa gmin i powiatu, ale blednym bytoby ustalanie ich tras w planie transportowym dla powiatu na
okres 10-letni. W tabeli 27 przedstawiono dwie linie uzupetniajgce nr 14 i 15, obslugujace miejscowosci
polozone najblizej miasta w okolicznych wobec miasta Swiecia gminach. Linie te powiat $wiecki moze
uruchomi¢ w porozumieniu z zainteresowanymi gminami — z ich partycypacja finansowa.

Zaktada sig, ze powiat §wiecki uruchomi potaczenia dedykowane dowozom dzieci do szkot, na trasach
zgodnych z zatacznikiem graficznym do niniejszego planu, w uzgodnieniu z jednostkami o$wiatowymi
i gminami, gdy wystapi taka potrzeba. Zaktada si¢, ze gminy zainteresowane funkcjonowaniem takich potaczen
beda udzielaly wsparcia finansowemu powiatowi w niezbednym zakresie. Alternatywnie, linie takie moga by¢
uruchamiane jako przewozy gminne, atam gdzie zajdzie taka potrzeba — takze w drodze porozumienia
pomiedzy gminami.

W tabeli 28 przedstawiono proponowane liczby kurséw powiatowej komunikacji zbiorowej
0 charakterze uzytecznosci publicznej — w skali zapewniajgcej spelnienie kryteriow dostepnosci czasowej,

okreslonych w tabelach 23 i 24. Trasy linii przyjeto zgodnie z tabela 27.

Tab. 28. Proponowana intensywnos$¢ obstugi sieci autobusowych polaczen

powiatowych o charakterze uzytecznosci publicznej

Liczba par kursow

.. . minimalnie optymalnie
Linia Relacja trasy
pows:z sobota niedzi pows:z sobota niedzi
edni ela edni ela
Swiecie — Gruczno — Topolno —
1 | Zbrachlin — Pruszcz — Lowinek — 10 2 2 14 2 2

Serock

Swiecie — Terespol Pomorski —
2 | Przysiersk — Bukowiec — Korytowo — 12 6 5 14 8 6
Szewno — Swiekatowo

Swiecie Terespol Pomorski —
3 | Przysiersk — Plewno — Drzycim — Zur — 8 4 3 8 6 5
Osie — Tlen — Lazek*

Swiecie — Sulnowo — Laskowice
Pomorskie — Kraplewice — Grodek —

4 | Drzycim — Jakubowo — Brzemiona — 8 4 3 10 6 5
Lnianek — Lniano — Mukrz — Huta —
Bladzim

Swiecie — Sulnowo — Czaple —Jezewo —
Pigémorgi — Lipinki

Swiecie — Sulnowo — Laskowice
6 Pomorskie —Jezewo — Czersk Swiecki — 4 2 2 6 4 4
Osie — Miedzno




Liczba par kursow

. . minimalnie optymalnie
Linia Relacja trasy

0WSzZ niedzi | powsz niedzi
P . | sobota P . | sobota
edni ela edni ela

Swiecie — Wigg — Sartowice — Michale
7 |- Dragacz — Wielki Lubien — Tryl — 4 2 2 8 4 3
Nowe — Bochlin

Swiecie — Gruczno — Poledno —
8 Bukowiec — Jeziorki — Lubodziez — 4 2 2 4 2 2
Siemkowo — Lniano

Swiecie — Wiag — Dolna Grupa —
9 | Bzowo - Warlubie — Wielki Komorsk- 4 2 2 12 6 3
Nowe — Twarda Gdra — Rychtawa

Bladzim — Lniano — Tlen — Osie —
10 | Lipinki — Ptochocin— Warlubie — wg potrzeb wg potrzeb
Nowe”

Bukowiec — Grédek — Laskowice

11 | Pomorskie — Jezewo — Ptochocin — wg potrzeb wg potrzeb
Warlubie”

12 Lipinki — Zdrojewo — Nowe — 4 5 5 4 5 5
Rychtawa

13 | Bochlin — Nowe — Wielki Komorsk 4 2 2 4 2 2

Do6lsk — Biechowo — Plewno - Polski
14 | Konopat — Drozdowo — Terespol 4 - - 4 - -
Pomorski — Swiecie**

Parlin — Matociechowo — Gruczno —
Chrystkowo — Niedzwiedz — Sulnéwko
— Dziki — Skarszewo — Belno —
Czapelki — Swiecie**

15

* — do czasu uruchomienia wojewddzkiej linii autobusowej nr 214.
** — linie uzupetniajace — z kursami tylko w dni powszednie w okresie roku szkolnego.
~ — po uruchomieniu Warlubskiego Parku Przemystowo-Technologicznego, w zaleznosci od potrzeb.

Zrédto: opracowanie wiasne.

W proponowanej czestotliwosci kursowania uwzgledniono bezposrednie potaczenia kolejowe ze stacja
Terespol Pomorski (obstugiwanej liniami kolejowymi 2 i 50), organizowane przez samorzad wojewodztwa
kujawsko-pomorskiego. Podczas wakacji liczba kursébw moze by¢ zmniejszana, z wytgczeniem rejondw
turystycznych (takich jak np. Tlen).

Niezaleznie od potaczen wymienionych w tabelach 27 i 28, powiat $wiecki moze uruchomi¢ potaczenia
wykraczajace poza jego granice, po zawarciu porozumien z powiatami sgsiadujgcymi. Wykaz mozliwych do

uruchomienia takich potaczen przedstawiono w tabeli 29. W przypadku zawarcia porozumienia powiatu



$wieckiego z powiatem sasiadujacym, Siatka potaczen w ramach powiatowych przewozow pasazerskich
o charakterze uzytecznos$ci publicznej, przedstawiona w tabeli 27, ulegnie poszerzeniu o polaczenia

wymienione w tabeli 29.

Tab. 29. Proponowana sie¢ powiatowych polaczen autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej

W ramach porozumien miedzypowiatowych

Wezly Jednostki samorzadowe
Linia Relacja trasy i przystanki poza powiatem $wieckim
przesiadkowe objete trasa danej linii
Swiecie — Wiag - Sartowice — Wielkie Swiccic miasto Grudziadz
21 | Stwolno — Bratwin — Dragacz — , _ powiat arodzki
Grudziadz Grudziadz powiatg
2 Swiecie — Gorna Grupa — Grupa — Swiecie miasto Grudziadz
Grudziadz Grudziadz — powiat grodzki
23 Nowe — Matawy — Wielkie Zajaczkowo — | Swiecie miasto Grudziadz
Dragacz — Grudziadz Grudzigdz — powiat grodzki
Nowe — Warlubie — Wielki Komorsk — | Swiecie miasto Grudzigdz
24 ) , . .
Krusze — Dragacz — Grudziadz Grudziadz — powiat grodzki
. ) . Pruszcz
o5 Pruszcz — Lowin — Lowinek — Serock — Serock powiat bydgoski
Koronowo
Koronowo
_ ) ‘ Pruszcz
26 Pruszcz — Lowin — Lowinek — Serock — Serock Powiat bydgoski
Wudzyn — Karolewo
Karolewo
27 | Serock — Glinki Serock powiat bydgoski
. Swiecie ) o
28 | Swiecie — Chetmno powiat chetminski
Chetmno

Zrédlo: opracowanie wlasne.

W przypadku podjecia przez powiat §wiecki decyzji o organizacji publicznego transportu zbiorowego
0 charakterze uzyteczno$ci publicznej, poszczegblne trasy mogg by¢ odmienne od zaproponowanych, aby
w maksymalnym stopniu zaspokoi¢ potrzeby mieszkancow, w zaleznosci od zakresu podpisanego
porozumienia. W szczegodlnosci moga by¢ przedtuzone do innych wybranych miejscowosci w powiecie.
W tabeli 30 zestawiono liczby par kursow z obszaréw poszczegdlnych gmin do Swiecia — z uwzglednieniem
linii kolejowych i autobusowych ujetych w planie transportowym przyjetym przez sejmik wojewddztwa.
W zestawieniu tym nie uj¢to linii, ktorych uruchomienie musi by¢ poprzedzone zawarciem porozumienia

pomiedzy powiatem $wieckim i powiatem o$ciennym, wymienionych w tabeli 29.



Tab. 30. Zakres obstugi komunikacyjnej powiatu §wieckiego w warunkach

organizowania przewozow autobusowych i kolejowych przez samorzad

wojewodztwa oraz autobusowych przez samorzad powiatowy

Liczba par kursow
autobusowych i kolejowych
organizowanych

Minimalna liczba par kurséw

na 1 tys. mieszkancow

przez powiat Swiecki e o U Spelnifznie

Gl i wojewddztwo R Kryterium

kujawsko-pomorskie dostepnosci

[tak/nie]
dzien dzien
powszedn| sobota | niedziela | powszedn| sobota | niedziela
i i

Bukowiec 38,0 22,0 20,0 7,98 5,16 4,69 tak
Dragacz 13,0 9,0 9,0 2,18 1,51 1,51 tak
Drzycim 30,0 18,0 16,0 6,23 4,31 3,83 tak
Jezewo 30,5 18,5 17,5 4,01 2,80 2,65 tak
Lniano 12,0 6,0 5,0 3,45 1,72 1,44 tak
Nowe 21,5 13,5 13,5 2,38 1,49 1,49 tak
Osie 22,0 16,0 15,0 4,89 3,55 3,33 tak
Pruszcz 46,0 34,0 34,0 521 4,22 4,22 tak
Swiekatowo 12,0 6,0 5,0 4,06 2,03 1,69 tak
Warlubie 21,5 13,5 13,5 3,97 2,49 2,49 tak

Zrédlo: opracowanie wlasne.

Brak interwencji, polegajacy na zaniechaniu organizowania linii autobusowych w ramach publicznego
transportu zbiorowego przez wojewodztwo Kkujawsko-pomorskie i przez powiat $wiecki, uniemozliwi
otrzymywanie rekompensaty z tytulu stosowania ulg ustawowych w oplatach za przejazd przez przewoznikoéw
komercyjnych, co wplynie na spadek konkurencyjno$ci przewozow i spowoduje dalszy spadek liczby
pasazeréw, a w rezultacie — ograniczanie przez przewoznikow liczby realizowanych kurséw. Najmniejszym
ograniczeniom podlega¢ beda przewozy na trasie do/z Bydgoszczy i Grudzigdza, szczegdlnie realizowane
taborem kolejowym oraz przewozy szkolne (aczkolwiek gminy beda musialy zwigkszy¢ skalg ich
finansowania). W tabeli 31 przedstawiono prawdopodobne liczy kursow i osiggane wskazniki — przy braku

interwencji ze strony wojewddztwa kujawsko-pomorskiego i powiatu $wieckiego. W takich uwarunkowaniach,

tylko gmina Dragacz bedzie miata zapewniong minimalng dostepnos¢ komunikacyjng do Swiecia.




Tab. 31. Zakres obslugi komunikacyjnej powiatu §wieckiego w warunkach

rezygnacji z organizowania przewozéw autobusowych przez samorzad

wojewddztwa i samorzad powiatowy

Liczba par kursow
autobusowych i kolejowych
organizowanych

Minimalna liczba par kurséw

na 1 tys. mieszkancow

przez powiat Swiecki . o Spelnienie

Lo w wieku powyzej 14 lat kryterium

Gmina i wojewddztwo o

kujawsko-pomorskie dostepnosci

[tak/nie]
dzien dzien dzien
powszedn| sobota |powszedn| sobota |powszedn
i i i

Bukowiec 21 8 0 2,5 0,9 0,0 nie
Dragacz 36 18 164 3,0 15 1,3 tak
Drzycim 36 6 0 4,3 0,7 0,0 nie
Jezewo 35 18 13 2,7 1,4 1,0 nie
Lniano 24 6 0 3,5 0,9 0,0 nie
Nowe 6 0 0 0,3 0,0 0,0 nie
Osie 20 4 0 2,2 0,4 0,0 nie
Pruszcz 33 18 19 2,1 1,1 1,2 nie
Swiekatowo 4 0 0 0,7 0,0 0,0 nie
Warlubie 6 0 0 0,6 0,0 0,0 nie

Zrédlo: opracowanie wlasne.

Wsréd miejscowosci obecnie obstugiwanych komunikacja zbiorowa, w potaczeniach ze Swieciem

szczegblnie zagrozone utratg polgczen sa najbardziej oddalone od centrum gminy oraz zlokalizowane na

koncéwkach tras linii. Sg to:

— w gminie Bukowiec — Korytowo i Poledno;

— w gminie Dragacz — Bratwin, Wielkie Stwolno i Wielkie Zajaczkowo;

— w gminie Drzycim — Biechéwko, Dolsk i Dabrowka;

—  w gminie Jezewo — Biale, Taszewko, Piskarki, Czersk Swiecki i Pie¢morgi;

— w gminie Lniano — Brzemiona i Siemkowo;

— w miescie i gminie Nowe — Matawy, Tryl i Bochlin;

— wgminie Osie — Lazek, Miedzno i Jaszcz,

— w gminie Pruszcz — Grabowo, Zawada, Brzezno i Bagniewko;

—  w gminie Swiekatowo — Tuszyny, Szewno, Stazki i Swiekatowo;




— w gminie Warlubie — Ptochocin i Lipinki.

Liczba pasazeréw, zmniejszajaca sie wskutek wzrostu cen biletbw — zuwagi na wygasniecie prawa
przewoznikow do refundacji strat przychodéw z tytutu stosowania ulg ustawowych — wptynie na spadek
rentownosci linii i wprowadzenie ograniczen. Poczatkowo ograniczenia dotyczy¢ beda liczby kursow, ale
w dalszej kolejnosci polega¢ begda na likwidacji catych linii o mniejszych potokach pasazerskich. Zapobiec
takiej sytuacji moze tylko podjecie przez wojewodztwo, powiat i gminy interwencji, polegajacej na
organizowaniu przewozow o charakterze uzyteczno$ci publicznej. Juz samo utrzymanie prawa do refundacji
ulg ustawowych wplynie na zdecydowang poprawe rentownosci linii, szczegolnie obstugujacych trasy dojazdu
do szkot roznych szezebli. Znaczna czg$¢ obecnych linii komunikacyjnych moze nadal funkcjonowac bez
dodatkowych doptat ze strony samorzadow, jednak pod warunkiem utrzymania refundacji ulg.

Na rysunku 19 przedstawiono planowang sie¢ polaczen komunikacyjnych o charakterze uzytecznosci
publicznej na obszarze powiatu §wieckiego. Na zaprezentowanych trasach moga by¢ uruchamiane linie
powiatowych przewozow pasazerskich o charakterze uzytecznosci publiczne;.

Zaktada sig, ze kursy w dni powszednie i w soboty beda planowane w takich godzinach, aby zapewni¢
dojazdy do pracy i szkét w Swieciu oraz powroty z nich. W niedziele i $wicta kursy beda planowane
w godzinach dogodnych dla spg¢dzania czasu wolnego, natomiast w okresie wakacyjnym — w porach
atrakcyjnych dla ruchu turystycznego.

Przewozy planowane do uruchomienia przez Urzad Marszatkowski Wojewodztwa Kujawsko-
Pomorskiego na liniach obejmujacych powiat $wiecki, czeSciowo zapewniaja spetnienie okreslonych wyzej
kryteriow dostgpnosci i zmniejszaja niezbedny stopien zaangazowania powiatu Swieckiego w organizacjg
przewozow powiatowych.

Przedstawione propozycje liczby par kursow dla warunkéw minimalnych nalezy traktowaé jako
niezbe¢dne dla zapewnienia minimalnej dostepnosci komunikacyjnej z poszczegdlnych gmin do siedziby
powiatu. Na wigkszo$ci tras dzienna liczba kursow jest niewielka — zapewnia jedynie niezbgdny zakres
potaczen dla realizacji podrozy do gtownych celow ruchu — miejsc pracy i szkot wraz z powrotem do domu.
W celu wprowadzenia sprawnej komunikacji publicznej, skutecznie konkurujacej z podrézami samochodami
osobowymi, konieczne byloby uruchomienie co najmniej liczby kurséw na dobe zaprezentowanej w tabeli 24.

Zwazy¢ nalezy ponadto, ze przy matej liczbie kursow na kazdej linii, nawet duza liczba polaczen na
wspdlnych odcinkach tras nie bedzie roztozona réwnomiernie, tylko skoncentrowana w szczytach
przewozowych — w porach dojazddéw do szkoét i miejsc pracy oraz powrotow z nich. Poza tymi porami potrzeby

przewozowe nadal b¢dg musiaty by¢ zaspokajane transportem indywidualnym.
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Rys. 19. Trasy powiatowych przewozow pasazerskich o charakterze uzytecznosci publicznej w powiecie
Swieckim

Zrbdlo: opracowanie wiasne.

Zaktada si¢, ze dodatkowe, niezbedne przewozy o charakterze uzyteczno$ci publicznej na obszarach
poszczegdlnych gmin, beda organizowane przez powiat $wiecki we wspotpracy z zainteresowang gming (i przy
jej partycypacji finansowej) albo beda organizowane jako gminne przewozy pasazerskie lub jako przewozy
komercyjne. W szczegbdlnosci dotyczy to potaczen o zakresie ponadgminnym, uruchamianych w celu
zaspokojenia potrzeb dowozu dzieci do szkot.

Podjecie decyzji o ewentualnym uruchomieniu nowych polaczen w ramach powiatowych przewozow
pasazerskich 0 charakterze uzytecznosci publicznej wymaga przeprowadzenia, W porozumieniu
Z zainteresowang gming, badan rzeczywistych potrzeb pasazerow. Badania takie moga zachgci¢ przewoznikow
komercyjnych do uruchomienia kursow oczekiwanych przez pasazeréw w takim zakresie, Ze interwencja

powiatu nie bedzie juz wymagana. Nie wyklucza si¢ takze sytuacji braku lub znikomego zainteresowania



mieszkancow takimi potaczeniami w niedziele i swigta — musi ona jednak zosta¢ potwierdzona stosownymi
badaniami.

Zaleca si¢ uruchomienie nowych przewozow powiatowych nawet przy poczatkowo minimalnym
zainteresowaniu mieszkancow. Publiczny transport zbiorowy obstugujacy gminy pozbawione obecnie obstugi
w soboty, niedziele i Swigta, moze wplyna¢ na zwigkszenie ich atrakcyjnosci turystycznej i — w rezultacie — na
zwigkszenie liczby miejsc pracy i wzrost dochodéw mieszkancow. Wszelkie decyzje o uruchomieniu potgczen
powinny by¢ konsultowane z wladzami gmin. Dopuszcza sie¢ wspdlne finansowanie takich linii — w celu
zwigkszenia ich dostepnosci dla mieszkancow.

Organizacja linii wymienionych w tabeli 29 uzalezniona jest od podpisania porozumien z powiatami
sgsiadujacymi. W przypadku linii konczacych si¢ w poblizu granicy powiatu, dopuszcza si¢ ich przedtuzenie na
teren powiatu sgsiedniego — po podpisaniu odpowiedniego porozumienia pomiedzy powiatami o wspolnej
organizacji takiej linii wraz z okresleniem ewentualnej partycypacji w kosztach.

Wiadze powiatu powinny ponadto wspotpracowaé z organizatorem wojewddzkich przewozow
pasazerskich o charakterze uzytecznosci publicznej — w celu jak najwyzszego stopnia zaspokojenia potrzeb
mieszkancéw powiatu, nie tylko w podrézach miedzypowiatowych, ale i w podrézach wewnatrz powiatu,
realizowanych z wykorzystaniem linii komunikacyjnych planowanych w ramach wojewddzkich przewozow
pasazerskich.

Komunikacja publiczna w granicach powiatu $wieckiego bedzie wymagata ciggltego dostosowywania
oferty do faktycznego popytu. Ewentualne zmiany w przebiegu tras linii sg wigc mozliwe. Zaleca si¢ jednak

przeprowadzanie wigkszych zmian nie czgsciej niz raz w roku.



4.3. Zintegrowane wezly i przystanki przesiadkowe

Waznym elementem infrastruktury transportowej, niezbgdnym dla funkcjonowania komunikacji
zbiorowej, zard6wno o charakterze uzytecznosci publicznej, jak i komercyjnej, sa wezty i1 punkty przesiadkowe,
integrujace rozne srodki transportu i ré6znych przewoznikéw. Powinny one zapewnia¢ nieucigzliwg i mozliwie
szybka zmiang $rodka transportu (z uwzglednieniem roweru) oraz godziwe warunki oczekiwania. Kazdy wezet
powinien zapewnia¢ pasazerom pelng informacj¢ o ustugach — miejscach i godzinach odjazdu $rodkéw
transportu i warunkach wnoszenia optaty za przejazd — oraz umozliwia¢ zaplanowanie podrozy. Wiasciwe
urzadzenie weztow 1 punktow przesiadkowych stanowi istotny element realizacji polityki zrownowazonego
rozwoju transportu przez wszystkie szczeble administracji samorzadowej i jest konieczne dla praktycznego
wdrozenia integracji roznych form transportu.

W tabeli 32 przedstawiono wezty integracyjne (integrujace transport drogowy i kolej) wskazane w planie
transportowym dla wojewodztwa kujawsko-pomorskiego oraz proponowane wezty i przystanki przesiadkowe

dla obszaru powiatu swieckiego.

Tab. 32. Wezly i przystanki przesiadkowe na obszarze powiatu Swieckiego

Docelowe wyposazenie
Migjscowo Rodza) Zakres integracji Zadaszo peRr/ | Modiw
P wezla transportu ne |Informa 0§é
: - . B&R/
i przystanku miejsca | cja KaR | Z2Kupu
siedzace biletu
miedzywojewbdzki L';f‘)k'os
autgbu§0w¥ schemat | parkingi
(L Podstawowy | wojewodzki — autobusowy L
Swiecie zintegrowany | powiatowy 40 y miejskie
dworzec . I . rozktady /| tak
wezel gminny + komunikacja miejsc
autobusowy . . , 20 stan./
przesiadkowy | miejska wizualna 4 voi
komercyjny dalekobiezny i slosow PoJ.
indywidualny ag
infokios
krajowy — kolejo ki
J Wy olejowy schemat
Podstawowy | wojewodzki — kolejowy 10 0oi
Laskowice |zintegrowany |powiatowy 30 Zozkia av | 20 si)arjl. tak
Pomorskie |wezet gminny miejsc y 5 o'.
przesiadkowy | komercyjny regionalny ;/vizualna PoJ.
indywidualny i glosow
a




Docelowe wyposazenie

Miejscowo ROdZZl:J Zakres integracji Zadaszo P&R/ Moril,iw
I - we transportu ne Informa B&R/ 0s¢
I przystanku miejsca | cja KgR | Z2kupu
siedzace biletu
wojewodzki — kolejowy ;Chemat
Terespol Ei%(::tar\g\?v\;v: Wg\f\i\;\;gdm ~ autobusowy 0 |rozklady | 10 poj.
Pomorski e? y pminn Wy mieisc |’ 20 stan. tak
PKP weze! g v . J wizualna 3 poj.
przesiadkowy | komercyjny regionalny i oloso
indywidualny ag v
wojewodzki — kolejowy
Podstawowy | wojewodzki — autobusowy .
. . schemat 5 poj.
Warlubie zmtzgrowany ps]vivrzztowy mileqsc y 10 stan. tak
weze! g v . J rozktady 3 poj.
przesiadkowy | komercyjny regionalny
indywidualny
wojewodzki — kolejowy
Przystanek WOJe.WOdel ~ autobusowy schemat | 15 poj.
. powiatowy 20 tak/
Pruszcz przesiadkowy minn mieisc y 20 stan. nie
zintegrowany g v . J rozktady 2 poj.
komercyjny regionalny
indywidualny
wojewddzki — kolejowy
- Przystanek powiatowy schemat | 15 poj.
Swwkaww przesiadkowy | gminny 5 miejsc |y 10 stan. nie
zintegrowany | komercyjny regionalny rozklady 1 poj.
indywidualny
wojewodzki — autobusowy
powiatowy schemat opcja
Drzycim PZZ:::SE‘; gminny, 5 miejsc |y 5 stan. nie
P Wy komercyjny regionalny rozklady 1 poj.
indywidualny
wojewddzki — autobusowy narkingi
Przystanek powiatowy schemat miejskie
Nowe rzZsiadko gminny 5 miejsc |y 10 Jstan nie
P Wy komercyjny regionalny rozklady N
. . 1 poj.
indywidualny
pov_vlatowy schemat opcja
. Przystanek gminny - .
Osie . . . 5 miejsc |y 10 stan. nie
przesiadkowy | komercyjny regionalny rozklad 1 poj
indywidualny Y '




Docelowe wyposazenie
Miejscowo Rodzaj Zakres integracji Zadaszo pgR/ | Moziw
P wezla transportu ne |Informa 0$¢
; - . B&R/
I przystanku miejsca | cja zakupu
. K&R .
siedzace biletu
wojewddzki — kolejowy
. Przystanek pov_\natowy N schemat | 10 stan. .
Lniano rzesiadko gminny 5 miejsc |y 10 stan. nie
P Y komercyjny regionalny rozklady 1 poj.
indywidualny
wojewodzki — kolejowy
Przystanek pov_vlatowy N schemat opcja _
Serock rzesiadko gminny 5 miejsc |y 10 stan. nie
P Wy komercyjny regionalny rozktady 1 poj.
indywidualny

Zrédlo: opracowanie wlasne.

Dogodne dla pasazerdw oraz zapewniajace petng informacj¢ i przyjazne warunki oczekiwania, wezty
i punkty przesiadkowe — obok odpowiadajacych potrzebom pasazeréw rozktadéw jazdy — stanowig wazny
powdd do zastepowania przez mieszkancéw podroézy samochodem osobowym podrézami z wykorzystaniem
transportu zbiorowego. Zwickszone wykorzystanie $rodkoéw transportu zbiorowego do realizacji podrozy
wplywa z kolei na zmniejszenie kongestii, zanieczyszczenia srodowiska oraz emisji hatasu, jest wiec korzystne
dla wszystkich mieszkancow. Mniejsza liczba codziennie wyjezdzajacych na drogi samochodow osobowych
powoduje wolniejsze tempo zuzycia nawierzchni drog, zmniejsza takze nacisk spoleczny na zwigkszanie
naktadow na remonty i budowy drog i parkingdéw, a zrealizowane juz inwestycje stuzg wowczas mieszkancom
przez dtuzszy okres.
Podstawowe wymogi odnosnie standardow wyposazenia weztow i przystankoéw przesiadkowych, zgodne
z planem wojewodzkim, sg nastgpujace:
— wiata luba zadaszenie — zapewniajace ochrong przed wiatrem, deszczem i $niegiem, odporne na akty
wandalizmu;
— okreslona liczba miejsc siedzacych pod zadaszeniem,;
— Utwardzony peron o dlugo$ci minimum 6 m, odpowiadajacej odleglosci pomiedzy pierwszymi
i drugimi drzwiami standardowej dtugo$ci autobusu;
— zatoka przystankowa, umozliwiajaca zatrzymanie si¢ najdhuzszego autobusu lub kilku autobusow
jednoczesnie — jesli ich natezenie ruchu tego wymaga;
— utwardzona droga doj$cia do przystanku o dtugosci minimum po 50 m z kazdej strony i szerokosci
1,5 m - z przej$ciem dla pieszych lub do przejscia dla pieszych, bez barier poprzecznych;
— o$wietlenie w standardzie oszcz¢dno$ciowym (LED lub podobne), tam gdzie nie jest doprowadzona
energia elektryczna z panelami stonecznymi;

— stojaki na rowery lub zadaszony parking rowerowy;



— pojemnik na odpadki, regularnie oprozniany.

Wszystkie wymienione wezty i przystanki powinny by¢ os$wietlone (wraz z dojsciami do nich oraz
parkingami). Informacja przystankowa powinna zawiera¢ petng informacje o ofercie przewozowej, stosowane
rozwigzania taryfowe, niezbedne regulaminy oraz schematy potaczen. Informacja ta powinna byé
zamieszczona W sposob zapobiegajacy aktom wandalizmu.

Przystanki autobusowe obslugujagce powiatowe przewozy pasazerskie powinny by¢ wyposazone
w czytelne rozktady jazdy wszystkich przewoznikow. Kazdy przystanek powinien by¢é wyposazony w znak
drogowy D-15 z czytelng nazwa przystanku, widoczng z nadjezdzajagcego pojazdu. W miejscach, w ktérych
obslugiwana liczba pasazeréw jest znaczgca, nalezy budowal zatoki, a przystanki wyposazaé w wiaty
z miejscami do siedzenia.

Zintegrowane wezly przesiadkowe i dworce powinny mie¢ charakter zwarty, bez barier dla
przemieszczajacych si¢ podrdznych i by¢ dodatkowo wyposazone w punkty sprzedazy biletow (dopuszczalne
automatyczne), toalety, kioski lub punkty malej gastronomii, aby zapewniaty peing obstuge podroznych.
Dobrze urzadzony zintegrowany wezet przesiadkowy posiada¢ bedzie parkingi P&R, B&R i K&R o niezbednej
pojemnosci, kompleksowy system informacji oraz jasne 1 zrozumiale dla pasazer6w dyspozycje
przemieszczania si¢ pomiedzy ré6znymi srodkami transportu.

Zintegrowany wezel przesiadkowy zapewni swobodne przemieszczanie si¢ osobom niepelnosprawnym
i 0 ograniczonej zdolno$ci ruchowej oraz bezpieczenstwo wszystkim podroznym — poprzez zainstalowany
system monitoringu z rejestracja lub poprzez stuzby porzadkowe. Maksymalna odlegltos¢ pomiedzy

przystankami r6znych operatoréw nie bedzie wicksza niz 200 m.



5. Przewidywane finansowanie ustug przewozowych

Art. 1 ust. 2 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym okre$la zasady finansowania regularnego
przewozu (o charakterze uzyteczno$ci publicznej) oséb w publicznym transporcie zbiorowym, wykonywanego
na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej. Okreslenie przewidywanego finansowania ustug przewozowych jest
jednym z podstawowych zadan organizatora transportu, realizowanego w ramach planu transportowego,
zgodnie z art. 12 ust. 1 pkt. 3 tej ustawy.

Finansowanie publicznego transportu zbiorowego w jednostkach samorzadowych odbywa sie poprzez

wydatkowanie srodkow z budzetu jednostek. Srodki te pokrywaja wydatki biezace na:

zakup ustug przewozowych od operatoréw (w tym np. od podmiotu wewnetrznego);

— utrzymanie infrastruktury, w tym drogowej oraz przystankow;

— wytwarzanie, dystrybucje i kontrolg biletow;

— zamieszczanie informacji pasazerskiej;

— przeprowadzanie badan i analiz;

— funkcjonowanie organizatora przewozow.

Poza wydatkami biezacymi, realizowane sa wydatki inwestycyjne na zakup taboru, zakup wiat
przystankowych, wdrozenie systemu informacji pasazerskiej, itd.

Obecnie powiat $wiecki, jako jednostka samorzadu terytorialnego, nie finansuje publicznego transportu
zbiorowego. Ustugi przewozu os6b w powiatowych przewozach pasazerskich realizowane sg przez
przewoznikbw — na zasadach komercyjnych. Do dnia 31 grudnia 2016r. przewoznicy, zgodnie
Z obowigzujacymi przepisami, uzyskuja za posrednictwem Urzedu Marszatkowskiego refundacj¢ z budzetu
panstwa z tytutu udzielanych ulg ustawowych.

Przew6z 0s6b na obszarze powiatu odbywa si¢ rowniez w ramach gminnych przewozow pasazerskich
komunikacji miejskiej w Swieciu oraz w gminach — jako przewoz dzieci do szkot.

Coraz czgsciej przewoznicy komercyjni ograniczaja potaczenia komunikacyjne na obszarze jednostki
samorzadowej do zakresu tras o znacznych potokach pasazerskich. Mniejsze miejscowosci, szczegdlnie
oddalone od o$rodkéw powiatowych, przestaja w rezultacie by¢ obslugiwane komunikacja komercyjng albo sa
obstugiwane tylko kilkoma kursami w dniu powszednim, w roku szkolnym. Dostgpno$¢ transportu publicznego
staje si¢ coraz nizsza, co w rezultacie powoduje ryzyko wykluczenia spotecznego dla grup mieszkancoOw
nieposiadajacych samochodow osobowych, nieposiadajacych prawa jazdy, czy o ograniczonej zdolnosci
do poruszania sig.

W takich sytuacjach konieczne stajg si¢, dla utrzymania przewozow, doptaty z budzetow samorzaddéw
lokalnych, na ktérych obszarze sa one wykonywane — nie tylko w komunikacji kolejowej i miejskiej (co jest juz
powszechnie praktykowane), ale i w regionalnej komunikacji autobusowej. Doptaty te sa elementem polityki
socjalnej, ekologicznej 1 transportowej wiladz samorzadowych, ukierunkowanych na zaspokojenie

podstawowych potrzeb lokalnej spolecznosci w zakresie transportu pasazerskiego oraz na kreowanie



pozadanego podziatu przewozoéw pomigdzy transportem publicznym i indywidualnym. Realizacja tego celu
wymaga, aby:

— Utrzymywaé potlaczenia nierentowne — transport publiczny powinien zapewniaé mozliwosc¢
przejazdow takze na trasach i w porach doby, ktore nie zapewniaja przewoznikom efektywnos$ci
ekonomicznej prowadzonej dziatalnos$ci;

— pokrywaé utracone przychody operatorOw zwigzane z ustanowionym przez samorzady prawem
niektorych grup spotecznych do przejazdow bezptatnych i ulgowych.

Finansowanie organizowanego transportu publicznego odbywa si¢ takze poprzez realizacje

przedsiewzig¢ inwestycyjnych, w tym wkiad wtasny w finansowaniu projektow unijnych.

Miasto Swiecie, analogicznie jak inne miasta z komunikacjg miejska, zmuszone jest przeznaczaé $rodki
zinnych dochodéw gminy na funkcjonowanie komunikacji miejskiej. Wyltoniony w wyniku przetargu
publicznego operator otrzymuje dotacje, ktora stanowi réznice pomig¢dzy iloczynem liczby wykonanych
wozokilometrow i stawki za wozokilometr zaproponowanej w przetargu, a suma wptywow z biletow (okreslang
na podstawie miesigcznych zestawien sprzedazy). W 2013 r. przychody ze sprzedazy biletéw wyniosty 444,3
tys. zt, a doptata Urzedu Miejskiego w Swieciu — 487,0 tys. W 2014 r. przychody ze sprzedazy biletow
osiagnety kwote 4422 tys. zt, a wysoko$¢ doptaty — 496,1 tys. zt. Wspotczynnik odptatnosci wynidst
odpowiednio 47,7 i 47,1%.

Poczawszy od dnia 1 stycznia 2017 r. zmianie ulega system refundacji z budzetu panstwa strat
przychodéw przewoznikow zwigzanych ze stosowaniem przez nich ulg ustawowych. Odtego dnia o taka
refundacj¢ bedzie mogt si¢ ubiega¢ wylacznie operator, za posrednictwem organizatora. TO Organizator bedzie
strong wystepujaca w imieniu operatora o refundacj¢ strat wynikajacych ze stosowania ulg ustawowych do
Urzedu Marszatkowskiego. Prawo do wystepowania o takg rekompensate straci natomiast przewoznik. Nie
dotyczy to komunikacji miejskiej, w ktorej — podobnie jak obecnie — refundacja udzielanych ulg ustawowych
nie bedzie obowigzywac.

Brak uruchomienia powiatowych przewozow pasazerskich o charakterze uzytecznosci publicznej przez
Staroste Powiatu Swieckiego spowoduje, Ze na liniach autobusowych o trasach zawierajacych si¢ na obszarze
powiatu, zaden z przewoznikoéw nie bedzie otrzymywat refundacji udzielanych ulg, co oznacza¢ bedzie albo
wzrost cen biletow, albo ograniczenie, az do likwidacji wiacznie, intensyfikacji obstugi poszczegdlnych
polaczen.

Starosta Powiatu Swieckiego powinien zatem rozwazy¢ uruchomienie powiatowych przewozow
pasazerskich — celem zapewnienia minimalnych potrzeb transportowych i dla utrzymania co najmniej obecnego
zakresu drogowych przewozow pasazerskich w powiecie.

Zaktada si¢, ze decyzja o uruchomieniu powiatowych przewozow pasazerskich o charakterze
uzyteczno$ci publicznej w powiecie $wieckim nastapi takze w celu utrzymania doptat dla operatorow
realizujacych przewozy — z tytutu strat przychodéw spowodowanych stosowaniem ulg ustawowych. Starosta,

po okresleniu linii, na ktéorych wykonywane beda powiatowe przewozy pasazerskie, dokona wyboru operatora



W trybie okreslonym w ustawie o publicznym transporcie zbiorowym?, na podstawie ustawy z dnia 9 stycznia
2009 r. o koncesji na roboty budowlane lub ustugi. Przed rozpoczgciem procedury wyboru niezbedne jest
wezesniejsze ogloszenie zamiaru zawarcia umowy z operatorem, o ktorym mowa w art. 23 ustawy
0 publicznym transporcie zbiorowym. Zaleca si¢, aby w trakcie prowadzenia postgpowania koncesyjnego
odpowiednio wykorzystywa¢ postanowienia art. 21 ust. 2 ustawy 0 publicznym transporcie zbiorowym, dla
zapewnienia realizacji przewozéw w zakresie minimalnych potrzeb transportowych.

W przypadku, gdy =zaspokojenie potrzeb pasazerow W powiatowych przewozach pasazerskich
0 charakterze uzytecznosci publicznej nie bedzie mozliwe z powodu braku zainteresowania danymi liniami Iub
pakietami linii i zostanie to potwierdzone wynikiem postepowania koncesyjnego, moze zosta¢ podj¢ta decyzja
0 organizowaniu tych przewozéw z dofinansowaniem ze srodkéw budzetowych powiatu i gmin. Powiat
$wiecki, wspolnie z zainteresowanymi gminami, ktorych te przewozy dotyczg, podejmie decyzje o zakresie
niezbednej interwencji. Operator wykonujgcy takie przewozy zostanie wytoniony W wyniku postepowania
zgodnego zustawa o publicznym transporcie zbiorowym, z zastosowaniem dodatkowych doptat do
realizowanych przewozow.

Zaktada si¢, ze finansowanie publicznego transportu zbiorowego w powiecie $wieckim bedzie polegaé
na.

— przekazywaniu operatorowi rekompensaty ze s$rodkow budzetu panstwa z tytutlu utraconych
przychodow zwiazanych ze stosowaniem ulg ustawowych;

— przekazywaniu operatorowi rekompensaty ze srodkow budzetu powiatu (lub powiatu i gmin) z tytutu
utraconych przychodéw zwigzanych ze stosowaniem ulg wprowadzonych uchwatg samorzadu, o ile
takie zostang ustanowione;

— przekazywaniu operatorowi rekompensaty z tytutu wykonywania zleconych przewozow generujacych
dochody wraz z powyzszg rekompensatg nizsze niz ponoszone koszty;

— pobieraniu od pasazerow oplat ze sprzedazy biletow za wykonane przewozy, bezposrednio lub
posrednio poprzez operatora;

— udostgpnianiu operatorowi srodkow transportu do realizacji przewozoéw o charakterze uzytecznosci
publicznej, o ile takie srodki zostana zakupione.

Zrédtem finansowania przewozow beda wplywy z biletow i ewentualnych optat dodatkowych, $rodki
budzetowe samorzadu powiatowego, srodki budzetowe gmin, dotacje i srodki pomocowe oraz inne dodatkowe
wplywy.

Przyjmujac szacunkowo koszt wozokilometra w drogowych przewozach powiatowych w kwocie 4,00 zt
i wskaznik odptatnosci w wysokosci 55%, a wspotczynnik $rednich doptat do biletow ulgowych — w wysokos$ci
55% catosci wplywoéw z biletow, niezbedne roczne dofinansowanie dla speinienia kryteriow minimalnych
przedstawiono w tabeli 33. Zaprezentowana wysoko$¢ doptat, ktore moga wystapi¢c w sytuacji, gdy
postepowanie o udzielenie koncesji nie przyniesie oczekiwanego rozstrzygnigcia, ma charakter szacunkowy

I zostanie w rzeczywisto$ci zweryfikowana w procesie kontraktowania operatora.

% stawa o0 publicznym transporcie zbiorowym, Dz. U. nr 5 z 2011 r., poz. 13 z p6zn. zm.



Tab. 33. Finansowanie drogowych przewozéw powiatowych w powiecie §wieckim w 2025 r. przy

zapewnieniu minimalnych kryteriéw dostepnosci [ceny z 2015 r.]

Woyszczegolnienie Jednostka Wielko$¢
Roczna praca eksploatacyjna [tys. wozokm] 872,7
Liczba kurséw w roku [tys.] 43,6
Koszt pracy eksploatacyjnej [tys. zt] 3490,9
Wptywy z biletow [tys. zt] 1920,0
Doptata do biletéw ulgowych [tys. zt] 1056,0
VI\:I ::jzirroariqn;rlévv\:lota doptaty do realizowanych ltys. 21] 514.9
- w tym doptaty z budzetu powiatu [tys. zt] 200,0
- w tym doplaty z budzetow gmin [tys. zt] 3149
Wskaznik doptat do wozokilometra [%6] 15%

Zrédlo: opracowanie wlasne.

Zaproponowane polgczenia moga by¢ takze wspéifinansowane przez powiat S$wiecki oraz
zainteresowane gminy, pelnigc w czesci funkcje komunikacji gminnej. Powiat $wiecki podejmie decyzje
0 organizowaniu przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej. Powiat bedzie, wspolnie z gminami,
finansowal powiatowe przewozy pasazerskie w przypadku, gdy postepowanie koncesyjne nie doprowadzi do
wyboru operatora. Alternatywa w stosunku do braku interwencji powiatu (i gmin) bedzie dalsze ograniczanie
oferty przez przewoznikow i niespelnianie kryteriow dostgpnosci, przedstawionych w tabeli 30.

Umowa z operatorem powinna by¢ zawarta w trybie okreslonym w ustawie o publicznym transporcie
zbiorowym, z zachowaniem zasad konkurencyjnos$ci, w trybie koncesji. Ryzyko prowadzonej dziatalnosci
przewozowej ponosi wowczas operator. Wybor operatora z zapewnionym dofinansowaniem z budzetu powiatu
(lub od powiatu i gmin) — rekompensaty w wysokosci okreslonej w zlozonej ofercie, nastapi wtedy, gdy
postepowanie koncesyjne nie doprowadzi do wyboru operatora. Podstawa do obliczenia rekompensaty za
zrealizowang prace eksploatacyjng, bedg wysokosci stawek umownych za 1 wozokilometr za wykonane ustugi
przewozowe. Ponadto, za posrednictwem organizatora Operator bedzie otrzymywat doptaty z budzetu panstwa,
z tytulu zmniejszenia jego przychodéw w zwigzku z honorowaniem ulg ustawowych.

Aspekt finansowy powinien by¢ réwniez brany pod uwage przy konstruowaniu taryfy oplat. System
taryfowy jest czynnikiem decydujacym o atrakcyjnosci transportu publicznego, dlatego wynikajace z niego
rodzaje biletow i ich ceny, powinny by¢ utrzymywane na poziomie nizszym, niz zapewniajacym pokrycie
catosci kosztow. Ma to na celu umozliwienie realizacji podrozy wszystkim, rowniez mniej zamoznym grupom
spotecznym, ktére nie wnosza w ogole optaty za przejazd (w komunikacji miejskiej lub gminnej) albo
pokrywaja koszt przejazdu tylko w pewnym stopniu. Ceny te powinny by¢ réwniez atrakcyjne w poréwnaniu

z kosztami uzytkowania pojazdéw indywidualnych. Taka polityka taryfowa oznacza, ze ponoszone przez



operatorow koszty eksploatacyjne, zwykle przewyzszaja wysokos¢ wptywodw ze sprzedazy biletow. Wysokos¢
optat na okreslonych odcinkach tras moze by¢ ustalana w specyfikacji istotnych warunkéw zamowienia
W postepowaniu wylaniajacym operatora, w drodze uchwaty Rady Powiatu.

Jednym z waznych aspektow polityki taryfowej jest utrzymywanie odpowiedniej struktury cen biletow
jednorazowych 1 okresowych. Bilet okresowy, jesli jest fatwo dostgpny (dostgpno$¢ punktow sprzedazy)
i 0 atrakcyjnej cenie, stanowi wazng zachete do korzystania z ustug komunikacji zbiorowej. W przewozach
powiatowych cena biletu miesiecznego powinna odpowiadaé cenie okoto 20-25 biletéw jednorazowych i nigdy
nie przekracza¢ ceny 30 biletéw jednorazowych.

Elementem polityki finansowania publicznego transportu zbiorowego w powiecie §wieckim, sg naktady
inwestycyjne z nim zwigzane. W latach 2008-2014 wszystkie naktady inwestycyjne ponoszone przez powiat
swiecki w dziale transport zwigzane byly z budowa, remontami oraz przebudowa droég i mostow, a takze
z remontami drég. W tym czasie zrealizowano 13 odcinkéw drdg, w tym przebudowe drogi powiatowej nr
1286C, stanowiacej dojazd do obszardw Vistula Park | i PSSE. Przebudowano tgcznie 70,3 km drog, czesciowo
je poszerzajac, dostosowujgc do zwigkszonego obcigzenia, modernizujgc skrzyzowania oraz usprawniajac
funkcjonowanie i poprawiajgc bezpieczenstwo ruchu. Ponadto, na niektérych odcinkach wybudowano chodniki
i $ciezki rowerowe oraz zatoki przystankowe. Zakres inwestycji w tym okresie byt — jak na mozliwosci powiatu
— wyjatkowo szeroki.

Powiat $wiecki korzystal ze wsparcia srodkami pomocowymi z Narodowego Funduszu Przebudowy
Drog Lokalnych, dotacji panstwowych oraz srodkow z Unii Europejskiej (EFRR). Powiat korzystat takze ze
wsparcia finansowego w postaci dotacji od gmin zainteresowanych inwestycja. W tabeli 34 przedstawiono

naktady poniesione przez powiat $wiecki w dziale transport w latach 2008-2014.

Tab. 34. Inwestycje w zakresie transportu zrealizowane w powiecie
swieckim w latach 2008-2014.

Rodzaj inwestycji Kwota [tys. zl]

Remont drég 1961,6
w tym:

- dofinansowanie z NPPDL 980,8
- wsparcie finansowe gmin 316,8
Przebudowa drdg 553219
w tym:

- dofinansowanie z EFRR 137339
- dofinansowanie z NPPDL 13796,1
- wsparcie finansowe gmin 5833,0
Razem: 57 283,5




Rodzaj inwestycji Kwota [tys. z1]

- w tym dofinansowanie razem 34 660,6

Zrédto: dane Starostwa Powiatowego w Swieciu.

W ramach uzupetnienia sieci TEN-T planuje si¢ przebudowg drog powiatowych wchodzacych w sktad
ciggu drogowego: wezet autostradowy Al Warlubie — droga wojewodzka nr 238 — droga powiatowa nr P1203C
— droga powiatowa nr P1211C — droga wojewodzka nr 239 — droga powiatowa nr P1240C — droga powiatowa
nr P1266C — droga ekspresowa S-5. Trasa ta, przebiegajaca przez caly obszar powiatu od strony poinocnej
i zachodniej, ma bardzo duze znaczenie dla zapewnienia spdjnosci transportowej powiatu. W ramach realizacji
zadania zaplanowano w 2017 r. przebudowe drég powiatowych nr 1211C Tlen — Lniano i nr 1240C Btadzim —
Lowin oraz przebudowe drogi powiatowej nr 1266C: droga krajowa nr 56 — Serock — Lowin — Pruszcz —
Zbrachlin. Przebudowa tych drég wptynie na polepszenie ich parametréw techniczno-uzytkowych oraz poprawi
poziom bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Wazne dla funkcjonowania komunikacji zbiorowej, zarowno o charakterze uzytecznosci publicznej, jak
i komercyjnej, sa wezty i punkty przesiadkowe, integrujgce rézne $rodki transportu i réznych przewoznikow.
Zaktada si¢, ze w okresie planowania wezly integracyjne i przystanki przesiadkowe beda modernizowane
I wyposazane zgodnie z przyjetymi standardami.

Przystanki autobusowe obstugujace powiatowe przewozy pasazerskie powinny byé wyposazone
w tablice do zamieszczania rozkladow jazdy wszystkich przewoznikéw oraz posiada¢ utwardzony peron
0 dlugosci rownej minimum 6 m, odpowiadajacej odleglosci pomiedzy pierwszymi i drugimi drzwiami
standardowej dtugosci autobusu. Kazdy przystanek powinien by¢ wyposazony w znak drogowy D-15
Z czytelng nazwa przystanku widoczna z wnetrza nadjezdzajacego pojazdu. W miejscach, w ktorych
obstugiwana liczba pasazerow jest znaczaca, nalezy budowal zatoki, aprzystanki wyposaza¢ w wiaty
Z miejscami do siedzenia.

W celu zapewnienia pelnej funkcjonalno$ci autobusu (w tym niskopodlogowego), niezbedne jest
odpowiednie uksztattowanie przystankow. Aby umozliwi¢ zatrzymywanie si¢ autobuséw bezposrednio przy
krawezniku, nalezy instalowaé w obrgbie przystankéw krawezniki prowadzace o zaokraglonym profilu,
w kontrolowany sposob kierujgce autobusy niskopodtogowe na krawedz zatrzymania. Krawezniki doktadnie
pozycjonujgce autobusy zwickszaja rowniez ochrong opon i zapobiegaja uszkodzeniu karoserii — dopasowana
do przekroju opon powierzchnia najazdu tworzy prowadnice z efektem samosterowania.

W celu zapewnienia bezpiecznego wejscia do pojazddéw 0sob niepelnosprawnych — niedowidzacych Iub
niewidomych — przy modernizacji perondéw przystankowych i chodnikéw w obrebie przystankow, montowane

beda plyty z wypustkami, stuzacymi za sygnat ostrzegawczy dla 0s6b uzywajacych laski.



6. Preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkow transportu

Zasady funkcjonowania oraz rozwoju transportu publicznego na obszarze powiatu $wieckiego wyznacza
strategia zrownowazonego rozwoju. Jej realizacja zwigzana jest z przyjeciem zasad oddzialywania na podziat
zadan przewozowych pomiedzy publiczny transport zbiorowy i transport indywidualny, celem uzyskania
pozadanego — odpowiednio wysokiego — udziatu publicznego transportu zbiorowego w podrézach miejskich
i pozamiejskich.

W mniejszych miastach i gminach wiejskich, udzial transportu zbiorowego w realizacji potrzeb
transportowych nie powinien by¢ mniejszy niz 25%. Zrealizowane do tej pory dla powiatu $wieckiego
i poszczegblnych gmin opracowania planistyczne nie pozwalajag na jednoznaczng identyfikacje obecnego
podziatu zadan przewozowych.

Podzial zadan przewozowych na obszarze powiatu powinien nastepowaé na zasadzie maksymalnego
spelniania oczekiwan pasazeréw, przy mozliwie najnizszych naktadach finansowych. Komunikacja kolejowa
i autobusowa na liniach wojewddzkich, dofinansowywana przez samorzad wojewodztwa, powinna spetniaé
oczekiwania pasazerow w zakresie przebiegu jej tras, a komunikacja miejska finansowana przez miasto —
spetnia¢ oczekiwania mieszkancéw podrézujacych w jego granicach. Gtowng role w przewozach transportem
zbiorowym w powiecie pelni obecnie, obok komunikacji kolejowej, lokalna autobusowa komunikacja
komercyjna, obejmujaca swym zasiegiem niemal caty powiat. Od 2017 r. rolg autobusowej komunikacji
regionalnej, organizowanej przez samorzad terytorialny bedzie obstuga calego obszaru powiatu
z zapewnieniem minimalnej dostepnosci komunikacyjnej, a szczeg6lnie obszaréw, w ktorych pasazer bedzie
miat problem ze skorzystaniem z komunikacji zbiorowej, poniewaz przewoznicy komercyjni nie zorganizuja
przewozOw — z powodu zbyt niskiej ich efektywnosci ekonomiczne;j.

Oferta przewozowa powinna by¢ ksztalttowana w taki sposob, aby nie pogarsza¢ stopnia spelniania
podstawowych postulatow przewozowych, tj. punktualnosci, czestotliwosci, niskiego kosztu — zarowno w skali
sieci komunikacyjnej catego powiatu swieckiego, jak i w przekroju poszczegolnych gmin.

Niedostateczna i ciagle ograniczana komunikacja regionalna na obszarze powiatu, wptywa w istotny
sposob na zmniejszenie dostepnosci komunikacyjnej i ograniczanie atrakcyjnosci powiatu. Dodatkowym
problemem jest brak koordynacji komunikacji organizowanej przez poszczegblnych organizatorow
i przewoznikow, czego przyktadem jest praktyczny brak obstugi dworca kolejowego w Terespolu Pomorskim
przez komunikacje miejska w Swieciu.

Duze znaczenie w formutowaniu oceny komunikacji zbiorowej przez pasazerow ma skuteczna polityka
informacyjna. Czesto spotykane oszczedno$ci w tym zakresie skutkuja szybko pogarszajacymi sie opiniami nie
tylko o transporcie publicznym, czy sposobie zarzadzania nim, ale takze pogarszaja opinie o calym powiecie
i poszczegblnych gminach. Transport publiczny, w tym szczegdlnie infrastruktura przystankowa i informacja
dla pasazerow, stanowi dobrze widoczng wizytowke poszczegolnych gmin i powiatu dla mieszkancoéw i 0s6b

odwiedzajacych — powinna by¢ zatem traktowana takze jako element marketingu samorzagdowego.



Bardzo wazne przy planowaniu oferty przewozowej jest wykorzystywanie wynikow badan
marketingowych preferencji i zachowan komunikacyjnych, gdyz pozwala na uzyskanie oczekiwanych
rezultatbw mozliwie najnizszymi nakladami. Utrzymywanie si¢ wysokiej pozycji w rankingu okreslonego
postulatu dowodzi nie tylko duzego znaczenia danej cechy dla pasazerow, ale posrednio oznacza, ze dany
postulat nie jest realizowany w oczekiwanym stopniu.

W ostatnich latach w Polsce i w catej Europie postepuje proces starzenia si¢ populacji. Udzial oséb
starszych w ogoéle spoleczenstwa, jak przedstawiono w p. 2.6 planu, bedzie systematycznie rost. Jednym
Z celow aktywizacji i pelnego uczestnictwa o0sOb o ograniczonej sprawnosci ruchowej i 0séb
niepelnosprawnych w zyciu spotecznym oraz zawodowym, jest zapewnienie im dostepu do transportu
publicznego. Mozna to zrealizowac na dwoch ptaszczyznach:

—  przewozow og6lnodostepnych — obstugiwanych pojazdami niskopodtogowymi lub niskowejsciowymi

(autobusy z niska podtoga bez progdw poprzecznych wewnatrz, przynajmniej w czesci pojazdu wraz
z platformg ulatwiajaca wprowadzenie wozka i miejscem przeznaczonym dla niego), posiadajacymi
sprawny system informacji co najmniej wizualnej (ulatwiajgcy podréze osobom niedostyszacym); im
wigksza liczba autobusow tego typu — tym wicksza jej dostepnos¢ dla osob niepetnosprawnych,
docelowo wszystkie pojazdy w powiatowych przewozach pasazerskich powinny by¢ niskowejsciowe
i posiadac takie systemy;

— przewozow specjalnych — zorganizowanych i dostgpnych tylko dla osob niepetnosprawnych,

majacych na celu zapewnienie im dowozu do miejsc nauki, rehabilitacii, itp.

Uwzgledniajac potrzeby osob niepetnosprawnych w procesie ksztaltowania standardu wyposazenia
pojazdow transportu zbiorowego, wprowadzanych do obstugi §wieckiej komunikacji powiatowej, za docelowe

rozwigzanie uzna¢ nalezy:

niskg podloge przynajmniej w cze$ci pojazdu;

— podswietlong zewnetrzng informacje¢ pasazerskg — docelowo wraz z zapowiedziami glosowymi
0 zblizajacych si¢ przystankach;

— wyrazne oznakowanie miejsc siedzacych przeznaczonych dla oséb o ograniczonej mobilnosci
ruchowej z dostegpem z poziomu niskiej podtogi;

— W pojazdach fabrycznie nowych - platform¢ ulatwiajaca wjazd osobom niepetnosprawnym,
odchylang recznie lub uruchamiang przez kierowce;

— odpowiednie miejsce na wozek inwalidzki/wozek dziecigcy z wlasciwym wyposazeniem wewnatrz
pojazdu;

— os$wietlenie wnetrza pojazdu, w tym w szczegolnosci wszystkich miejsc, w ktorych znajdujg sig
przeszkody dla pasazeréw, umozliwiajace odczytanie wszelkich informacji dla pasazerow
umieszczonych wewnatrz;

— monitoring przestrzeni pasazerskiej wraz z rejestracja obrazu.

— Waznym elementem jest takze dostosowanie przystankow do obstugi pasazeréw o ograniczonej

zdolnosci ruchowej, co zostanie zrealizowane poprzez:



— budowanie peronow o wysokosci dostosowanej do poziomu podtogi pojazdu;

— likwidacje barier terenowych na trasach drég dojScia pomiedzy przystankami a zrédtami i celami
podrézy, zwlaszcza dla 0sob o ograniczonej zdolnosci do poruszania si¢ (obnizone krawezniki, azyle
dla pieszych, dogodne lokalizacje przystankow);

— wyposazanie perondw w siedzgce miejsca oczekiwania dla pasazerow — w miare mozliwosci
zadaszone i ostonigte przed wiatrem — szczegélnie tam, gdzie liczba pasazeréw jest znaczaca oraz w
miejscach wzmozonego korzystania z publicznej komunikacji zbiorowej przez osoby o obnizonej
sprawnosci ruchowej;

— umieszczanie na przystanku jego nazwy oraz numeru telefonu do organizatora przewozéw kodem
Braille’a;

— stosowanie na krawedzi przystanku plyt z wyztobieniami lub wypustkami ostrzegajagcymi osoby
niewidome i niedowidzace.

W celu zapewnienia mozliwosci obserwowania przez pasazerow (w tym niedowidzacych) otoczenia

pojazdow, nalezy dazy¢ do ograniczenia mozliwosci umieszczania reklam na szybach pojazdow,
a W szczegolnosci naklejania ich w taki sposob, by catkowicie przystaniaty lub zakrywaty widocznos¢

otoczenia dla pasazerow.



7. Organizacja rynku przewozow

7.1. Podmioty rynku publicznego transportu zbiorowego i zasady jego organizacji

Schemat hierarchizacji planéw transportowych i objety nimi zakres przewozow, w podziale na poziomy
kompetencji, przedstawiono na rysunku 20.
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Rys. 20. Schemat hierarchizacji planéw transportowych i objety nimi

zakres przewozOw w powiecie $wieckim

Zrodto: opracowanie wlasne.

Zgodnie z ustawg o publicznym transporcie zbiorowym, powiat $wiecki jest organizatorem publicznego
transportu zbiorowego — wilasciwym ze wzgledu na obszar dzialania lub zasigg przewozdéw — na sieci
komunikacyjnej w powiatowych przewozach pasazerskich. Powiatowe przewozy pasazerskie, to przew6z osob
w ramach publicznego transportu zbiorowego, wykonywany w granicach administracyjnych co najmniej dwdch

gmin i niewykraczajacy poza granice powiatu. Okreslone w ustawie o publicznym transporcie zbiorowym
zadania organizatora wykonuje Starosta.



Poza powiatowymi przewozami pasazerskimi, na obszarze powiatu $wieckiego funkcjonuje réwniez

komunikacja miejska, organizowana przez Burmistrza Miasta Swiecia, ktorego zadania wykonuje Wydziat

Rolnictwa, Ochrony Srodowiska i Gospodarki Komunalnej Urzedu Migjskiego. Wg stanu na dzien 15 lutego

2015 r., operatorem realizujacym przewozy byt PKS w Bydgoszczy Sp. z 0.0.

Powiat $wiecki bedzie finansowal powiatowe przewozy pasazerskie w przypadku, gdy podejmie decyzje

0 organizowaniu przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej we wilasnym zakresie, a postgpowanie

koncesyjne nie doprowadzi do wyboru operatora.

Podziat zadan dotyczacych komunikacji zbiorowej o charakterze uzyteczno$ci publicznej pomiedzy jej

organizatorem a operatorem, w powiatowych przewozach pasazerskich moze by¢ nastgpujacy:

A. Zadania organizatora:

1.

Przeprowadzanie badan i analiz potrzeb przewozowych w publicznym transporcie zbiorowym oraz
ustalanie zmian w planowanej sieci komunikacyjnej.

Realizacja zadan okreslonych w planie transportowym oraz dziatania zmierzajgce do aktualizacji planu.
Zapewnienie odpowiednich warunkow do funkcjonowania transportu zbiorowego, w szczegdlnosci
w zakresie standardow dotyczacych przystankow, funkcjonowania zintegrowanego systemu taryfowo-
biletowego, systemu informacji dla pasazera.

Okreslanie zasad korzystania z przystankéw zarzadzanych przez organizatora — wydawanie
potwierdzen uzgodnienia zasad korzystania z przystankow oraz ustalanie stawek optat.

Wybor operatora (operatorow) i kontraktowanie ustug przewozowych.

Opracowywanie projektow systemow taryfowych oraz realizacja polityki taryfowej, ustalanie sposobu
dystrybucji biletow.

Kontrola realizacji ustug przewozowych ze szczegdlnym uwzglgdnieniem ich jakos$ci, w szczegolnosci
zgodnosci rozktadu jazdy autobusow ze stanem faktycznym.

Rozliczanie za $wiadczone przez operatorow ushugi przewozowe — wg zasad ustalonych w umowach.
Udziat w pracach studialnych i planistycznych dotyczacych rozwoju publicznego transportu

zbiorowego.

B. Zadania operatorow (operatora):

1.

Realizacja zadan przewozowych w zakresie okreslonym w postgpowaniu wyboru operatorow,
W szczegoblnosci przestrzeganie rozktadow jazdy i wykonywanie przewozOw wymaganym przez
organizatora taborem.

Prowadzenie emis;ji i sprzedazy biletow — wg sposobdw dystrybucji okreslonych przez organizatora.
Dbatos¢ o nalezyty stan taboru, jego wyposazenie i przystosowanie do wypelniania zadan
przewozowych.

State podnoszenie jako$ci wykonywanych ustug, w tym rozpatrywanie skarg i wnioskow pasazerow.



Organami starostwa powiatowego sa: Rada Powiatu i Zarzad Powiatu. Zadania Rady i Zarzagdu Powiatu
okresla Regulamin Organizacyjny®® Starostwa uchwalony na podstawie Statutu Starostwa Powiatowego
w Swieciu®’. Organem wykonawczym powiatu jest Zarzad Powiatu, a jednostka, za pomoca ktérej Zarzad
Powiatu wykonuje swoje zadania, jest Starostwo Powiatowe. Komorka organizacyjna wlasciwa w zakresie
transportu jest Wydziat Komunikacji i Drog — w przypadku podjecia decyzji przez powiat $wiecki
0 rozpoczeciu organizacji powiatowych przewozow pasazerskich o charakterze uzytecznosci publiczne;j,
podstawowe zadania Wydziatu Komunikacji i Drég wymienione w Regulaminie Organizacyjnym, zostana
odpowiednio rozszerzone.

Starostwo Powiatowe moze w okresie planistycznym wyodrebni¢ Zarzad Transportu Publicznego — €0
najmniej w randze wydzialu starostwa, ktory skoncentruje calo$¢ zadan zwigzanych z organizowaniem
i zarzadzaniem transportem publicznym W powiecie — wraz ze wspotpracg z poszczegdlnymi gminami.

W okresie objetym planem dopuszcza si¢ wprowadzenie zewngtrznych operatorow (operatora) na linie
komunikacyjne, dla ktérych organizatorem przewozow bedzie Starosta Powiatu Swieckiego, po
przeprowadzeniu odpowiednich postepowan okreslonych w ustawie o publicznym transporcie zbiorowym.
Poszczegodlne linie mogg by¢ oferowane w ramach catej sieci, pojedynczo lub w pakietach. Zaleca si¢
w rzypadku tworzenia pakietdbw grupowanie linii tak, aby byly one o zréznicowanej rentownosci,
funkcjonowaty na takim obszarze, aby koszty przejazdéow technicznych byly jak najnizsze i zapewniaty
zintegrowang taryfowo obstuge tras obstugiwanych wspolnie kilkoma liniami.

Wiadze powiatu moga rozwazy¢é powierzenie (wykonawczo) organizacji powiatowych przewozow
pasazerskich o charakterze uzytecznosci publicznej, w celu zaspokajania potrzeb mieszkancow powiatu,
wyspecjalizowanej jednostce budzetowej, jaka ma zamiar utworzy¢é — zgodnie z postanowieniami
wojewodzkiego planu transportowego — samorzad wojewodztwa kujawsko-pomorskiego. Wojewodzki Zarzad
Transportu dla wojewddztwa kujawsko-pomorskiego wykonywataby wowczas wszelkie czynno$ci w celu

zorganizowania przewozOow w zakresie oczekiwanym przez powiat $wiecki.

7.2. Integracja ustug publicznego transportu zbiorowego

Integracja systemow transportowych obejmuje:
— poziom infrastruktury — poprzez utworzenie funkcjonalnych weztéw oraz przystankdw integracyjnych
i przesiadkowych, pozwalajgcych na szybka i wygodna przesiadke;
— poziom rozkladéw jazdy — poprzez wzajemng koordynacje¢ polgczen przesiadkowych oraz poprzez
koordynacje¢ taryfowa.
Utworzenie zintegrowanych wezlow 1 przystankow przesiadkowych pomigdzy regionalnym transportem
kolejowym i autobusowym, a lokalnym transportem autobusowym oraz komunikacja miejska, stanowi szanse

rozwoju dla wszystkich tych systemow transportu publicznego.

26 Regulamin Organizacyjny Starostwa Powiatowego w Swieciu uchwalony Uchwata Rady Powiatu Swieckiego
nr V1/42/15 z dnia 27.03.2015 r. )
2" Statut Powiatu Swieckiego uchwalony Uchwatg Rady Powiatu Swieckiego nr 111/19/2002 z dnia 13.12.2002 r.

z pozn. zm.



W wojewddztwie Kkujawsko-pomorskim transport publiczny bedzie zintegrowany w ramach oferty
przewozow uzyteczno$ci publicznej organizowanych przez WojewoOdzki Zarzad Transportu (planowany do
utworzenia). Integracja dotyczy¢ bedzie koordynacji rozktadow jazdy pomigdzy regionalng komunikacjg
autobusowg oraz wojewoddzka komunikacjg kolejowa i autobusowg.

W celu zapewnienia realizacji podréozy na podstawie jednego, zintegrowanego biletu, organizator
wojewodzkich przewozéw pasazerskich uzytecznosci publicznej, na podstawie porozumien z innymi
organizatorami publicznego transportu zbiorowego, zamierza wprowadzi¢ do oferty taryfowo-biletowej bilety
zintegrowane — w pierwszej kolejno$ci okresowe. Do integracji takiej przystapi takze Starosta Powiatu
Swieckiego, jako organizator powiatowych przewozow pasazerskich o charakterze uzytecznosci publiczne;.
Waznym elementem integrujgcym rdzne rodzaje przewozow jest koncentrowanie linii komunikacyjnych
réznych $rodkéw transportu w weztach i punktach przesiadkowych. W powiecie $wieckim do integracji
réznych form transportu publicznego powinno przystapié takze w wiekszym zakresie miasto i gmina Swiecie,
zapewniajac odpowiednie skomunikowanie centrum miasta z dworcem kolejowym w Terespolu Pomorskim.

Integracja transportu publicznego w powiatowych przewozach pasazerskich, w tym uzytecznosci
publicznej, moze dotyczyc:

— koordynacji rozktadéow jazdy w calej sieci komunikacji zbiorowej, takze realizowanej przez

przewoznikow komercyjnych;

— wspoblnego zamieszczania informacji o funkcjonowaniu réznych rodzajéw transportu publicznego,

szczegolnie w lokalnym wezle integracyjnym i na przystankach integracyjnych;

— internetowej wyszukiwarki potgczen, obejmujgcej ustugi transportu zbiorowego na obszarze powiatu

swieckiego;

— wspoldziatania organizatoréw transportu publicznego oraz przewoznikow w tworzeniu wspolnego

systemu taryfowo-biletowego oraz wspotdziatania w budowie sieci sprzedazy biletow;

— stalym udoskonalaniu funkcjonowania weztdow 1 przystankow integrujacych transport zbiorowy

roéznych organizatoréw wraz z transportem zbiorowym komercyjnym.

Zintegrowany wezet przesiadkowy powinien zapewni¢ co najmniej bezposrednie i mozliwie jak
najkrotsze przejscie pomiedzy réznymi rodzajami srodkow transportu oraz nie posiada¢ barier utrudniajacych
przemieszczanie si¢ dla os6b niepetnosprawnych.

Transport zbiorowy wojewddzki autobusowy i kolejowy, powiatowy, miejski i gminny autobusowy
muszg wspotpracowac, gdyz podréze realizowane za posrednictwem takich polaczen maja charakter
komplementarny. Ucigzliwos$¢ przesiadki z pociagu do autobusu (i odwrotnie), brak dogodnych wzajemnych
polaczen, czy brak koordynacji rozktadow jazdy, odbija si¢ negatywnie na wszystkich rodzajach transportu.
Wspotpraca w tym zakresie spowoduje natomiast korzystne efekty synergiczne.

Zakres integracji transportu publicznego w powiecie $wieckim determinowany bedzie dodatkowo
zamierzeniami gmin odnosnie zakresu funkcjonowania komunikacji publicznej na ich terenie, w szczegolnosci

sposobem finansowania dojazdow dzieci do szkot. Zaktada sie, ze do dziatan integrujacych transport publiczny



przystapi takze miasto Swiecie — organizator komunikacji miejskiej oraz — w mozliwym zakresie —
przewoznicy komercyjni.

Wobec braku pozytywnych doswiadczen krajowych w integracji taryfowej przewoznikow publicznych
i komercyjnych, do 2020 r. nie przewiduje si¢ zaawansowane] integracji taryfowo-biletowej transportu

zbiorowego komercyjnego i organizowanego przez jednostki samorzadowe.



8. Pozadany standard uslug przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznos$ci publicznej

Standard oferowanych ustug przewozowych oraz jako$¢ realizacji tych ushug jest jednym z elementow
wplywajacych na popyt na te ushugi. Powiat $wiecki, jako organizator publicznego transportu zbiorowego,
w przypadku rozpoczecia organizacji ushug przewozowych o charakterze uzytecznosci publicznej, bedzie dazyt

aby standard i jako$¢ tych ustug w ocenie mieszkancéw powiatu byta jak najwyzsza, a postulaty przewozowe

spelnione w mozliwie wysokim stopniu.

Docelowy pozadany poziom ustug — w przekroju poszczegdlnych postulatow przewozowych w 2025 r. —

przedstawiono w tabeli 35.

Tab. 35. Pozadany docelowy poziom realizacji ustug w przekroju poszczegolnych postulatow

przewozowych w 2025 r.

Postulat
przewozowy

Docelowy pozadany przejaw realizacji ustug

Bezposrednio$¢

zapewnienie wszystkich istotnych i oczekiwanych przez pasazeroéw
potaczen bezposrednich, zglaszanych w badaniach preferencji
pasazerow

docelowe objecie komunikacja zbiorowa wszystkich miejscowosci
powyzej 300 mieszkancow w powiecie — W uzgodnieniu
z poszczeg6lnymi gminami

Czestotliwos¢

wprowadzenie koordynacji rozktadow jazdy w sieci komunikacyjnej,
w tym z komunikacja kolejowa i komunikacja miejska Swiecia

obstuga komunikacjg zbiorowa uzyteczno$ci publicznej wszystkich
miejscowosci liczacych przynajmniej 300 mieszkancow

praktyka uzgadniania rozkladéow jazdy z realnymi potrzebami
mieszkancOw w porozumieniu z gminami

utworzenie miejsc dogodnych przesiadek w weztach i na przystankach
integracyjnych

wypeienie wszystkich kryteriow dostepnosci dla kazdego osrodka
gminnego




Postulat
przewozowy

Docelowy pozadany przejaw realizacji ustug

Dostepnosé

wypeienie wszystkich kryteriow dostgpnosci dla kazdego osrodka
gminnego

dostosowanie weztow i przystankoéw integracyjnych do wymogoéw
okreslonych w wojewddzkim planie transportowym

utrzymanie obecnego wskaznika gestosci przystankéw na km?

uzyskanie do 2025 r. wylacznie taboru  przynajmniej
niskowejsciowego w obsludze potaczen o charakterze uzytecznosSci
publicznej

zwiekszenie udzialu przystankow wyposazonych w wiaty i miejsca
siedzace

systematyczna odnowa wiat z zastosowaniem wiat zabudowanych,
wprowadzenie nazw na wszystkich przystankach

wyposazenie budowanych 1 modernizowanych  przystankow
w krawezniki naprowadzajace — ulatwiajgce zatrzymanie pojazdow
bezposrednio przy krawedzi jezdni

Informacja

wyposazenie  wszystkich pojazdow w  elektroniczne tablice
kierunkowe z zapowiedziami przystankow

wprowadzenie jednolitego oznakowania przystankow 2z nazwg
widoczng z wnetrza pojazdow

wprowadzenie zintegrowanej informacji o uslugach transportu
o charakterze przewozéw wojewddzkich, powiatowych i gminnych,
w Internecie (z uwzglgdnieniem telefonow komorkowych)

kompletna informacja o przesiadkach uwzgledniajagca wszystkie
srodki transportu regionalnego i lokalnego W weztach zintegrowanych
i na przystankach przesiadkowych

Koszt

zwiekszenie atrakcyjnosci cenowej sieciowych biletow okresowych
do jednorazowych, z docelowym parytetem nie wyzszym niz 25
W przewozach uzytecznosci publicznej

wdrozenie biletow zintegrowanych co najmniej w zakresie biletow
miesiecznych
uruchomienie systemu calodobowej sprzedazy biletow okresowych

W systemie automatycznym, w tym przez Internet

dostosowanie wielko$ci pojazdow komunikacji zbiorowej do
wystepujgcego na linii popytu




Postulat
przewozowy

Docelowy pozadany przejaw realizacji ustug

Niezawodnos¢

stata kontrola realizacji kursow przez operatoréw 1 przewoznikow
komercyjnych

wprowadzenie priorytetbw w ruchu drogowym dla pojazdow
komunikacji zbiorowej

uzyskanie wskaznika liczby wykonanych kurséw powyzej 99%

sukcesywna odnowa taboru autobusowego

Predkos¢

utrzymanie co najmniej obecnego $redniego poziomu predkosci
komunikacyjnej dla sieci autobusowej

koordynacja rozktadow jazdy roznych operatorow, takze kolejowych
i komunikacji miejskiej
wprowadzenie priorytetow dla transportu publicznego

zapewnianie adekwatno$ci do rzeczywistosci rozktadowych czasow
jazdy

Punktualnosé

udziat odjazdow opdznionych powyzej 5 min do 10%
udziat kursow przyspieszonych powyzej 5 min do 1%

wprowadzenie systemu GPS do kontroli punktualnosci oraz do
dostosowania rozktadowych czasow przejazdu do realiow ruchu
drogowego

Rytmiczno$é

zasada rytmicznej obstugi glownych ciggdw komunikacyjnych,
realizowanej wspolnie przez kilka linii — jako nadrzgdna wytyczna do
konstrukcji rozktadow jazdy

osiggnigcie  czestotliwo$ci  kursowania wedlug  zdefiniowanych
kryteridéw w roznych porach dnia dla wigkszos$ci linii

Wygoda

systematyczna wymiana najstarszego taboru

uzyskanie wskaznika przecietnego wieku taboru autobusowego
ponizej 10 lat

dodatkowe  wyposazenie  pojazdéw  zapewniajace  wygode
I bezpieczenstwo podrozowania: klimatyzacja przestrzeni
pasazerskiej, monitoring przestrzeni pasazerskiej z rejestracjg obrazu
uzyskanie 100% udzialu pojazdow co najmniej niskowejsciowych
uruchomienie zintegrowanego, intermodalnego wezta przesiadkowego
dla komunikacji autobusowej i kolejowej

dostosowanie przystankéw do potrzeb pasazeréOw (perony, wiaty,
zatoki), lokalizacja nowych i zmiany lokalizacji w miare potrzeb

Zrédlo: opracowanie wlasne.




Celem zapewnienia odpowiedniego poziomu jakosci §wiadczonych uslug przewozowych, zostana one
poddane cyklicznemu audytowi, realizowanemu przez podmioty niezalezne od organizatora i operatorow.
Organizator przewozéw dokonywaé bedzie systematycznej kontroli jakosci wykonywanych ustug i stosowania

standarddw.



9. Organizacja systemu informacji dla pasazerow

W zwigzku z wejsciem w zycie postanowien Rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa
i Gospodarki Morskiej z dnia 10 kwietnia 2012 r. w sprawie rozkladow jazdy (Dz. U. 2012 poz. 451) oraz
w zwigzku z zmianami wprowadzonymi w art. 73, z uwzglednieniem art. 90 ustawy o publicznym transporcie
zbiorowym (Dz. U. z 2011 Nr 5, poz. 13), od dnia 1 stycznia 2017 r. zarzadzajacy przystankami i dworcami,
zobowigzani beda do realizacji okreslonych funkcji z zakresu systemu informacji o transporcie publicznym dla
pasazeréw. Zobowigzanie to dotyczy wszystkich drogowych przewozow osob, realizowanych na liniach,
ktorych pojazdy zatrzymujg si¢ na zarzadzanych przystankach, a nie tylko przewozow organizowanych przez
samorzady we wlasnym zakresie.

Informacja pasazerska w publicznym transporcie zbiorowym odgrywa bardzo wazng rolg. Powinna by¢
kompleksowa i wielofunkcyjna oraz bazowa¢ na najnowszych rozwigzaniach technologicznych, a takze
marketingowych. Jej zadaniem jest pomoc pasazerom w uzyskiwaniu informacji we wszystkich miejscach
(wezty przesiadkowe, dworce, przystanki, pojazdy, mieszkania, miejsca pracy, nauki i odpoczynku), w ktérych
mogg tych informacji potrzebowac. Tradycyjne sposoby organizowania systemu informacji sg zastepowane lub
uzupelniane przez rozwigzania wygodniejsze, skuteczniejsze, a przede wszystkim majgce wigkszy zasieg
oddziatywania — wykorzystujace nowe technologie informatyczne i nos$niki elektroniczne, dzigki czemu
informacja w postaci obrazu i dzwigku dociera do pasazera w wielu miejscach, rowniez tych oddalonych od
sieci komunikacyjnej. Informacja ta powinna by¢ czytelna i fatwa w obstudze takze dla osob majacych na co
dzien mniejszy kontakt z tg formg komunikacji mi¢dzyludzkie;.

Rola organizatora publicznego transportu zbiorowego od 1 stycznia 2017 r. bedzie m.in. podanie do
publicznej wiadomosci informacji niezb¢dnych do administrowania systemem informacji dla pasazera oraz
zamieszczenie informacji dotyczacej rozktadu jazdy na przystanku lub dworcu przez niego zarzadzanym.
W zamian za udostepnianie informacji o ofercie przewozowej, moga by¢ pobierane optaty.

Do konica 2016 r. obowigzujg przepisy dotychczasowe, na mocy ktorych zobowigzanie do zamieszczania
informacji przystankowej cigzy na przewozniku (dotychczasowe brzmienie art. 22 ust. 1 pkt 4 ustawy
0 transporcie drogowym obowigzuje do dnia 31 grudnia 2016 r. — Dz. U. 2013 poz. 1414).

W zwigzku z powyzszym, docelowy system informacji dla pasazerow, b¢dzie obejmowac:

a) kompleksowag, zintegrowang informacje¢ na przystankach zarzgdzanych przez powiat:

- uwzgledniajgca rozklady jazdy w formie wydrukow;

- przygotowang Wg jednolitego, czytelnego wzoru graficznego - zaréwno dla przewozow
organizowanych przez powiat, jak i we wlasnym zakresie przez przewoznikow;

-z wyposazeniem kazdego przystanku w tablice z jego nazwg — o wielkos$ci umozliwiajacej odczytanie
nazwy z wnetrza nadjezdzajacego pojazdu;

- z zamieszczeniem na przystanku kontaktu i danych organizatora oraz szybkiego tacza ze strong
internetowa (np. QR-kodem);

-z danymi kontaktowymi do operatordéw poszczegdlnych linii;



- w weztach i na przystankach przesiadkowych rozbudowang o cenniki, wykazy ulg, regulaminy
przewozu 0sob i bagazu, schematy sieci komunikacyjnej organizatorow oraz mapy lub schematy
rozmieszczenia przystankow, miejsc oczekiwania i parkingdbw — umozliwiajace dogodne przesiadanie
ST

b) informacje w pojazdach: nazweg, logo i dane kontaktowe organizatora i operatora danej linii,
wyswietlacze zewnetrzne z kierunkiem jazdy, tablice lub wyswietlacze wewngtrzne, prezentujace catg
tras¢ przejazdu na danej linii (ze wszystkimi przystankami) — wraz zinformacjag o miejscach
dogodnych przesiadek, informacja o optatach i ulgach, regulamin przewozu oraz zapowiedzi gtosowe
przystankéw;

C) zintegrowang informacje w Internecie i w telefonach komérkowych, uwzgledniajaca godziny odjazdoéw
i przyjazdow, czasy przejazdu, schematy lub mapy sieci komunikacyjnej, wyprzedzajaca informacje
0 planowanych zmianach w ofercie przewozowej oraz prosta w obstudze wyszukiwarke rozktadow dla
linii i przystanku, z mozliwo$cig wydruku rozktadu jazdy i tabliczki przystankowej;

d) portal pasazera na stronie internetowej powiatu oraz na stronach internetowych wszystkich gmin —
zZzmapa linii i pelng informacja o potaczeniach, punktach przesiadkowych, optatach, ulgach,
regulaminie przewozow i stosowanych procedurach.

Dla uatrakcyjnienia powiatu $wieckiego dla odwiedzajacych go turystow, podstawowe informacje
zamieszczane na stronach internetowych powinny by¢ udostepnione co najmniej w jezyku angielskim.

W gtéwnych weztach integracyjnych w Swieciu i Laskowicach Pomorskich, statyczna informacja
pasazerska powinna zosta¢ uzupetniona o system dynamicznej informacji pasazerskiej, z zapowiedziami
wizyjnymi najblizszych odjazdéow 1 opisem aktualnej sytuacji komunikacyjnej i by¢é wyposazona takze
w zapowiedzi glosowe dla osob niedostyszacych. W najbardziej uczeszczanych miejscach powinny si¢
znajdowa¢ samodzielne punkty informacyjne — infokioski, przyblizajace ofert¢ komunikacji zbiorowej
pasazerom w mozliwie jak najszerszym zakresie.

Informacje zamieszczone zar6wno na stronach internetowych, jak i w infokioskach, muszg docelowo
obejmowac wszystkie $rodki i linie transportu zbiorowego na danym obszarze.

W miare rozwoju systeméw informatycznych i wyposazenia pojazdow, przewiduje si¢ systematyczne
uruchamianie informacji dla pasazeréw opartej o nadajniki GPS zamontowane w pojazdach.

W celu zapewnienia zintegrowanej informacji o publicznym transporcie zbiorowym i powigzanym z nim
pozostatym pasazerskim transporcie zbiorowym, organizatorzy publicznego transportu zbiorowego (gminnego,
miejskiego i regionalnego) beda gromadzili wszystkie informacje o ofercie przewozowej w formie baz danych

i udostepniali je na stronach internetowych oraz w weztach i na przystankach przesiadkowych.



10. Kierunki rozwoju transportu publicznego

i zasady jego planowania

Kierunki rozwoju transportu publicznego w powiecie $wieckim begda podporzadkowane strategii
zrownowazonego rozwoju, jako podstawy ksztaltowania polityki transportowej. Oferta przewozowa powinna
jednoczesnie uwzglgdnia¢ potrzeby osob niemajacych mozliwosci samodzielnego korzystania z samochodu,
takich jak: mlodziez dojezdzajaca do placowek oswiatowych, mieszkancy nieposiadajacy samochodu, osoby
niepetnosprawne i o ograniczonej zdolnosci ruchowej. Powiat §wiecki, jako organizator publicznego transportu
zbiorowego, bedzie dazyt, aby oferta transportu zbiorowego odpowiadata realnym potrzebom mieszkancow
powiatu.

Transport jest jednym z najwazniejszych czynnikow determinujgcych rozwoj obszardéw, a ze wzgledu na
jego negatywne oddzialywanie na $rodowisko naturalne, stanowi tez znaczacg ucigzliwos¢ zycia dla
mieszkancoéw. Utrzymanie wysokiego udziatu transportu zbiorowego w liczbie podrdézy zmotoryzowanych
wplywa na ograniczenie zanieczyszczen emitowanych do srodowiska przez ruch pojazdéw, co jest szczegdlnie
wazne w obszarach chronionych zasobow przyrody obejmujgcych wigkszo$¢ powiatu $wieckiego.

Przecigtne napelnienie, wynikajace z badan marketingowych prowadzonych w roznych srodkach
transportu publicznego, w autobusach dla linii migdzypowiatowych wynosi okoto 10 0s6b, a w pociagu — okoto
35 0s6b. Srednie napeienie samochodu osobowego w podrézach miedzypowiatowych wynosi przecietnie do
1,5 osoby (w tym kierowca), a w dojazdach do pracy — 1,3 osoby. Oznacza, ze na jeden autobus i pociag W
ruchu przypada odpowiednio 7 i 20 samochodéw osobowych.

Komunikacja zbiorowa istotnie zmniejsza ruch drogowy do miejsc pracy, szkol, czy tez do centrum
powiatu, co wprost przektada si¢ na obnizenie emisji spalin i jest jednym z bardziej efektywnych dziatan
z zakresu ochrony $rodowiska w powiecie. Zrownowazony rozwo6j to ksztalttowanie transportu pasazerskiego
w sposob minimalizujacy jego negatywny wptyw na $rodowisko i mieszkancow.

Powiat $wiecki, jako organizator publicznego transportu zbiorowego, bedzie dazyt aby oferta transportu
zbiorowego byla jak najszersza, jednoczesnie odpowiadajac realnym potrzebom mieszkancoéw powiatu, czego
efektem powinny by¢ wzrosty $rednich napetnien w pojazdach. Obecna podaz ushug transportu publicznego jest
juz bardzo niewielka, skutkiem czego jest postepujgcy spadek jego atrakcyjnosci na rzecz samochodow
osobowych i postepujacy wzrost kongestii drogowej. Dostepnosé transportu indywidualnego jest powszechna
i uzalezniona jedynie od dostepno$ci miejsc parkingowych w poblizu zrodet i celéw podrozy.

Determinantami okreslajgcymi kierunki rozwoju transportu publicznego sa:

— uchwalone plany transportowe wyzszego szczebla, w szczegdlnoSci plan transportowy dla
wojewddztwa kujawsko-pomorskiego (p. 2.12. planu transportowego);

— prognozy popytu dla transportu zbiorowego w powiecie swieckim;

— uwarunkowania demograficzne, spoteczne i gospodarcze (p. 2.7., 2.8. i 2.9. planu transportowego);

— istniejace, powstajgce i zmieniajgce sie zrodta ruchu (p. 2.11. planu transportowego);



uwarunkowania funkcjonalno-przestrzenne, w tym zawarte w studiach uwarunkowan i kierunkow
zagospodarowania przestrzennego, przywotane w p. 2.4. i 2.5. planu transportowego;

kierunki rozwoju okreslone w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego;

wyniki badan preferencji i zachowan komunikacyjnych mieszkancow;

dostep do infrastruktury transportowej (p 2.6. planu transportowego);

uwarunkowania wynikajagce z koniecznosci ochrony $rodowiska naturalnego (p. 2.10. planu
transportowego);

zamierzenia inwestycyjne w najblizszym horyzoncie finansowania (p. 5. planu transportowego).

Zalecane minimum, wynikajace z polityki zrdwnowazonego rozwoju, to podjecie dziatan zmierzajacych

do zatrzymania obecnego trendu spadku udzialu podrozy realizowanych transportem zbiorowym, a nastgpnie

dziatan promujacych jego rozwoj. Istotnym kierunkiem rozwoju komunikacji zbiorowej w powiecie swieckim

bedzie jej integracja w ramach catego systemu transportu publicznego (obejmujacego réwniez wojewodzkie

przewozy kolejowe iautobusowe, komunikacje miejskg, przewozy komercyjne i przewozy gminne)

z uwzglednieniem motoryzacji indywidualnej, ruchu rowerowego i pieszego.

Kierunki rozwoju transportu publicznego w powiecie $wieckim bedg zgodne z uregulowaniami

zawartymi w dokumentach strategicznych krajowych i wojewddzkich. W szczegdlno$ci podejmowac sie bedzie

dziatania zmierzajace do zmniejszenia niedogodnosci transportu publicznego, takich jak: zbyt niska dostgpnosé

komunikacyjna, ucigzliwo$¢ przesiadek i stabe skoordynowanie réznych srodkéw transportu zbiorowego.

Dziatania te beda realizowane poprzez:

modernizacje weztéw integracyjnych i przystankéw przesiadkowych — w celu dostosowania ich do
wymogow okreslonych w planach transportowych;

jednolite nazewnictwo i oznakowanie wszystkich przystankéw - wprowadzenie standardow
oznakowania i zamieszczania informacji w pojazdach;

uruchomienie skoordynowanej informacji pasazerskiej w skali catego powiatu, w tym w Internecie,
obejmujacej wszystkich organizatorow i przewoznikow, ze szczegdlnym uwzglednieniem weztow
i przystankow przesiadkowych;

koordynacj¢ rozktadow jazdy réznych organizatorow i przewoznikow;

zapewnienie odpowiedniej liczby polgczen 1 czgstotliwosci kursowania dopasowanej
do wystepujacego popytu i zgodnie z przyjetymi kryteriami dostepnosci;

systematyczne prowadzenie monitoringu komunikacji zbiorowej i okresowe wykonywanie badan
preferencji i zachowan komunikacyjnych mieszkancow;

systematyczng popraw¢ warunkéw oczekiwania pasazerow na przystankach i sukcesywne
podnoszenie standardu ich wyposazenia;

podjecie dziatan zmierzajgcych do wprowadzenia integracji biletowej, co najmniej w zakresie biletow

okresowych;



— promowanie rozwigzan z zakresu integracji przestrzennej: likwidacji barier dojscia, budowy
systemow parkingowych P&R, B&R i K&R, budowy perondéw przystankowych przyjaznych dla
pasazerow;

— systematyczne zwiekszanie udziatu taboru niskoemisyjnego oraz dostosowanego do potrzeb oséb
0 ograniczonej zdolnosci do poruszania si¢ i niepetnosprawnych;

— wykorzystywanie nowoczesnych rozwigzan technicznych w budowie i modernizacji drdg,
przyjaznych dla pasazeréw transportu zbiorowego i zapewniajacych preferencje w ruchu dla
pojazddw transportu zbiorowego.

Aktualny stan istniejacych potaczen ponadgminnych w komunikacji zbiorowej na obszarze powiatu
swieckiego wymaga zahamowania procesu systematycznej likwidacji potgczen do mniejszych miejscowosci —
zmniejszajacej dostepnos¢ komunikacyjng dla ich mieszkancow. Interwencja powiatu staje si¢ konieczno$cia
dla powstrzymania tych tendencji i realizacji polityki zrownowazonego rozwoju. Podstawowy uktad linii
komunikacyjnych obejmuje wiekszos¢ wiekszych miejscowosci w powiecie i wymaga jedynie niewielkich
korekt oraz rozszerzenia 0 mniejsze miejscowosci, a takze o kursy w dni wolne od pracy, w ktdérych
przewoznicy komercyjni wycofali oferte przewozowsg. W perspektywie utraty prawa przewoznikow do
refundacji strat wynikajgcych z udzielanych ulg ustawowych po 31 grudnia 2016 r., skutkujacej faktyczna
utratg rentownosci czesci linii, istnieje uzasadniona obawa nast¢powania dalszej szybkiej likwidacji potaczen
0 mniejszych potokach pasazerskich. Interwencja powiatu powinna wigc docelowo obejmowac wszystkie linie
okreslone w p. 4 planu — w zakresie co najmniej zapewnienia minimalnej dostepnosci komunikacyjne;j.

Podstawowa zasada racjonalnego planowania transportu zbiorowego jest dostosowanie podazy ustug
przewozowych do popytu. Jednak z uwagi na zaleznos$ci popytu od oferowanej podazy ustug, wystepuje
sprzezenie zwrotne tych dwoch czynnikow. W okresach spadkow liczby pasazeréw nalezy przyja¢ pewne
minimalne gwarantowane standardy obslugi komunikacyjnej powiatu, aby nie doprowadzi¢ do degradacji
systemu transportu zbiorowego w wyniku jego zbyt niskiej atrakcyjnosci, a przez to — do niekontrolowanego
wzrostu komunikacji indywidualnej — samochodéw osobowych.

W okresie planowania (do 2025 r.) przyjmuje si¢ nast¢pujace zasady ksztattowania oferty publicznego
transportu zbiorowego:

1. Rozklady jazdy, w tym ustalanie przebiegu tras, czestotliwosci kursowania i alokacji pojazdow
w zaleznosci od ich pojemno$ci, beda konstruowane w dostosowaniu do wynikéw badan potrzeb
przewozowych, popytu, preferencji 1 zachowan komunikacyjnych mieszkancow oraz rentownosci
poszczegOlnych linii komunikacyjnych.

2. Trasy linii poprowadzone zostang jak najblizej najwazniejszych lokalnych celow i zrodet ruchu, obejmujac
jednocze$nie wezty integracyjne i przystanki przesiadkowe i moga ulega¢ modyfikacji w zaleznosSci od
zmieniajgcych si¢ potrzeb pasazerow i zmieniajacych si¢ celow podrozy.

3. Podstawowym zadaniem w zakresie integracji bedzie koordynacja rozkladéow jazdy réznych rodzajow
komunikacji publicznej, a docelowo takze przewoznikéw komercyjnych, swiadczgcych ustugi na obszarze

obje¢tym planem transportowym.



4. Polityka taryfowa bedzie uwzgledniala warunki rynkowe oraz poziom spotecznej akceptacji cen
przejazdow. Rozwigzania taryfowe bgda roznicowaty koszt podrozy od pokonywanej odlegtosci, aby taryfa
korespondowatla z kosztem zrealizowanego przewozu. Powiatowe przewozy pasazerskie beda tez spetnialy
cele socjalne, zapewniajac prawo do ustawowych ulg w przejazdach $rodkami publicznego transportu
zbiorowego. Zaklada sig, ze dodatkowa mozliwoscig stosowania ulg socjalnych beda doptaty gmin do
biletoéw miesigcznych, np. dla uczniéw dojezdzajacych do szkot.

5. Gléownymi zadaniami w zakresie polityki taryfowej beda: integracja biletowa i uzyskanie relatywnie
wysokiego odsetka pasazerow podrozujacych na podstawie biletow okresowych. Wszelkie nowe
rozwigzania taryfowe powinny by¢ poprzedzane analizami ekonomiczno-finansowymi skutkéw ich
wprowadzenia.

6. Realizowane inwestycje infrastrukturalne i ewentualne taborowe bedg uwzglednia¢ potrzeby o0sob
niepetnosprawnych oraz beda zmniejsza¢ negatywne oddzialywanie transportu publicznego na srodowisko.

7. Polityka realizowana przez organizatora komunikacji miejskiej zaklada w okresie planowania udziat
komunikacji zbiorowej w przejazdach pasazerskich na poziomie nie mniejszym niz 25%.

8. W celu optymalizacji oferty przewozowej i prawidtlowego ustalenia tras linii, nie rzadziej niz co 5 lat
prowadzone beda kompleksowe badania wielko$ci popytu dla catej komunikacji zbiorowej na obszarze
powiatu — wraz z wigzba podrézy. Badania prowadzone beda w przekrojowych okresach roku,
tj. w miesigcach: marzec — kwiecien lub pazdziernik — listopad. Nie rzadziej, niz co 8 lat prowadzone beda
badania popytu w okresie wakacji.

9. W przypadku wspdlnego wspoétfinansowania linii przez powiat i zainteresowang gming, Systematycznie
prowadzone begda badania jej rentownosci — w celu okreslenia poziomu partycypacji w kosztach.

W tabeli 36 okreslono prognozowang dla 2025 r. efektywnos$¢ ekonomiczno-finansowa funkcjonowania
powiatowych przewozoéw pasazerskich o charakterze uzytecznosci publicznej w powiecie $wieckim. W tabeli
nie uwzgledniono dodatkowych nakltadow na inwestycje infrastrukturalne i ewentualne taborowe

w komunikacji autobusowej.

Tab. 36. Prognozowana efektywnos$¢ ekonomiczno-finansowa powiatowych

przewozow pasazerskich w powiecie swieckim w 2025 r. [ceny z 2015 r.]

Parametr Jednostka Wartos$é
Praca eksploatacyjna [tys. wozokm] 872,7
Liczba pasazerow [tys. pasazerow] 785,4
Koszty $wiadczenia ustug [tys. 1] 3490,9
Przychody z biletow [tys. z] 1920,0
Wskaznik odptatnosci (z doptatami do ulg) [%] 85,3%
Koszty doptaty do przewozoéw W przeliczeniu na 1 pasazera [zt/pasazer] 0,66

Zrédlo: opracowanie wlasne.



Planowany w p. 4 planu transportowego ksztatt sieci komunikacyjnej oraz jej parametry, wynikajace
z rozkladoéw jazdy, stosowanej taryfy, a takze zmian w popycie, wptyna na wskaznik odptatnosci komunikacji
zbiorowej o charakterze uzytecznosci publicznej w powiecie §wieckim. Wysoko§¢ wskaznika odptatnosci
zaleze¢ bedzie od udziatu tras o znacznych potokach pasazerskich, tras obstugujacych miejscowosci zagrozone
wykluczeniem spotecznym oraz tras linii dedykowanych do obstugi dowozu dzieci do szkoét. Uzyskanie
oczekiwanego wskaznika odptatno$ci wymaga efektywnego ksztaltowania oferty przewozowej (trasy linii,
rozklady jazdy, czestotliwosci kursowania) oraz odpowiedniej taryfy, a z drugiej strony — intensywnej kontroli

swiadczenia ustug przewozowych na okre§lonym poziomie jako$ciowym, przy racjonalnym poziomie kosztéw.



11. Monitorowanie realizacji i ewaluacja planu

Transport publiczny narazony jest na wiele zagrozen. Nalezy je przewidywaé, aby moc jak
najskuteczniej je powstrzymac, a takze — przeciwdziata¢ ich skutkom.

Do najwazniejszych ryzyk, zwigzanych z realizacjg ustug przewozowych w transporcie publicznym,
mozna zaliczy¢ ryzyka:

— niedostatecznego poziomu rentowno$ci linii komunikacyjnych spowodowanego niewielkim
zainteresowaniem ze strony pasazerow;

— niedostatecznego zaangazowania samorzadow w utrzymanie oferty transportu zbiorowego na swoim
obszarze;

— systematycznego ograniczania zasiggu transportu zbiorowego przez przewoznikéw prywatnych
i dalszego spadku jego udzialu w przewozach pasazerskich;

— niedostatecznego poziomu finanséw publicznych przeznaczanych na komunikacje zbiorows;

— nadmiernego wzrostu cen paliw i energii;

— wystgpienia katastrof, w tym drogowych;

— polityczne (brak odwagi politycznej w podejmowaniu koniecznych i mniej popularnych decyzji
dotyczacych finansowania i preferencji dla transportu zbiorowego);

— legislacyjne (zamowien publicznych, zasad finansowania, podatkowe, itp.);

— konkurencji ze strony podrézy odbywanych samochodami osobowymi oraz komunikacjg komercyjna;

— zmian w dostepnosci do srodkow pomocowych;

— wzrostu wymogow z tytutu ochrony $rodowiska.

Aby przeciwdziata¢ wystepujacym réznym rodzajom ryzyka, nalezy wdrozy¢ w zycie sprawny system
monitorowania zmian — wowczas z odpowiednim wyprzedzeniem mozna wprowadzi¢ dziatania korygujace
i zapobiegawcze. System monitorowania powinien obja¢ takie aspekty funkcjonowania transportu zbiorowego
W powiecie, aby skutecznie wprowadzi¢ zmiany przewidziane niniejszym planem.

Zgodnie z postanowieniami ustawy o publicznym transporcie zbiorowym, plan transportowy powinien
by¢ poddawany okresowej weryfikacji, a nastepnie — aktualizacji.

Aktualizacja planu moze by¢ podjeta przez powiat swiecki w kazdym czasie — W zaleznosci od
uzasadnionych potrzeb. Uzasadnieniem aktualizacji moga by¢ w szczegodlno$ci wnioski i rekomendacje
wynikajace z okresowych raportéw z realizacji niniejszego planu. Przyjmuje si¢, Ze nie rzadziej niz co dwa lata
dokonywa¢é sie bedzie weryfikacja zapisow planu transportowego dla powiatu $wieckiego i na podstawie
wynikow tej weryfikacji, podejmowana bedzie decyzja o ewentualnej konieczno$ci aktualizacji planu
transportowego.

W tabeli 37 przedstawiono zestaw parametrow i narzedzi oraz zakres oceny poszczegdlnych elementow
systemu przewozOow uzyteczno$ci publicznej] na obszarze objetym planem, umozliwiajacych biezace
monitorowanie stopnia realizacji planu zréwnowazonego rozwoju transportu publicznego. Podstawa

monitorowania i ewaluacji niniejszego planu beda raporty z jego realizacji.



Tab. 37. Wskazniki monitorowania realizacji planu zréwnowazonego transportu publicznego

dla powiatu $wieckiego

Badany element planu

Zakres i narzedzia badania

Zapewnienie dostepnosci
do transportu, w tym osobom
niepelnosprawnym

stopien spetnienia kryteriow dostepnosci
w poszczegolnych gminach

liczba kurséw do i z miasta powiatowego w przekroju
dni tygodnia do i z osrodkow gminnych

liczba miejscowosci objetych siecig komunikacji
zbiorowej o charakterze uzyteczno$ci publicznej
W powiecie swieckim

udzial pojazdéw niskopodtogowych w liczbie
pojazdéw w ruchu

liczba  przystankbw  bez  barier dla  os6b
niepelnosprawnych 1 wyposazonych w miejsca
siedzace

stosunek cen biletow do przecigtnego wynagrodzenia
relacja ceny biletu okresowego do odpowiedniego
biletu jednorazowego

liczba przystankéw na 1 km?

Redukcja zanieczyszczenia
powietrza i halasu oraz efektu
cieplarnianego i zuzycia energii

struktura ~ pojazdéw  realizujacych ~ przewozy
W przekroju norm czystosci spalin

udziat  autobuséw  dostosowanych do  paliwa
ekologicznego oraz z napedem alternatywnym
w 0g0lInej liczbie pojazdéw w ruchu

Efektywno$¢ ekonomiczna
transportu os6b

liczba pasazerow transportu publicznego
organizowanego przez powiat swiecki

wskaznik odptatnosci ustug organizowanych przez
powiat swiecki: dofinansowanie / koszty ogdtem [%]
srednie  napetnienie w  pojezdzie na  linii
komunikacyjnej

liczba uchybien w realizacji umowy przewozowej
z operatorem

Integracja transportu

liczha weztéw i przystankdéw integrujgcych transport
regionalny i lokalny, kolejowy i autobusowy, w tym
miejski

Stopien  dostosowania we¢zlow 1 przystankow
integracyjnych do okreslonych w planach wymogow
liczba przystankoéw wyposazonych w kompleksowa
informacj¢ pasazerska




Badany element planu

Zakres i narzedzia badania

System taryfowy i inne elementy
oferty przewozowej

relacja ceny biletu okresowego do odpowiedniego
biletu jednorazowego w powiatowych przewozach
uzytecznosci publiczne;j

liczba zintegrowanych systemow biletowych

liczba portali pasazera z pelng oferta przewozowa
na stronach jednostek samorzagdowych

Dostosowanie oferty przewozowej
do potrzeb przewozowych, popytu
i preferencji komunikacyjnych

cyklicznie realizowane badania popytu, potrzeb,
preferencji i zachowan transportowych mieszkancow
liczba zglaszanych wnioskéw 1 postulatow przez
podréznych

Zrodto: opracowanie wlasne.




Zalacznik nr 1. Raport z konsultacji spotecznych

Podczas konsultacji spotecznych wplynety uwagi od pigciu wnioskodawcow:

—  Burmistrza Swiecia (jedna uwaga):;

— Urzedu Gminy w Dragaczu (jedna uwaga);

— Wodjta Gminy Lniano (dwie uwagi);

— Burmistrza Nowego (osiem uwag);

— gminy Pruszcz (trzy uwagi).

Burmistrz Swiecia wskazal na potrzebe dokonania ponownej analizy tras linii — pod katem obstugi
miejscowosci, z ktorych dowozone sa dzieci i mtodziez do szkét w gminie Swiecie — z uwzglednieniem
skomunikowania tych miejscowosci ze Swieciem. Jako rozszerzenie wniesionej uwagi, Burmistrz Swiecia
zalaczyt wykaz miejscowosci, z ktorych dowozone sg dzieci imlodziez do poszczegdlnych szkoét:
podstawowych, gimnazjéw i specjalnych.

Wigkszo$¢ ze zgloszonych miejscowosci potozona jest w granicach gminy Swiecie W innych gminach
potozone sa: Belno, Kraplewice i Laskowice — w gminie Jezewo, Maty Dolsk, Dolsk i Drzycim — w gminie
Drzycim, Przysiersk — w gminie Bukowiec, Matociechowo i Parlin — w gminie Pruszcz oraz miasto Chetmno.

Wigkszo$¢ potaczen obstugujacych dowozy dzieci i mtodziezy do szkot w gminie Swiecie zawiera sie
w granicach gminy, stanowi wigc gminne przewozy pasazerskie, ktore nie moga by¢ objete niniejszym planem.
Miejscowosci znajdujace si¢ poza gming Swiecie, wymienione w zataczonym wykazie miejscowosci, w czesci
znajdowaly sie na trasie planowanych linii uzyteczno$ci publicznej w powiatowych przewozach pasazerskich
W granicach powiatu $wieckiego.

Zgodnie ze zgltoszong uwagg, uznajac za wazne potrzeby mieszkancéw powiatu w dojazdach do szkoét
w Swieciu, wprowadzono dwie nowe linie powiatowe:

—  DOAlsk — Biechowo — Plewno — Polski Konopat — Drozdowo — Terespol Pomorski — Swiecie;

— Parlin — Matociechowo — Gruczno — Chrystkowo — Niedzwiedz — Sulndéwko — Dziki — Skarszewo —

Belno — Czapelki — Swiecie.

W planie ujeto ponadto dodatkowo potaczenie migdzypowiatowe Swiecie — Chetmno, ktérego
uruchomienie uzalezniono od podpisania porozumienia pomigdzy powiatami swieckim i Chelminskim.

Urzad Gminy w Dragaczu wnidst o ujecie w planie dodatkowych potaczen miejscowosci w powiecie
$wieckim z miastem Grudzigdzem — w czterech relacjach:

— Grudziadz — Zajaczkowo — Matawy — Nowe;

— Grudzigdz — Krusze — Warlubie — Nowe;

—  Grudzigdz — Grupa — Swiecie;

—  Grudzigdz — Bratwin — Sartowice — Swiecie.

W uzasadnieniu wniosku wskazano, ze mieszkancy gminy Dragacz, a takze innych sgsiadujacych gmin,
ktorzy obecnie korzystajg z komunikacji autobusowej z potaczeniem bezposrednim z Grudzigdzem, zostang

pozbawieni przejazddéw ulgowych, poniewaz w/w linie nie zostaty wpisane do planu wojewddzkiego.



Podkreslono, ze najwickszym problemem skomunikowania gminy Dragacz z miastem Grudzigdzem, jest
system grudzigdzkiej komunikacji miejskiej, ktory wyklucza mozliwos¢ uzyskania z budzetu panstwa
dofinansowania ulgowych przejazdéw poza granice administracyjne miasta. Ponadto, gmina Dragacz i zarazem
powiat $wiecki, granicza z miastem na prawach powiatu (powiat grodzki) a jedynym miejscem
umozliwiajacym komunikacje jest most kolejowo-drogowy na rzece Wisle, przez ktory przebiega ta granica.
Fakt ten dodatkowo stwarza barier¢ dla gminy Dragacz w rozwigzaniu problemu przewozow pasazerskich na
w/w liniach — zgodnie z nowymi przepisami o transporcie zbiorowym.

Uruchomienie potgczen pomiedzy miastem Grudzigdzem i miejscowosciami w powiecie $wieckim jest
mozliwe w ramach powiatowych przewozdéw pasazerskich uzytecznosci publicznej tylko wdwczas, gdy
podpisane zostanie porozumienie pomiedzy powiatem grodzkim — miastem Grudzigdzem — i powiatem
swieckim. W planie, w tabeli 29, ujeto wykaz potaczen, ktére moze uruchomié powiat $wiecki pod warunkiem
podpisania porozumien z powiatami sasiadujagcymi. W wykazie tym ujeto postulowane przez gming Dragacz
potaczenia — pod nr 21, 22, 23 i 24.

Pierwsza uwaga Wojta Gminy Lniano dotyczyta rozszerzenia linii nr 4 o dodatkowe miejscowosci
w gminie Lniano, aby trasy linii obejmowaty wszystkie miejscowosci w gminie. Zmiana dotyczyta opisu trasy
na odcinku Drzycim — Btadzim. Zaproponowano przebieg trasy: Drzycim — Brzemiona — Mszano — Lnianek —
Lniano — Jedrzejewo — Mukrz — Ostrowite — Huta — Btadzim. W uzasadnieniu wniosku zauwazono, ze
mtodziez szkolna i inni mieszkancy korzystajg z sieci takich polaczen autobusowych.

W planie zmieniono tras¢ linii nr 4 w taki sposob, ze Objeta ona wszystkie wymienione we wniosku
miejscowosci.

Druga uwaga Wdjta Gminy Lniano dotyczyta analogicznego rozszerzenia trasy nr 8. Zmiana dotyczyta
opisu trasy na odcinku Bukowiec — Lniano. Zaproponowano nowy przebieg trasy: Bukowiec — Jeziorki —
Karolewo — Lubodziez — Siemkowo — Wetfie — Lniano. W uzasadnieniu wniosku zauwazono, ze mlodziez
szkolna i inni mieszkancy korzystaja z sieci takich potaczen autobusowych. W planie zmieniono trase linii nr 8
w taki sposob, ze objeta ona wszystkie wymienione we wniosku miejscowosci.

Pierwsza uwaga Burmistrza Nowego dotyczyta rozszerzenia trasy linii nr 7 o miejscowos¢ Bochlin.
Zmiana dotyczyta wydtuzenia trasy linii Swiecie — Nowe do miejscowosci Bochlin. W uzasadnieniu wniosku
zauwazono, ze miodziez szkolna i inni mieszkancy korzystaja z takiego potaczenia autobusowego, a brak jest
miejscowosci Bochlin w wykazie tras w planie. W planie wydtuzono trase linii nr 7 do miejscowosci Bochlin,
zmieniajac relacje nr 7 na Swiecie — Bochlin.

Druga uwaga dotyczyta, w konsekwencji uwagi pierwszej, wydtuzenia linii nr 7 do miejscowosci
Bochlin w wykazie liczby par kursow w tabeli 28. Uwagg te takze uwzgledniono.

Trzecia uwaga Burmistrza Nowego dotyczyta rozszerzenia trasy linii nr 9 o miejscowos¢ Rychtawa.
Zmiana dotyczyta wydtuzenia trasy linii Swiecie — Twarda Géra do miejscowosci Rychtawa. W uzasadnieniu
wniosku zauwazono, ze mtodziez szkolna i inni mieszkancy korzystajg z takiego potaczenia autobusowego,
a brak jest miejscowosci Rychtawa w wykazie tras w planie. W planie wydtuzono trase linii nr 9 do

miejscowosci Rychtawa, zmieniajac relacje nr 9 na Swiecie — Rychtawa.



Czwarta uwaga dotyczyla, w konsekwencji uwagi trzeciej, wydtuzenia linii nr 9 do miejscowosci
Rychtawa w wykazie liczby par kursow w tabeli 28. Uwagg te takze uwzgledniono.

Pigta uwaga Burmistrza Nowego dotyczyla propozycji zamieszczenia w planie nowej linii — w relacji:
Nowe — Lipinki — Zdrojewo — Rychtawa. W uzasadnieniu wniosku zauwazono, ze mtodziez szkolna i inni
mieszkancy korzystaja z takiego potaczenia autobusowego obstugiwanego obecnie przez przewoznika, a brak
jest takiego potaczenia w wykazie tras w planie. W planie wprowadzono nowe potaczenie nr 12 — w relacji:
Lipniki — Zdrojewo — Nowe — Rychtawa, obejmujgce catg wnioskowang trase.

Szlsta uwaga dotyczyta, w konsekwencji uwagi piatej, zamieszczenia w tabeli 28 wnioskowanej linii:
Nowe — Lipinki — Zdrojewo — Rychtawa z liczbg 4 par kursow w dni powszednie i 2 par kursow w dni wolne
(sobota i niedziela). Uwagg t¢ takze uwzgledniono, wprowadzajac do tabeli 28 nowe potaczenie nr 12: Lipniki
— Zdrojewo — Nowe — Rychlawa, obejmujace calg wnioskowang trase, o liczbie par polaczen 4 w dni
powszednie oraz 2 pary w soboty i 2 pary w niedziele.

Siédma uwaga Burmistrza Nowego dotyczyta propozycji zamieszczenia w planie nowej linii: Nowe —
Bochlin — Wielki Komorsk. W uzasadnieniu wniosku zauwazono, ze miodziez szkolna i inni mieszkancy
korzystaja z takiego potaczenia autobusowego obstugiwanego obecnie przez przewoznika, a brak jest takiego
potaczenia w wykazie tras w planie. W planie wprowadzono nowg lini¢ nr 13 — w relacji Bochlin — Nowe —
Wielki Komorsk, obejmujace catg wnioskowang trase.

Osma uwaga dotyczyta, w konsekwencji uwagi siddmej, zamieszczenia w tabeli 28 wnioskowanej linii:
Nowe — Bochlin — Wielki Komorsk, z liczbg 4 par kursow w dni powszednie i 2 par kursow w dni wolne
(sobota i niedziela). Uwage t¢ takze uwzgledniono, wprowadzajac do tabeli 28 nowa lini¢ nr 12: Bochlin —
Nowe — Wielki Komorsk, obejmujace cata wnioskowang trasg, o liczbie par potaczen 4 w dni powszednie oraz
2 pary w soboty i 2 pary w niedziele.

Pierwsza uwaga gminy Pruszcz dotyczyta braku w opracowaniu potaczen powiatu $wieckiego — poprzez
gming¢ Pruszcz — z powiatem bydgoskim w przewozach autobusowych.

Gmina Pruszcz zauwazyla, ze w opracowaniu nie uwzgledniono potaczen autobusowych obstugujacych
pasazeréw dojezdzjacych do szkot ponadgimnazjalnych w powiecie bydgoskim — w Karolewie i w Koronowie,
na trasach:

— Waldowo — Zawada — Niewiescin — Pruszcz — Lowin — Lowinek — Serock — Wudzyn — Karolewo —
Serock — Koronowo;
— Serock — Glinki;
oraz pofaczenia Pruszcza z miejscowo$cig Dobrez, a docelowo z Bydgoszcza, na proponowanych trasach:
— Pruszcz — Niewiescin — Sienno — Dobrcz — Bordwno — Osielsko — Bydgoszcz;
— Pruszcz - Serock — Wudzyn — Bydgoszcz.

Potaczenie z powiatem bydgoskim, w relacji Watdowo — Koronowo zaproponowano jako szkolne
I 0 szerszej uzyteczno$ci publicznej, a potaczenie Serock — Glinki — jako szkolne. Potaczenia z Bydgoszcza:
Pruszcz — Dobrcz — Bydgoszcz zaproponowano jako uzytecznosci publicznej oraz Pruszcz — Wudzyn —

Bydgoszcz — jako szkolne i uzytecznosci publiczne;.



Po przeanalizowaniu pierwszej cze$ci wniosku uznano, ze uruchomienie tych potaczen jest w zasadne —
w zakresie polaczen migdzygminnych. Odcinek: Waldowo — Pruszcz pelni natomiast funkcj¢ gminnych
przewozow pasazerskich i jako taki nie powinien by¢ ujmowany w planie transportowym dla powiatu.
Potaczenia z Pruszcza do Koronowa oraz z Serocka do Glinek pelnia wazna role dla mieszkancéw powiatu
$wieckiego i jako takie mogg by¢ umieszczone w planie — pod warunkiem podpisania porozumienia pomigdzy
powiatem $wieckim i bydgoskim. Potaczenia te ujgto w tabeli 29 jako warunkowe — pod nr 25 i 27.

W drugiej czegsci tego wniosku zaproponowano polgczenia migdzypowiatowe pomigdzy powiatem
swieckim, powiatem bydgoskim i miastem Bydgoszczg — powiatem grodzkim. Miejscowo$ci Pruszcz i Serock
posiadaja bardzo dobre potaczenie z Bydgoszcza kolejowymi przewozami pasazerskimi organizowanymi przez
samorzad wojewddztwa kujawsko-pomorskiego i wprowadzanie konkurencyjnego polgczenia autobusowego
nie jest uzasadnione. Uznano za zasadne natomiast wprowadzenie warunkowego potaczenia Pruszcz — Serock —
Wudzyn - Karolewo, jako niezbednego dla mieszkancow powiatu $wieckiego dla dojazdéow do szkot
W powiecie bydgoskim. Polaczenie takie wprowadzono w tabeli 29 pod nr 26. Powiatu Swiecki moze takie
potaczenie uruchomi¢ — pod warunkiem podpisania z odpowiedniego porozumienia z powiatem bydgoskim.

Reasumujac, wickszos¢ uwag uwzgledniono, odpowiednio korygujac tres¢ planu transportowego.



Zalacznik nr 2. Cze$¢é graficzna:
rysunek sieci komunikacyjnej w przewozach

o charakterze uzytecznos$ci publicznej w powiecie §wieckim
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19.
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Spis tabel

1. Wplyw zagospodarowania przestrzennego na zachowania transportowe mieszkancow, ustalony na

podstawie badan (projekt Transland)

2. Powierzchnia i liczba ludnosci jednostek administracyjnych w powiecie

$wieckim — stan na 31 grudnia 2013 r.

3. Zmiana liczby mieszkancow jednostek administracyjnych powiatu $wieckiego

w latach 2008-2013 — dane GUS

4. Struktura ludnosci gmin objetych planem w latach 2008-2013
5. Prognozowana liczba ludno$ci zamieszkujacej powiat §wiecki

6. Liczba przedszkoli i szkot na obszarze objetym planem wraz z liczbg uczeszcezajacych do nich dzieci

i uczniéw — stan na 30.12.2013 r.

7. Czynniki spoteczne determinujace ksztalt oferty przewozowej w powiecie

$wieckim — stan na 31 grudnia 2014 r.

8. Liczba gospodarstw domowych i 0sob, ktore korzystaja z pomocy spotecznej

na obszarze objetym planem — stan na 31 grudnia 2013 r.

. 9. Podmioty gospodarcze zarejestrowane w systemie REGON w powiecie

$wieckim — stan na 31 grudnia 2013 r.
. Struktura podmiotéw gospodarczych w powiecie $wieckim wg sekcji
dziatalnosci — stan na 31 grudnia 2013 r.
Struktura zatrudnienia w podmiotach gospodarczych w powiecie $wieckim
— stan na 31 grudnia 2013 r.
Wielkos¢ ruchu turystycznego w powiecie swieckim w roku 2013 r.
Obszary ochrony Natura 2000 w powiecie $wieckim
Prognoza liczby podrdzy na obszarze objetym planem w 2020 r. 1 2025 1.
Liczba kurséw wykonywanych w czasie roku szkolnego z osrodkéw gminnych
i z wickszych miejscowosci do i z Swiecia — stan na 15 marca 2015 r.
Potaczenia ponadgminne wykonywane na podstawie zezwolen wydanych
przez Staroste Powiatu Swieckiego — stan na 28 lutego 2015 .
Polaczenia ponadpowiatowe uzgadniane przez Staroste Powiatu Swieckiego
od 1 stycznia 2012 r. do 28 lutego 2015 .
Liczba pociggow pasazerskich w dniu powszednim w powiecie Swieckim
— stan na 15 marca 2015 .
Czas dojazdu transportem zbiorowym do Swiecia
Trasy linii §wieckiej komunikacji miejskiej — stan na 15 marca 2015 r.
Liczba wozokilometrow i kursow w §wieckiej komunikacji miejskiej w 2014 r.
Poréwnanie parametréw komunikacji miejskiej w Swieciu oraz w innych

miastach o podobnej wielkosci w kraju w 2013 r.
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23.
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26.
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28.

29.

30.

31.

32.
33.

34.

35.

36.

37.

Minimalne liczby potaczen warunkujgce uruchomienie powiatowych
przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej
Optymalne kryteria polaczen warunkujace uruchomienie przewozow
0 charakterze uzyteczno$ci publicznej na obszarze objetym planem
Skala spelnienia minimalnych kryteriow obstugi komunikacyjnej
w poszczegolnych gminach powiatu §wieckiego — stan na 15 marca 2015 .
Skala spetnienia optymalnych kryteriow obstugi komunikacyjne;j
w poszczegolnych gminach powiatu swieckiego — stan na 15 marca 2015r.
Proponowana sie¢ powiatowych potaczen autobusowych o charakterze
uzytecznosci publicznej
Proponowana intensywnos¢ obshugi sieci autobusowych potaczen
powiatowych o charakterze uzytecznosci publicznej
Proponowana sie¢ powiatowych potaczen autobusowych o charakterze
uzytecznosci publicznej w ramach porozumien migdzypowiatowych
Zakres obshugi komunikacyjnej powiatu $wieckiego w warunkach
organizowania przewozow autobusowych i kolejowych przez samorzad wojewodztwa oraz
autobusowych przez samorzad powiatowy
Zakres obstugi komunikacyjnej powiatu §wieckiego w warunkach rezygnacji
z organizowania przewozow autobusowych przez samorzad wojewodztwa i samorzad powiatowy
Wezly i przystanki przesiadkowe na obszarze powiatu $wieckiego
Finansowanie drogowych przewozow powiatowych w powiecie §wieckim
w 2025 r. przy zapewnieniu minimalnych kryteriéw dostepnosci
Inwestycje w zakresie transportu zrealizowane w powiecie $wieckim
w latach 2008-2014.
Pozadany docelowy poziom realizacji ustug w przekroju poszczegdlnych
postulatow przewozowych w 2025 r.
Prognozowana efektywnos¢ ekonomiczno-finansowa powiatowych
przewozow pasazerskich w powiecie swieckim w 2025 r.
Wskazniki monitorowania realizacji planu zrownowazonego transportu

publicznego dla powiatu §wieckiego

Spis rysunkow

1. Podzial administracyjny wojewodztwa kujawsko-pomorskiego
2. Podzial administracyjny powiatu $wieckiego

3. Miejsce Swiecia w powiazaniu o$rodkéw administracyjnych wojewoddztwa

kujawsko-pomorskiego

. 4. Najwigksze miejscowosci powiatu Swieckiego

. 5. Przebieg drég krajowych, wojewddzkich i powiatowych



Rys. 6. Struktura wickowa mieszkancow powiatu swieckiego
— stan na 31 grudnia 2013 r.

Rys. 7. Prognozowana struktura wiekowa mieszkancow powiatu swieckiego
-w2025r.

Rys. 8. Liczba pojazdéw i samochoddw osobowych zarejestrowanych w powiecie
$wieckim i jej prognoza do 2025 r.

Rys. 9. Mapa obszaréw chronionych na obszarze objetym planem

Rys. 10. Wigzba podrozy migdzypowiatowych publicznym transportem zbiorowym
na obszarze wojewodztwa kujawsko-pomorskiego

Rys. 11. Zrédta ruchu na obszarze powiatu $wieckiego

Rys. 12. Kolejowe potaczenia miedzywojewddzkie funkcjonujace w ramach uzytecznosci publicznej — stan na
22 maja 2012,

Rys. 13. Planowane korytarze linii wojewodzkich przewozow pasazerskich
w powiecie $wieckim

Rys. 14. Mapa docelowej sieci komunikacyjnej wojewodztwa kujawsko-pomorskiego,
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