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UCHWALA NR XXIX/187/21
RADY POWIATU SWIECKIEGO

z dnia 24 lutego 2021 .

w sprawie aktualizacji Planu zré6wnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu
Swieckiego na lata 2015-2025

Na podstawie art. 4 ust. 1 pkt 6 ustawy zdnia 5 czerwca 1998 r. o samorzadzie powiatowym (Dz. U.
72020 r. poz. 920) oraz art. 9 ust. 1 pkt 3 lit. ai ust.3, art. 11 ust. 2 i art. 14 ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r.
o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2020 r. poz. 1944 z p6zn. zm.") uchwala si¢, co nastepuje:

§ 1. Przyjmuje si¢ aktualizacj¢ Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla
Powiatu Swieckiego na lata 2015 — 2025 w brzmieniu stanowigcym zatacznik do niniejszej uchwatly.

§ 2. Wykonanie uchwaty powierza si¢ Zarzadowi Powiatu Swieckiego.

§ 3. Uchwala wchodzi w zycie po uplywie 14 dni od dnia ogloszenia w Dzienniku Urzedowym
Wojewodztwa Kujawsko - Pomorskiego.

Przewodniczacy Rady
Powiatu Swieckiego

Adam Knapik

) Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy ogtoszono w Dz. U. z 2020 r. poz. 1378
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Zatacznik do uchwaty Nr XXIX/187/21
Rady Powiatu Swieckiego

z dnia 24 lutego 2021 .

PLAN
ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU
PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO
DLA POWIATU SWIECKIEGO na lata 2015-2025
Gdynia — Swiecie, pazdziernik 2020 r. — styczen 2021 r.
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1. Cele planu zré6wnowazonego rozwoju transportu publicznego

Glownym celem planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowe-go (planu
transportowego), jest zaplanowanie ustug przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznosci
publicznej, realizowanych na obszarze powiatu §wieckiego. Plan zrownowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego zostal przygotowany zgodnie ze strategia zréwnowazonego rozwoju transportu,
ktorej fundamentem jest uznanie istotnego znaczenia mobilnosci dla rozwoju spoteczno-gospodarczego
i dazenie do ograniczenia negatywnych nastgpstw rozwoju motoryzacji indywidualne;.

W ramach przyjetej w niniejszym planie strategii zrownowazonego rozwoju, pod-stawowe znaczenie ma
dazenie do zapewnienia racjonalnego zakresu ushug $wiadczonych przez transport zbiorowy na obszarze
powiatu $wieckiego. Racjonalnos¢ t¢ determinuje:

- dostosowanie ilosci ijakosci uslug $wiadczonych przez transport zbiorowy do preferencji i oczekiwan
pasazerow, w tym w zakresie dostepnosci dla os6b niepelnosprawnych;

- zapewnienie wysokiej jakosci uslug transportu zbiorowego, tworzacych realng alternatywe dla podrozy
wiasnym samochodem osobowym;

- koordynacja planu rozwoju transportu lokalnego z planami rozwoju transportu w regionie i w kraju oraz
Z miejscowymi planami rozwoju przestrzennego;

- redukcja negatywnego oddziatywania transportu na srodowisko;

- efektywnos$¢ ekonomiczno-finansowa okreslonych rozwigzan w zakresie ksztaltowania oferty przewozowej
1 infrastruktury transportowe;j.

Przyjeta w niniejszym planie strategia zrownowazonego rozwoju transportu zbiorowego jest zgodna
z dokumentami strategicznymi Unii Europejskiej, Polski, wojewodztwa kujawsko-pomorskiego i powiatu
swieckiego. Cele szczegétowe planu — zgodnie zustawg z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym
transporcie zbiorowym — obejmuja:

- zaplanowanie sieci komunikacyjnej, na ktérej bedg realizowane przewozy o charakterze uzytecznosci
publicznej;

- zidentyfikowanie potrzeb przewozowych;
- okreslenie zasad finansowania ustug przewozowych;
- okreslenie preferencji dotyczacych wyboru rodzaju srodkow transportu;
- ustalenie zasad organizacji rynku przewozow;
- okreslenie standardow ustug przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej;
- organizacj¢ systemu informacji dla pasazerow.
1.1.  Wizja transportu publicznego

Wizjg transportu publicznego na obszarze powiatu $wieckiego, jest funkcjonowanie oraz rozwdj
nowoczesnego 1 proekologicznego transportu zbiorowego, spetniajgcego oczekiwania pasazeréw —
w sposOb  tworzacy ztego transportu realng alternatywe dla podrozy realizowanych wilasnym
samochodem osobowym.

1.2.  Metodologia tworzenia planu transportowego

Przyjeta struktura planu transportowego jest zgodna z art. 12. ust. 1. ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r.
o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. 2020 poz. 1944 ze zm.) oraz z rozporzadzeniem Ministra
Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie szczegdtowego zakresu planu zréwnowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego (Dz. U. 2011 nr 117 poz. 684).

Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego opracowuje m.in. powiat liczacy co
najmniej 80 000 mieszkancow — w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej
w powiatowych przewozach pasazerskich! .

Zakres planu obejmuje terytorialnie obszar powiatu §wieckiego, natomiast przedmiotowo:

D Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym, art. 9.
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- metodologie tworzenia planu publicznego transportu zbiorowego;
- uwarunkowania rozwoju sieci publicznego transportu zbiorowego;
- obszar, na ktérym jest planowane wykonywanie przewozoéw w transporcie publicznym;

- oceng 1 prognozy potrzeb przewozowych — z uwzglednieniem lokalizacji obiektow uzytecznosci publiczne;j,
gestosci zaludnienia oraz zapewnienia dostgpu do transportu zbiorowego osobom z niepelnosprawnoscia
oraz osobom o ograniczonej zdolno$ci ruchowej;

- preferencje dotyczace wyboru rodzaju §rodkoéw transportu;

- planowang ofert¢ przewozowa oraz pozadany standard ustug przewozowych, uwzgledniajacy poziom
jakosciowy i1 wymagania ochrony $rodowiska naturalnego oraz dostgpno$¢ podréznych do infrastruktury
przystankowej;

- zasady organizacji rynku przewozow;
- organizacje systemu informacji dla pasazera;
- zrodta 1 formy finansowania ushug przewozowych;

- planowane kierunki rozwoju transportu publicznego oraz zasady planowania oferty przewozowej, w tym
planowang ofert¢ przewozowa publicznego transportu zbiorowego — wraz z uzasadnieniem proponowanych
rozwigzan.

- W przygotowaniu planu transportowego uwzgledniono:

- Rozporzadzenie (WE) nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady zdnia 23 pazdziernika 2007 r.,
dotyczace ustug publicznych w zakresie kolejowego i drogowego transportu pasazerskiego oraz uchylajace
rozporzadzenia Rady (EWG) nr 1191/69 i (EWG) nr 1107/70 (Dz. U. UE. L. 07.315.1 z dnia 3.12.2007 r.),
zmienione Rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/2338 z dnia 14 grudnia 2016 1.
(Dz. Urz. UE, 1. 354/22 z dnia 23.12.2016 1.);

- Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego iRady (UE) nr 1303/2013 zdnia 17 grudnia 2013 r.,
ustanawiajace wspolne przepisy dotyczace: Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego, Europejskiego
Funduszu Spotecznego, Funduszu Spojnosci, Europejskiego Funduszu Rolnego na rzecz Rozwoju Obszaréw
Wiejskich oraz Europejskiego Funduszu Morskiego i Rybackiego, a takze ustanawiajace przepisy ogdlne
dotyczace: Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego, Europejskiego Funduszu Spotecznego,
Funduszu Spoéjnosci oraz Europejskiego Funduszu Morskiego i Rybackiego, jak rowniez uchylajace
rozporzadzenie Rady (WE) nr 1083/2006;

- Rozporzadzenie (WE) nr 1371/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdziernika 2007 r.,
dotyczace praw i obowigzkow pasazerow w ruchu kolejowym;

- Rozporzadzenie (WE) nr 1073/2009 Parlamentu Europejskiego i Rady zdnia 21 pazdziernika 2009 r.,
w sprawie wspolnych zasad dostgpu do miedzynarodowego rynku ustug autokarowych i autobusowych;

- Rozporzadzenie (WE) nr 181/2011 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 16 lutego 2011 r., dotyczace
praw pasazeroOw w transporcie autobusowym i autokarowym;

- Rezolucje Parlamentu FEuropejskiego z dnia 23 kwietnia 2009 r. w sprawie planu dzialania na rzecz
inteligentnych systemow transportowych (2008/2216 (INI));

- ustawe z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. 2020 poz. 1944 ze zm.);

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie szczegdtowego zakresu planu
zrOwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego (Dz. U. 2011 nr 117 poz. 684);

- ustawe z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie drogowym (Dz. U. z 2019 r. poz. 2140 ze zm.);

- ustawe z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (Dz. U. 2020 r. poz. 908 ze
zm.);

- ustawe z dnia 15 listopada 1984 r. Prawo przewozowe (Dz. U. z 2020 1. poz. 8);
- oraz:

-,,Koncepcje przestrzennego zagospodarowania kraju 2030” (M.P. 2012 poz. 252);



Dziennik Urzgdowy Wojewoddztwa Kujawsko-Pomorskiego -5- Poz. 2204

-,,Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w zakresie sieci komunikacyjnej
w miedzywojewddzkich i1 migdzynarodowych przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym”
(Dz. U. 2018 poz. 874);

- dokumenty strategiczne kraju, wojewodztwa i powiatu §wieckiego;

-studia uwarunkowan 1ikierunkow  zagospodarowania przestrzennego oraz miejscowe plany
zagospodarowania przestrzennego dla gmin objetych planem;

- sytuacje spoteczno-gospodarcza;
- wptyw transportu na srodowisko;

- potrzeby zroéwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego, w szczegodlnosci potrzeby osob
niepetnosprawnych i 0s6b o ograniczonej zdolnosci ruchowej;

- potrzeby wynikajace z kierunku polityki panstwa, w zakresie linii komunikacyjnych w migdzywojewodzkich
i miedzynarodowych przewozach pasazerskich;

- rentownos$¢ linii komunikacyjnych.
- W planie wykorzystano nastgpujace zrodta danych i informacji:

- dane eksploatacyjne i ekonomiczne dotyczace linii publicznego transportu zbiorowego na obszarze powiatu
swieckiego;

- dane statystyczne Gtownego Urzedu Statystycznego charakteryzujgce sytuacje demograficzng, gospodarcza
1 spoteczng powiatu §wieckiego;

- dane z urzedéw miast i gmin, urzedow pracy, osrodkow pomocy spotecznej, policji, i innych instytucji;

- publikacje Izby Gospodarczej Komunikacji Miejskiej;

- publikacje gospodarcze (branzowe);

- ksiazki i podreczniki poswigcone tematyce publicznego transportu zbiorowego i polityce transportowej;

- strony internetowe.

W planie przywotano niektére z wymienionych dokumentow zroédlowych, wskazujac na zgodnosc
planu transportowego z ich ustaleniami.

W niniejszym dokumencie przytoczona charakterystyka opisuje sytuacje spoteczno-gospodarcza
powiatu $wieckiego sprzed epidemii wywolanej koronawirusem SARS-CoV-2. Skutki rozprzestrzeniania
si¢ koronawirusa ipodejmowane w zwigzku ztym dziatania zaradcze bgda mialy istotny wplyw na
gospodarke. W czasie sporzadzania dokumentu nie mozna bylo jednak jednoznacznie oceni¢ wptywu
epidemii na sytuacje spoteczno-gospodarcza Powiatu Swieckiego.

1.3.  Definicje i okreslenia

Uzywane w opracowaniu wyrazenia zostaly zdefiniowane w ustawie o publicznym transporcie
zbiorowym (oraz uzupetnione w oparciu o inne akty prawne) i oznaczaja:

- B&R (Bike&Ride) — system parkingdéw dla rowerdw lokalizowanych przy gldéwnych wezlach
i przystankach publicznego transportu zbiorowego, umozliwiajacy bezpieczne pozostawienie roweru dla
kontynuowania podrozy transportem zbiorowym;

- komunikacja miejska — sie¢ wszystkich linii komunikacyjnych o charakterze uzytecznosci publicznej
zorganizowanych przez Miasto na obszarze jego wlasciwosci — Miasta i gmin, ktore z Miastem zawarly
porozumienia miedzygminne;

- komunikacja regionalna — przewozy pasazerskie w publicznym transporcie zbiorowym wykonywane na

regularnych liniach zwyktych o zasiegu do 100 km, niebgdace komunikacjg miejska; komunikacja
regionalna moze by¢ gminnymi, powiatowymi, powiatowo-gminnymi, wojewodzkimi lub
mi¢dzywojewodzkimi przewozami pasazerskimi;
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- K&R (Kiss&Ride) — system parkingdow lokalizowanych przy glownych wezlach publicznego transportu
zbiorowego (stacjach i przystankach kolejowych oraz metra, dworcach autobusowych, przystankach
weztowych komunikacji miejskiej 1 regionalnej, portach lotniczych), pozwalajacy na pozostawienie pasazera
pojazdu indywidualnego w celu kontynuowania przez niego podrézy transportem zbiorowym;

- linia komunikacyjna — potaczenie komunikacyjne na sieci drog publicznych, albo liniach kolejowych,
innych szynowych, linowych, linowo-terenowych, albo akwenach morskich Iub wodach $§rédladowych —
wraz z oznaczonymi miejscami do wsiadania i wysiadania pasazerow na liniach komunikacyjnych, po
ktorych odbywa si¢ publiczny transport zbiorowys;

- organizator — organizator publicznego transportu zbiorowego, wtasciwa jednostka samorzadu terytorialnego
albo minister wlasciwy do spraw transportu, zapewniajacy funkcjonowanie publicznego transportu
zbiorowego na danym obszarze;

- operator — operator publicznego transportu zbiorowego, samorzadowy zaklad budzetowy oraz
przedsigbiorca uprawniony do prowadzenia dziatalno$ci gospodarczej w zakresie przewozu osob, ktory
zawarl z organizatorem publicznego transportu zbiorowego umowe¢ o $wiadczenie ustug w zakresie
publicznego transportu zbiorowego na linii komunikacyjnej okreslonej w umowie;

- plan zréwnowazZonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego — zwany w opracowaniu tez
,planem" Iub ,planem transportowym” — dokument, o ktérym mowa w rozdziale 2 (art. 9-14) ustawy
o publicznym transporcie zbiorowym oraz w rozporzadzeniu ministra infrastruktury w sprawie
szczegotowego zakresu planu rozwoju publicznego transportu zbiorowego;

- podmiot wewnetrzny — odrgbna prawnie jednostka, powotana do $wiadczenia zadan wilasnych jednostki
samorzadu lokalnego, podlegajaca kontroli wlasciwego organu lokalnego, a w przypadku grupy organow
przynajmniej jednego wilasciwego organu lokalnego, analogicznej do kontroli, jaka sprawuja one nad
wlasnymi stuzbami;

- przewoznik — przedsi¢gbiorca uprawniony do prowadzenia dziatalno$ci gospodarczej w zakresie przewozu
0sOb na podstawie zezwolenia na wykonywanie regularnych przewozow osob w krajowym transporcie
drogowym lub potwierdzenia zgloszenia przewozu, a w transporcie kolejowym — na podstawie decyzji
0 przyznaniu otwartego dostepu (do wykonywania regularnego przewozu 0so6b w transporcie kolejowym);

- przewoz o charakterze uzyteczno$ci publicznej — powszechnie dostgpna usluga w zakresie publicznego
transportu zbiorowego wykonywana przez operatora publicznego transportu zbiorowego w celu biezacego
1 nieprzerwanego zaspokajania potrzeb przewozowych spotecznosci na danym obszarze;

- publiczny transport zbiorowy — powszechnie dostepny regularny przewdz osoéb wykonywany
w okreslonych odstgpach czasu ipo okreslonej linii komunikacyjnej, liniach komunikacyjnych lub sieci
komunikacyjne;j;

- P&R (Park&Ride) — system parkingdw przeznaczonych dla osob korzystajacych z publicznego transportu
zbiorowego, pozwalajacy na pozostawienie samochodu osobowego (lub innego pojazdu indywidualnego)
i kontynuowanie podrézy transportem zbiorowym; parkingi takie lokalizowane sa przy stacjach
i przystankach kolejowych oraz metra, petlach komunikacji miejskiej, przystankach wezlowych
obstlugiwanych komunikacja zbiorowa; korzystajacy po zrealizowaniu celu podrézy powraca komunikacja
zbiorowa na taki parking, kontynuujac powr6t pojazdem indywidualnym;

- rekompensata — Srodki pieni¢zne lub inne korzysci majatkowe przyznane operatorowi publicznego
transportu zbiorowego w zwigzku ze $wiadczeniem ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego;

- sie¢ komunikacyjna — uktad linii komunikacyjnych obejmujacych obszar dziatania organizatora
publicznego transportu zbiorowego lub czes$¢ tego obszaru;

-ustawa optz — ustawa zdnia 16 grudnia 2010r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U.
2020 poz. 1944 ze zm.);

- ustawa o elektromobilno$ci — wustawa zdnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych ((Dz. U. 2020 r. poz. 908 ze zm.);
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- TEN-T (Trans-European Transport Network) — transeuropejska sie¢ transportowa obejmujaca
najwazniejsze korytarze taczace wszystkie panstwa Unii Europejskiej, obejmujace sie¢ drogowa, kolejowa,
wodng 1lotnicza, objeta programem pomocowym wspomagajacym zrownowazony rozwodj sieci przy
zachowaniu wymogow ochrony s$rodowiska, jej interoperacyjno$¢ oraz spojno$é réznych systemow
transportu;

- zintegrowany system taryfowo-biletowy — rozwigzanie polegajace na funkcjonowaniu wspoélnej taryfy
i biletu, uprawniajgcego do korzystania z réznych §rodkéw transportu na obszarze wiasciwos$ci organizatora
publicznego transportu zbiorowego;

- zintegrowany wezel przesiadkowy — miejsce umozliwiajace dogodna zmiang $rodka transportu
wyposazone w niezbedng dla obstugi podréznych infrastrukture, w szczegélnosci: miejsca postojowe,
przystanki komunikacyjne, punkty sprzedazy biletow, systemy informacyjne umozliwiajace zapoznanie si¢
zwlaszcza z rozktadem jazdy, linig komunikacyjng lub siecig komunikacyjna;

- zré6wnowazony rozwéj publicznego transportu zbiorowego — proces rozwoju transportu uwzgledniajacy
oczekiwania spoteczne dotyczace zapewnienia powszechnej dostgpnosci do ustug publicznego transportu
zbiorowego, zmierzajacy do wykorzystywania réoznych §rodkow transportu, a takze promujacy przyjazne dla
srodowiska 1 wyposazone w nowoczesne rozwigzania techniczne §rodki transportu.

1.4. Konsultacje spoleczne

Konsultacje spoteczne to proces dialogu pomigdzy Starostwem ijego jednostkami, a mieszkancami
iinnymi interesariuszami, ktorego celem jest podjecie optymalnych decyzji w danym zakresie,
uwzgledniajagcych uzasadnione uwagi 1opinie mieszkancOw oraz innych interesariuszy. Celem
konsultacji jest bowiem nie tyle poinformowanie o planowanych zamierzeniach Starostwa, co wspdlne
z mieszkancami i innymi interesariuszami przygotowanie materiatow do podjecia ostatecznych decyzji.
Zadna wtadza publiczna, w szczegodlnosci samorzadowa, nie jest bowiem w stanie efektywnie wypetniaé
swoich zadan, jesli niesg jej znane oczekiwania adresatdow decyzji — zarOwno te juz wczesniej
wyartykutowane, jak i te, ktore zostang ujawnione dopiero w procesie podejmowania decyzji. Konsultacje
spoteczne sa dialogiem obywatelskim z wladza samorzadowsg i istotnym mechanizmem podejmowania
decyzji przez wtadze lokalna, dla dobra wspdlnego calej spotecznosci.

Opracowywany plan wypehni oczekiwania spoleczne, jesli lokalne spoteczenstwo bedzie miato realny
wplyw na ostateczne brzmienie postanowien jego tresci.

Przeprowadzenie konsultacji zaplanowano zgodnie zzasadami okre§lonymi w art. 10 ustawy z dnia
16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym.

Tekst planu wraz z ogloszeniem o prowadzonych konsultacjach spotecznych zostal opublikowany
14 grudnia 2020 r. w Biuletynie Informacji Publicznej Starostwa Powiatowe-go w Swieciu.

Uwagi dotyczace planu transportowego mozna byto przekazywac do 7 stycznia 2021 r., w nastgpujacej
formie:

- droga korespondencyjna na adres Starostwa Powiatowego w Swieciu;
- droga elektroniczng na adres: sekretariat@csw.pl;
- bezposrednio (osobiscie) — w Starostwie Powiatowym w Swieciu.

Whioski z konsultacji spotecznych zawarto w Zataczniku nr 2 do planu.
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2. Determinanty rozwoju sieci publicznego transportu zbiorowego
2.1. Strategia mobilno$ci w Unii Europejskiej i w Polsce

Mobilno$¢ uznaje si¢ za wazny czynnik majacy wplyw na stope bezrobocia. Mozliwos¢ szybkiego
itaniego przemieszczania si¢ zwicksza szanse na znalezienie pracy oraz utrzymywanie kontaktow ze
spotecznoscig lokalng, a co za tym idzie, likwidacj¢ wykluczenia spotecznego. Trzeba jednak mie¢ na
uwadze, ze wzrost mobilnosci realizowany poprzez motoryzacj¢ indywidualng skutkuje szeregiem
negatywnych zjawisk, zwigzanych przede wszystkim z niedostateczng przepustowoscia infrastruktury
stuzacej temu trans-portowi i zanieczyszczeniem $rodowiska. W zwigzku z tym podejmuje si¢ dzialania
majace na celu uvatrakcyjnienie alternatywnych w stosunku do prywatnego samochodu osobowego
sposobow przemieszczania si¢, w tym przede wszystkim korzystania z transportu zbiorowego.

Transport publiczny powinien by¢ tatwo dostgpny dla wszystkich, bez wzgledu na ich sprawnosc¢
fizyczna, wiek, sprawowang opieke (dzieci, osoby w podeszlym wieku) iinne cechy. Zasada rownego
dostepu jest fundamentem dla tworzenia w Unii Europejskiej nowych funkceji publicznych. Z drugiej jednak
strony realizacja wszystkich postulatow jednocze$nie musi generowaé spore koszty, ktorych pokrycie
z przychodéw z optat za korzystanie z tej formy komunikacji moze by¢ niemozliwe.

W Unii Europejskiej uwaza sie, ze podstawowe problemy ekologiczne zwigzane sa z przewaga
stosowania produktow z ropy naftowej jako paliwa, co powoduje wzmozong emisj¢ CO2, zanieczyszczenie
powietrza i nadmierny hatas. Chociaz zdania dotyczace tej kwestii wsrod naukowcow sa wcigz podzielone
i brakuje rzetelnych naukowych dowodoéw uzyskanych w toku dlugoterminowych badan i potwierdzajacych
negatywny wplyw CO2 na $rodowisko, niema co do tego watpliwosci, ze transport jest jednym
z trudniejszych sek-torow, jesli chodzi o kontrole emisji zanieczyszczen, w tym nadmiernego hatasu.
Pomimo postgpu technicznego wzrost natezenia ruchu i sposéb jazdy w obszarach zurbanizowanych (ciagle
ruszanie i zatrzymywanie si¢) stanowig coraz wicksza ucigzliwo$¢ dla ludzi i $rodowiska. Dzieki
wprowadzonym przez Uni¢ Europejska rozwigzaniom prawnym obnizajacym limity emisji szkodliwych
substancji dla nowych pojazdow (normy EURO) na przestrzeni ostatnich 15 lat zdotano w pewnym zakresie
ograniczy¢ emisj¢ tlenkéw azotu iczastek statych o 30-40%. Nastapito to pomimo wzrostu natezenia
ruchu?. Szczegdlnie istotne jest ograniczenie emisji zanieczyszczen w rejonach ochrony zasobow przyrody
oraz na obszarach, w ktorych wystepuja przekroczenia dopuszczalnych ich stezen.

W Unii Europejskiej stale popierane sa wszelkie formy rozwoju transportu elektrycznego, szczeg6lnie
torowego, niepowodujacego emisji zanieczyszczen w granicach miasta. W Polsce w ostatnim czasie modne
stato si¢ wykorzystywanie autobusoéw elektrycznych w komunikacji miejskiej. Pomimo niewatpliwych zalet
stosowania tego typu pojazdow, tj. braku lokalnej emisji zanieczyszczen powstalych ze spalania paliw oraz
znacznego ograniczenia hatasu, jest to wcigz rozwigzanie do$¢ drogie oraz kosztowne dla srodowiska,
cho¢by ze wzgledu na aktualnie stosowane procesy produkcji oraz utylizacji baterii oraz konieczno$é¢
pozyskiwania energii elektrycznej produkowanej w konwencjonalny sposob.

W transporcie zbiorowym popierane jest wykorzystywanie systemow ITS (ang. In-telligent
Transportation Systems) zapewniajacych lepsze zarzadzanie flota pojazdow idodatkowe ustugi dla
pasazerow. Zastosowanie systemu ITS pozwala na wzrost przepustowosci ciggdéw drogowych o 20-30%% ,
ama to niezwykle istotne znaczenie, poniewaz za-zwyczaj mozliwosci rozbudowy drég na obszarach
miejskich sg bardzo ograniczone. Aktywne zarzadzanie infrastrukturg transportu moze mie¢ rowniez
pozytywny wplyw na bezpieczenstwo i $rodowisko naturalne. ITS moglby znalezé zastosowanie przede
wszystkim w zarzgdzaniu sprawnymi powigzaniami pomi¢dzy poszczegdlnymi sieciami komunikacyjnymi
laczacymi strefy miejskie z podmiejskimi.

Opracowane do tej pory zalozenia perspektywy finansowej Unii Europejskiej dla horyzontu finansowego
2014-2020 r., m.in. w ramach strategii Europa 2020 (Strategia na rzecz inteligentnego i zrownowazonego
rozwoju sprzyjajacego wiaczeniu spotecznemu), zakladaty promowanie technologii ICT (teleinformatyki),
zaawansowanych rozwigzan materialowych, bio- inanotechnologii oraz zaawansowanych systemdéw
produkcji i1 przetwarzania, bezpiecznego, czystego i ekologicznego procesu wytwarzania energii, a dla trans-
portu zbiorowego — inteligentnych, ekologicznych i zintegrowanych systemow transportowych.

2 Zielona Ksiega W sprawie nowej kultury mobilnosci..., s. 9
HIbidem, s. 13.
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Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego iRady (UE) nr 1303/2013 zdnia 17 grudnia 2013 .
ustanawiajace wspolne przepisy dla funduszy europejskich na okres perspektywy finansowej 2014-2020
zaktadato dla wszystkich funduszy (EFSI — tzw. europejskie fundusze strukturalne i inwestycyjne) osiaganie
wszelkich celow w sposob zgodny z zasada zroOwnowazonego rozwoju oraz unijnym wspieraniem celu
zachowania, ochrony ipoprawy jakosci $rodowiska naturalnego. Wsrod celow tematycznych oraz
wspolnych ram strategicznych wymienione zostaty w rozporzadzeniu m.in. promowanie zréwnowazonego
transportu i usuwanie niedoboré6w przepustowosci w dziataniu najwazniejszej infrastruktury sieciowej oraz
promowanie wiaczenia spolecznego, a takze walka z ubostwem i wszelka dyskryminacja.

W ramach celu tematycznego promowania zrOwnowazonego rozwoju transportu wymieniono priorytet
inwestycyjny: rozwoj 1usprawnianie przyjaznych $rodowisku (w tym o obnizonej emisji hatasu
i niskoemisyjnych) systemow transportu — w celu promowania zrownowazonej mobilnosci regionalnej
i lokalnej oraz zwigkszenie mobilnosci — poprzez taczenie wezldw drugorzednych i trzeciorzednych
z infrastruktura TEN-T, wtym zwgztami multimodalnymi. Warunkiem wsparcia jest opracowanie
kompleksowego planu w zakresie inwestycji transportowych — zgodnie z instytucyjng strukturg panstw
cztonkowskich, z uwzglgdnieniem transportu publicznego na szczeblu regionalnym i lokalnym. Planowane
inwestycje powinny wspiera¢ rozwoj infrastruktury oraz poprawiaé tacznos$¢ z kompleksowg i bazowg siecig
TEN-T.

W ramach celu tematycznego promowania wlaczenia spolecznego, walki z ubostwem i wszelka
dyskryminacja wskazano priorytet inwestycyjny: promowanie wlaczenia spotecznego poprzez lepszy dostep
do ustug spotecznych, kulturalnych irekreacyjnych oraz wsparcie rewitalizacji fizycznej, gospodarczej
i spotecznej ubogich spotecznosci na obszarach miejskich i wiejskich.

Rozporzadzenie okreslato, ze umowa partnerstwa dla danego kraju cztonkowskiego zawiera¢ bedzie cate
wsparcie z EFSI (Europejski Fundusz na rzecz Inwestycji Strategicznych). Umowa partnerstwa okresla
zintegrowane podejécie do rozwoju terytorialnego wspieranego z EFSI oraz przedstawia gléwne obszary
priorytetowe istosowane strategie makroregionalne. Srodki wsparcia finansowego przyznawane dla
poszczegdlnych regionéw beda przekazywane w ramach realizacji krajowych programéw operacyjnych,
ktore okresla m.in. osie priorytetowe, priorytety inwestycyjne icele szczegotowe, oczekiwane rezultaty
1 instytucj¢ zarzadzajaca.

Podpisana przez Polske i Uni¢ Europejska Umowa Partnerstwa® okreslata strategie interwencji funduszy
europejskich w latach 2014-2020 zgodng ze strategia Europa 2000. Fundusze europejskie, zgodnie z tg
umowg, mialy wspiera¢ realizacje celow zdefiniowanych w Strategii Rozwoju Kraju 2020, w tym
w szczegllnosci zwigkszanie spojnosci terytorialnej. W umowie przedstawiono szczegodlowa diagnoze
aktualnej sytuacji w kraju dla identyfikacji podstawowych probleméw, dla ktorych przewidywana jest
interwencja funduszy europejskich, wspomagajaca ich rozwigzanie. Jednym z takich probleméw jest
niewystarczajgca spojnos¢ spoleczna i terytorialna, a w tym niewystarczajgca dostgpnos¢ transportowa
w uktadzie krajowym i regionalnym.

Jako barier¢ rozwojowag w skali wojewddztw wskazano niskg dostgpno$é komunikacyjng do miast
wojewodzkich oraz do miast subregionalnych, petigcych wazne funkcje w lokalnych rynkach pracy i ushug.
Efektem niewystarczajacego rozwoju infrastruktury transportowej oraz niedostatecznej oferty systemu
transportowego (w tym niedoboru w zakresie publicznego transportu zbiorowego) sg utrudnienia w rozwoju
terytorialnym miast iich obszaréw funkcjonalnych, jak réwniez obszaréw wiejskich o najnizszym po-
ziomie dostepu mieszkancow do dobr iustlug. W ramach celow tematycznych wskazanych w umowie
w celu nr 7 proponuje si¢ promowanie zrownowazonego transportu oraz zwickszenie mobilnos$ci regionalnej
—w celu zwigkszenia dostgpnosci dla mniejszych osrodkdéw miejskich i obszaréw ich otaczajacych.

Wedlug stanu na dzien sporzadzania niniejszego dokumentu opracowywana jest ko-lejna umowa
partnerstwa na lata 2021-2027, ktérej projekt w celu 3 — "lepiej polaczona Europa" — postuluje zmniejszenie
emisyjnos$ci sektora transportu poprzez m.in. rozwdj pasazerskiego transportu zbiorowego 1ijego
infrastruktury z preferencjg transportu kolejowego, ale tez zintegracja réznych form transportu, np.
w postaci wezlow przesiadkowych. Ze wzgledu na trwajace prace nad dokumentem jego ostateczne

4 ,Programowanie perspektywy finansowej 2014-2020. Umowa Partnerstwa”, Ministerstwo Infrastruktury i Rozwoju
2014.
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brzmienie nie jest jeszcze znane, ale dobrze widoczny jest zamiar kontynuacji rozwoju publicznego
transportu zbiorowego® .

W ramach promowania zrownowazonego transportu za wazny element uznaje si¢ zapewnienie
dostepnosci komunikacyjnej do najwazniejszych os$rodkéw miejskich i ukierunkowanie wsparcia na
zwigkszenie udzialu transportu publicznego. Jako priorytet wska-zuje si¢ integracj¢ obszaréw
funkcjonalnych miast — poprzez wprowadzenie usprawnien z zakresu multimodalnego transportu
zbiorowego (kolej, tramwaj, metro i inny transport publiczny, lotniska, systemy kierowania ruchem, obiekty
»parkuj 1jedz”). Przygotowanie infrastruktury w tym zakresie stanowi nie lada wyzwanie dla samorzadow
i wymaga szczegdlowego iracjonalnego planowania lokalizacji obiektow oraz stworzenia systemow
sterowania ruchem.

Jednym z podstawowych probleméw funkcjonowania miast i aglomeracji jest nie-wydolna infrastruktura
transportowa przyczyniajaca si¢ do wydluzenia czasu przejazdu oraz zwigkszajaca liczbe wypadkow.
Obecny standard przewozu o0so6b znacznie odbiega od standardu wystepujacego w Europie Zachodniej,
przez co zwigksza si¢ zattoczenie miast i obszaré6w podmiejskich oraz wzrasta emisja zanieczyszczen,
w tym halasu. W zwigzku ztym, zapewnienie efektywnego systemu transportu publicznego na tych
obszarach powinno by¢ jednym z priorytetoéw. Bez efektywnych systemow transportu zbiorowego iich
integracji coraz mniej optacalny stanie si¢ dojazd z miejscowosci podmiejskich, co w dalszej perspektywie
wplynie na konkurencyjnos¢ miast. Podobnie trudne bedzie spelienie wymogoéw jakos$ci powietrza,
zmniejszenie energochtonnosci transportu oraz redukcja hatasu.

Koncepcja przestrzennego zagospodarowania kraju do 2030 r. definiuje trzy cele odnoszace si¢ do
dziatalnos$ci transportowe;j:

1. Podwyzszenie konkurencyjnosci gtownych osrodkéw miejskich Polski w przestrzeni europejskiej —
poprzez ich integracje funkcjonalng, przy zachowaniu sprzyjajacej spojnosci policentrycznej struktury systemu
osadniczego.

2. Poprawg spojno$ci wewngtrznej kraju — poprzez promowanie integracji funkcjonalnej, tworzenie
warunkow dla rozprzestrzeniania si¢ czynnikow rozwoju oraz wykorzystanie potencjalu wewnetrznego
wszystkich terytoriow. Plan nawigzuje do tego celu Koncepcji — poprzez okreslenie dziatan prowadzacych do
integracji regionalnej, aktywizacji te-renéw wiejskich 1 specjalizacji poszczegolnych obszarow.

3. Poprawe dostepnosci terytorialnej kraju w réznych skalach przestrzennych — poprzez rozwijanie
infrastruktury transportowe;j i telekomunikacyjnej. Plan odnosi si¢ w tym zakresie do powigzan transportowych
w ramach powiatu $wieckiego oraz z innymi o§rodkami miejskimi.

Inny dokument, Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 20309, okresla cele polityki regionalnej
panstwa do 2030 r. irozwija postulaty przyjete w poprzednio obowigzujag-cym dokumencie — Krajowej
Strategii Rozwoju Regionalnego 2010-2020. Polityka regionalna jest tam zdefiniowana jako
»skoordynowane dziatania wszystkich podmiotow (w tym rzadu, samorzadow terytorialnych wszystkich
szczebli i partnerow spoteczno-gospodarczych) na rzecz rozwoju poszczegdlnych regiondw”. Strategia
zawiera wiec wykaz instrukcji dotyczacych tego, co nalezy zrobié, aby zapewni¢ rozwdj infrastruktury,
w tym transportowej i teleinformatycznej, we wszystkich regionach kraju, znaciskiem na bardziej
intensywny rozwoj w regionach stabo rozwinigtych.

Strategia wymienia, jako wyzwanie nr 5, rozwo6j infrastruktury podnoszacej konkurencyjnosé,
atrakcyjno$¢ inwestycyjng i warunki zycia w regionach. W kwestii dotyczacej transportu postuluje si¢
zapewnienie infrastruktury technicznej ispolecznej na takim po-ziomie, aby wzmacnia¢ spdjnosé
terytorialng kraju oraz konkurencyjno$¢ regionow. Nie-zbednym elementem tego przedsiewzigcia jest
dostepnos¢ transportowa wewnatrz ipo-migdzy regionami, wtym zwickszenie liczby potaczen
komunikacyjnych w zakresie lokalnym i regionalnym. Wazna jest takze integracja miedzygateziowa, czyli
laczenie roznych metod transportu w jednej podrdzy, jak rowniez powstawanie dobrze skomunikowanych
wezlow przesiadkowych 1 jednoczesne zarzadzanie calym systemem transportowym po-przez systemy
zarzadzania ruchem i systemy informacji pasazerskiej. Wsrod réoznorodnych dziatan, dotyczacych glownie
wschodniej Polski, wskazuje si¢ m.in. nastgpujace:

5),,Zatozenia Umowy Partnerstwa na lata 2021-2027”, Ministerstwo Inwestycji i Rozwoju. Warszawa, lipiec 2019.
9 Krajowa Strategia Rozwoju regionalnego 2030: Rozwdj spotecznie wrazliwy i terytorialnie zréwnowazo-ny. Warszawa,
wrzesien 2019 1.



Dziennik Urzgdowy Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego ~ — 11 — Poz. 2204

- poprawa dostepnosci transportowej zewngtrznej iwewngtrznej] — tworzenie potaczen zard6wno
wewnatrz regionéw, w tym pomiedzy matymi miejscowosciami oraz miasta-mi, jak réwniez do granic
regiondw (np. wojewodztwa), czy granicy panstwa, zuwzglednieniem integracji réznych systemow
transportu zbiorowego;

- rozw0j 1integracja systemow transportu zbiorowego migdzy miastami, ich otoczeniem, a takze
osrodkami waznymi dla spotecznosci lokalnej, z uwzglednieniem réwniez obszaré6w miasta i wsi;

- budowa infrastruktury transportowej pomigdzy miastami i osrodkami rozwoju;

- stworzenie nowoczesnego systemu transportowego uwzgledniajacego zwigkszone zapotrzebowanie na
mobilno$¢ mieszkancow oraz przewdz towaréw, w tym obejmujacego drogi, $Sciezki rowerowe i ushugi
transportu zbiorowego;

- zwigkszenie znaczenia transportu kolejowego.

W Strategii Zréwnowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku” gtéwnym celem jest
zwigkszenie dostgpnosci transportowej na terenie calego kraju wraz zjednoczesng poprawa
bezpieczenstwa uczestnikéw ruchu i zwickszeniem efektywnosci transportu. Strategia zaktada utworzenie
"spdjnego, zrownowazonego, innowacyjnego i przyjaznego uzytkownikom systemu transportowego na
poziomie krajowym, europejskim i globalnym® " .

Na etapie realizacji tego celu podejmowane majg by¢ m.in. nastgpujace dziatania:
- budowa sieci transportowej na potrzeby konkurencyjnej gospodarki;
- ulepszenie sposobu zarzadzania systemem transportowym oraz organizowania trans-portu;
- promocja publicznego transportu zbiorowego;
- poprawa bezpieczenstwa na drodze;
- redukcja negatywnego wptywu transportu na srodowisko;
- wykorzystanie srodkéw publicznych przeznaczonych na transport w sposéb bardziej efektywny.

Autor dokumentu w pierwszym etapie realizacji tych zatozen przewiduje rozwdj infrastruktury
transportowej poprzez nadrobienie zaleglosci w obszarach budowy drog, szlakéw kolejowych, lotnisk
i szlakow wodnych, ktérego efektem ma by¢ poprawa warunkéw $wiadczenia ustug przewozu osob
irzeczy. Docelowo maja by¢ wprowadzone rozwigzania pozytywnie wplywajace na funkcjonowanie
calego transportu wraz ze znaczacym zmniejszeniem negatywnego oddzialywania transportu na
srodowisko, a caly system ma zacza¢ funkcjonowa¢ w petni do 2030 roku.

2.2.  Strategie rozwoju systemu komunikacyjnego w wojewodztwie kujawsko-pomorskim

Obowigzujaca do 31 grudnia 2020 r. ,,Strategia Rozwoju Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego do
roku 2020 — Plan modernizacji 2020+  okre$lata cztery priorytety rozwoju wojewddztwa do 2020 r.:

- konkurencyjna gospodarke;

- modernizacj¢ przestrzeni miast i wsi;
- silng metropolig;

- nowoczesne spoteczenstwo.

Jako podstawowy instrument interwencji wojewodztwa okreslono — dla o$rodkéw powiatowych —
Zintegrowane Inwestycje Terytorialne, oparte o budzet regionalny, a dla obszaréw wiejskich — rozwdj
lokalny, oparty m.in. o budzet krajowy i regionalny. Dziatania na rzecz tych obszaréw miaty zapewnic
swobodng dostgpnos¢ do Bydgoszezy i Torunia — jako duzych rynkow pracy i osrodkow ustug.

Dla realizacji potrzeb okreslonych priorytetami zdefiniowano osiem celdéw strategicznych:

7) Strategia przyjeta Uchwala Rady Ministrow w dniu 24 wrze$nia 2019 r.

8 https://www.gov.pl/web/infrastruktura/projekt-strategii-zrownowazonego-rozwoju-transportu-do-2030-roku?2.

9 ,,Strategia Rozwoju Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego do roku 2020 — Plan modernizacji 2020+ przyjeta uchwata
nr XL1/693/13 Sejmiku Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego z dn. 21.10.2013 r.
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. Gospodarka i miejsca pracy.

. Dostepnos$¢ i spojnos¢.

. Aktywne spoteczenstwo i sprawne ustugi.
. Innowacyjnos¢.

. Nowoczesny sektor rolno-spozywczy.

. Bezpieczenstwo.

. Sprawne zarzadzanie.

. Tozsamo$¢ 1 dziedzictwo.

Dziatania projektowane w ramach celu strategicznego ,,dostgpno$¢ i spojno§¢” miaty w ramach systemu

transportowego zapewni¢ wlasciwa dostgpno$¢ zewnetrzng ispojnos¢ wewngtrzng wojewddztwa. Dla
osrodkow powiatowych zakladano zapewnienie dostepnosci do siedziby wojewodztwa w czasie do
60 minut, zapewnienie dostgpnosci do osrodkéw podregionalnych oraz spojnosci wewnetrznej w ramach
powiatu. Dla obszaréw wiejskich zakladano zapewnienie dostepnosci w czasie do 90 minut w relacji do co
najmniej jednego os$rodka wojewodzkiego oraz do siedziby powiatu. Strategia za szczegoélnie istotne
uznawata odpowiednie skomunikowanie weziow autostradowych idrog ekspresowych zsiecig drog
wojewodzkich i powiatowych.

Ponadto, zaktadano dzialania na rzecz:

poprawy stanu technicznego drog wojewddzkich ipowiatowych — dla zwigkszenia spojnosci

wewnatrzregionalnej;

drog gminnych — zapewniajacych dostep do weztdw przesiadkowych systemu ,,60/90”.

W zakresie transportu publicznego istotne znaczenie miato wdrozenie przez samo-rzad wojewodztwa
zintegrowanego systemu regionalnego transportu publicznego.

W Strategii wskazano takze znaczenie rozwoju lokalnych drég rowerowych oraz ciaggéw pieszo-
rowerowych, istotnych dla codziennej mobilno$ci oraz pozwalajacych na do-tarcie do weztdw
przesiadkowych transportu publicznego. Jako istotne zadanie dla usprawnienia korzystania z transportu
publicznego wskazano konieczno$¢ realizacji regionalnego systemu informacji o rozkladach jazdy
wszystkich przewoznikow oraz specjalnej wspdlnej polityki taryfowe;.

Zapewnienie odpowiedniej dostepnosci ispdjnosci transportowej wojewodztwa jest konieczne dla
sprawnej realizacji pozostatych celow strategicznych.

W Strategii zaplanowano opracowanie szeregu programéw, obejmujacych istotne dla rozwoju
wojewddztwa zagadnienia, w tym Kujawsko-Pomorskiego Planu Komunikacji Drogowej — definiujacego
ocen¢ stanu iniezbgdny zakres modernizacji systemu drog dla zapewnienia spdjnosci wewnetrznej
1 dostgpnosci zewnetrznej — oraz Planu Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego
— zgodnie z ustawg o publicznym transporcie zbiorowym.

Efektem podjetych dziatan miato by¢ m.in. zwigkszenie dostgpnosci transportu do miast wojewddzkich
i powiatowych oraz zwiekszenie liczby pasazeréw korzystajacych z publicznego transportu zbiorowego.

Uchwatg nr XXVII1/399/20 Sejmiku Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego z dnia 21 grudnia 2020 r.
przyjeto ,Strategie rozwoju wojewodztwa kujawsko-pomorskiego do 2030 roku — Strategia
Przyspieszenia 2030+”. W Strategii okreslono cel nadrzedny dla wojewddztwa kujawsko-pomorskiego —
,Jakos¢ zycia typowa dla wysokorozwinigtych regiondéw europejskich”, ktoéry zamierza si¢ osiggnac
poprzez realizacje¢ 5 celow gldéwnych, koncentrujacych si¢ na czterech obszarach tematycznych rozwoju.
Jako cele gtéwne wy-znaczono:

1. Skuteczna edukacja — w ramach ktérego dazy¢ si¢ bedzie do zasadniczej poprawy szeroko

rozumianego poziomu rozwoju spotecznego, zwlaszcza w aspekcie zmian postaw spotecznych irozwoju
edukacji.

2. Zdrowe, aktywne izamozne spoteczenstwo — wramach tego celu dzialania beda dotyczy¢

aktywnosci spotecznej, zdrowia, kultury 1 sportu.
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- 3. Konkurencyjna gospodarka — w ramach ktorego dazy¢ si¢ bedzie do rozwoju i unowoczesnienia
gospodarki wojewodztwa, jako warunku wzrostu je-go konkurencyjnosci w aspekcie miejsca zamieszkania.

- 4. Dostepna przestrzen iczyste srodowisko — w ramach ktorego dazy¢ si¢ bedzie do zapewnienia
wysokiej jakosci zycia oraz konkurencyjnos$ci gospodarki, w zagadnieniach zwigzanych z jako$cia
przestrzeni wojewodztwa (wynikajacej ze stanu Srodowiska oraz charakteru zagospodarowania).

- 5. Spojne i bezpieczne wojewodztwo — w ramach ktorego dazy¢ si¢ bedzie do zapewnienia wysokiej
sprawnosci funkcjonowania systemu spoteczno-gospodarczego, tak by przestrzen wojewddztwa byla spojna
komunikacyj-nie, bezpieczna i odporna na zagrozenia.

W celach gtéwnych: 4. Dostepna przestrzen iczyste $rodowisko oraz 5. Spojne ibezpieczne
wojewddztwo, wyznaczono cele operacyjne zwigzane z funkcjonowaniem transportu zbiorowego. Bardzo
duza czg$¢ kierunkow okreslonych w celu 4 dotyczy rozwoju infrastruktury transportu i jest bezposrednio
powiazana z celem operacyjnym ,,51. Transport publiczny”, gdyz planuje realizacje infrastruktury istotnej
takze dla zorganizowanych przewozow osob. W zakresie sieci drogowej uwage zwracaja aspekty:
dostepnosci zewnetrznej wojewodztwa, za ktora odpowiadaja przede wszystkim drogi krajowe, spojnosci
wewngtrzne] wojewodztwa, czyli infrastruktury shuzacej sprawnemu i bezpiecznemu poruszaniu si¢
w przestrzeni regionu, za ktoérg odpowiadaja oprécz drog krajowych, w gtownej mierze drogi
wojewddzkie oraz niektére drogi powiatowe, a takze obstugi lokalnej, istotnej dla sprawnego poruszania
si¢ w obregbie danej miejscowosci i jej sgsiedztwa; za to zagadnienie odpowiadaja gtownie drogi gminne
i powiatowe. W zakresie wszystkich wspomnianych powyzej zagadnien, ustalenia ,,Strategii
Przyspieszenia 2030+ dotycza poprawy stanu istniejgcych drog oraz realizacji nowych drog.

W ramach celu gtownego 4. Dostepna przestrzen i czyste sSrodowisko, wyznaczono cele operacyjne:
- 45. Infrastruktura transportu.
- 47. Czysta energia i bezpieczne wojewodztwo.

W ramach celu glownego 5. Spdjne i bezpieczne wojewodztwo, wyznaczono cel operacyjny — S1.
Transport publiczny.

Jako najwazniejsze kierunki rozwoju w zakresie transportu zbiorowego wyznaczono:
- w celu operacyjnym 45. Infrastruktura transportu:

- rozw6j sieci ipoprawa standardu drog krajowych dla zapewnienia dostgpnosci wojewodztwa
w relacjach migdzyregionalnych — dotyczy ogétu dzialan zzakresu przebudowy, poprawy stanu
technicznego, poprawy standardu na sieci istniejacych drég krajowych oraz realizacji nowych drog
krajowych;

- rozw0j sieci ipoprawa standardu linii kolejowych dla zapewnienia dostgpnosci wojewodztwa
w relacjach migdzyregionalnych — dotyczy ogdtu dziatan prowadzonych na liniach kolejowych istotnych dla
zapewnienia dostepnosci wojewodztwa w relacjach miedzyregionalnych, z zakresu: zwickszenia predkosci,
zapewnienia stanu technicznego umozliwiajagcego prowadzenie potaczen dalekobieznych, zapewnienia
bezpieczenstwa ruchu. Dotyczy takze realizacji nowych linii kolejowych w relacjach migdzyregionalnych (w
tym linii Kolei Duzych Predkosci wchodzacych w sktad komponentu kolejowego CPK);

- rozwoj sieci ipoprawa standardu drog wojewodzkich oraz powiatowych istotnych dla spdjnosci
transportowej wojewodztwa — dotyczy rozwoju sieci drog wojewodzkich oraz drog powiatowych uznanych
za kluczowe do realizacji funkcji spoteczno-gospodarczych wojewddztwa. Identyfikacja drog kluczowych
powinna by¢ dokonana w odrebnym dokumencie i powinna by¢ podstawa dla priorytetowania inwestycji;

- rozwoj sieci drog lokalnych poprzez ich budowg imodernizacje — dotyczy rozwoju sieci drog
gminnych, istotnych dla: jakosci zycia mieszkancow, funkcjonowania gospodarki na poziomie lokalnym (w
tym dostgpnosci terendw rolnych), bezpieczenstwa poruszania si¢ w relacjach do pracy, do szkoél, do
instytucji ustugowych;

- zakup taboru dla organizacji transportu publicznego — dotyczy ogéhlu dzialan zwigzanych z zakupem
taboru dla organizacji transportu publicznego;
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rozw0j infrastruktury dla transportu publicznego i indywidualnego najwigkszych miast (Bydgoszczy,
Torunia, Wioctawka, Grudzigdza i Inowroctawia) iich obszaréw podmiejskich — dotyczy ogoétu dziatan
o charakterze inwestycyjnym majacych na celu usprawnienie poruszania si¢ na terenie pi¢ciu najwigkszych
miast wojewddztwa oraz strefy stycznej systemow miejskich isystemow podmiejskich, obstugujacych
codzienny ruch wahadtowy w dojazdach do miast i powrotach do stref podmiejskich — zarowno w kontekscie
funkcjonowania systeméw transportu publicznego, jak imotoryzacji indywidualnej, atakze pod katem
poprawy infrastruktury dla komunikacji rowerowe;j jak i ruchu pieszego (wraz z pojazdami UTO);

rozw0j sieci 1ipoprawa standardu linii kolejowych dla zapewnienia dostgpno$ci w relacjach
wewnatrzwojewddzkich -  dotyczy ogotu  dziatan prowadzonych na liniach  kolejowych
niewykorzystywanych dla prze-wozow miedzyregionalnych z zakresu: zwickszenia predkosci, zwickszenia
przepustowosci, zapewnienia bezpieczenstwa ruchu, lokalizacji nowych przystankéow. Dotyczy takze
realizacji nowych linii kolejowych stuzacych przewozom wewnatrzregionalnym;

zapewnienie sprawnos$ci infrastruktury kolejowej wytaczonej z uzytkowania potencjalnie przydatnej
dla reaktywacji ruchu — dotyczy utrzymania sprawno$ci technicznej infrastruktury wylaczonych
z uzytkowania linii kolejowych, a takze dziatan na rzecz przejmowania za-rzadu nad nieuzytkowanymi
liniami kolejowymi (w celu zapobiezenia dalszej degradacji, odtworzenia oferty izminimalizowania
dtugofalowych kosztéw eksploatacyjnych) — w tym m.in. projekt kluczowy dot. przebudowy linii kolejowej
nr 240 (odcinek Terespol Pomorski — Swiecie) o dtugosci 7 km;

poprawa infrastruktury stacji i przystankow kolejowych oraz dworcow autobusowych dla obstugi
pasazerskiej oraz rozwdj ich zdolnosci do pehnienia roli wgztow multimodalnych w transporcie pasazerskim
— do-tyczy rozwoju infrastruktury stacji i przystankow kolejowych oraz dworcow autobusowych dla obstugi
ruchu pasazerskiego, w szczego6lnosci poprawy ich standardu a takze rozwoju infrastruktury pozwalajacej na
bezpieczne pozostawianie pojazddéw (samochody, motocykle, rowery) osob korzystajacych z transportu
kolejowego. Obejmuje takze relokacje oraz budowg dworcow i przystankow;

rozw0j sieci oraz infrastruktury drog rowerowych o znaczeniu trans-portowym — dotyczy rozwoju sieci
drog rowerowych oraz towarzyszacej im infrastruktury technicznej, istotnych dla zaspokajania po-trzeb
transportowych lokalnej spotecznosci zwigzanych z realizacjg niezbednych potrzeb zyciowych (dojazdy do
pracy, szkol, placowek ushug, weztow przesiadkowych transportu publicznego itp.);

przygotowanie infrastruktury transportowej do rozwoju elektromobilno$ci — dotyczy rozwoju
infrastruktury magazynowania energii oraz tadowania pojazdow — zaréwno publicznie dostepnej
(komercyjnej), jak i prywatne;j;

w celu operacyjnym 47. Czysta energia i bezpieczne wojewodztwo:

wsparcie rozwoju niskoemisyjnego transportu publicznego — dotyczy ogoétu dziatan organizacyjnych
oraz inwestycyjnych innych, niz zakup taboru, majacych na celu obnizanie skali emisji zanieczyszczen
powie-trza generowanych przez transport publiczny. Kierunek dotyczy takze dzialan na rzecz zmian
rodzajow transportu publicznego, w kierunku przechodzenia na $rodki transportu cechujace si¢ nizsza
emisyjnoscig. Kierunek dotyczy takze dziatan organizacyjnych majacych na celu zwigkszanie udziatu taboru
niskoemisyjnego lub bezemisyjnego w pracy przewozowej wykonywanej przez transport publiczny, takze
poprzez jego preferowanie w stosunku do transportu indywidualnego.

w celu operacyjnym 51. Transport publiczny:

realizacja systemu transportu publicznego ,,60/90” dla zapewnienia spdjnosci wewnetrznej
wojewodztwa — dotyczy dziatan organizacyjnych na potrzeby organizacji systemu publicznego transportu
regionalnego. Idea regionalnego systemu transportu publicznego, dla realizacji ktérego powinny by¢
wprowadzone dziatania organizacyjne, po-lega na stworzeniu systemu obstugujacego obszar calego regionu
W sposob zapewniajacy swobodne dojazdy w relacjach do Bydgoszczy i Torunia;

rozwoj zintegrowanych systemow transportu publicznego w obszarach funkcjonalnych miast — dotyczy
dziatah majgcych na celu organizacje zintegrowanego systemu transportu publicznego w pigciu
najwickszych miastach iich strefach podmiejskich (obszarach funkcjonalnych). Obejmuje dziatania
organizacyjne;
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poprawa dostepnosci wojewodztwa w transporcie pasazerskim — do-tyczy dziatan majacych na celu

zwigkszenie liczby polaczen w kolejowym i autobusowym transporcie publicznym obszaru wojewodztwa
zinnymi regionami, wtym takze potaczen Bydgoszczy i Torunia zinnymi krajowymi o$rodkami
regionalnymi oraz z zagranica;

rozw0j transportu publicznego na zadanie — dotyczy dzialah majacych na celu uruchamianie

bezptatnych potaczen ,na zadanie” (transport samochodowy). W pierwszej kolejnosci dotyczy o0sob
w podesztym wieku oraz 0séb z ograniczeniami ruchu ze wzgledu na stan zdrowia lub niepelnosprawnos¢,
zamieszkujgcych obszary pozbawione innego rodzaju transportu;

integracja komunikacyjna Bydgoszczy i Torunia — dotyczy dziatah majacych na celu dalszg integracje

komunikacyjng Bydgoszczy i Torunia w celu szybkiego i sprawnego przemieszczania si¢ pomiedzy réznymi
cze$ciami obydwu miast. Dotyczy dziatan organizacyjnych;

integracja systemow transportowych réznych przewoznikow — dotyczy funkcjonalnej integracji

transportu publicznego prowadzonego przez roznych przewoznikdw, polegajacej na takiej organizacji trans-
portu, by: linie obstugiwane przez réznych przewoznikow byly dostepne w ramach tych samych weztow
(dworcow, przystankow). Kierunek dotyczy takze integracji rozkladow jazdy (mozliwos¢ przesiadek),
adocelowo wspolng polityke taryfowa iwzajemne honorowanie biletow (mozliwo$¢ zakupu biletow
Taczacych podroz srodkami réznych przewoznikoéw).

System transportowy wojewodztwa okreslony w Strategii wymaga zapewnienia infrastruktury
transportowej oraz realizacji transportu, wtym zwlaszcza organizacji iprowadzenia transportu
publicznego, zapewniajacego pelng iswobodng dostepnos¢ mieszkancow catego wojewodztwa do
osrodkow ustug wszystkich rodzajow, w tym szczegolnie do stolic wojewodztwa kujawsko-pomorskiego.

Pierwszy aspekt w zakresie budowy optymalnego systemu transportowego wojewddztwa stanowi
tworzenie  iutrzymanie relacji  transportowych o znaczeniu = mig¢dzyregionalnym, w tym
rozbudowe/budowe infrastruktury kluczowej dla dostepnosci migdzyregionalnej regionu. Jako istotne dla
wojewodztwa inwestycje infrastrukturalne wymienia si¢ m.in.:

przebudowe linii kolejowej nr 131 umozliwiajaca osiaganie przez pociagi predkosci 200 km/h;

przebudowe linii kolejowej nr 201 poprzez budowe drugiego toru oraz elektryfikacji na potnoc od

Maksymilianowa;

rozbudowe drogi krajowej nr 91 na odcinku Torufi — Chetmno — Swiecie;
rozbudowe drogi wojewddzkiej nr 240 na odcinku Swiecie — Tuchola — Chojnice;
przebudowe drogi wojewodzkiej nr 270.

Drugi aspekt w zakresie budowy optymalnego systemu transportowego wojewodztwa stanowi
organizacja transportu publicznego, stuzaca spojnosci wojewddztwa, w tym realizacja idei 60/90 poprzez
m.in. okreslenie dominujgcego/priorytetowego $rodka transportu publicznego w relacji miasta
powiatowego  zoSrodkami  stotecznymi. W wojewddztwie  kujawsko-pomorskim za  jedno
z priorytetowych zadan w tym zakresie uznaje si¢ kontynuowanie prac nad koncepcja ,,60/90” w celu
budowania wewnatrzwojewddzkiego, dosrodkowego systemu transportu publicznego. Charakter
wojewddztwa wyjatkowo sprzyja realizacji transportu publicznego do osrodkéw stotecznych, dzieki
czemu mozliwa begdzie powszechna i rowna dostepnos¢ dla mieszkancéw calego wojewodztwa wysokiej
jakosci ustug publicznych o znaczeniu regionalnym, $wiadczonych w tych miastach. Koncepcja ta
zaklada, Ze z obszaru calego wojewddztwa co najmniej jedna zjego stolic po-winna by¢ osiggalna
w transporcie publicznym w90 minut (przy czym czas jazdy zsiedzib powiatow nie powinien
przekroczy¢ 60 minut). Najwazniejszym dziataniem na rzecz realizacji tego zalozenia w najblizszej
dekadzie beda dziatania organizacyjne i inwestycyjne na rzecz rozwoju sieci wezlow przesiadkowych
oraz organizacji transportu, bazujacej na wy-korzystaniu tych weztow, przy jednoczesnym ustanowieniu
standardu minimalnej liczby potaczen w ciagu dnia do Bydgoszczy i/lub Torunia. Generalna wytyczna
dla planowania rozwoju transportu publicznego w ujeciu regionalnym, ma by¢ bazowanie na:

liniach dosrodkowych — zapewniajagcych komunikacje znajwigkszymi miastami, zwlaszcza

z ofrodkami stotecznymi;
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- rozwinigtej sieci ulokowanych wzdhuz tych linii weztow przesiadkowych dla trans-portu publicznego
lokalnego oraz dla os6b dojezdzajacych indywidualnie;

- zatozeniu, ze poszczegdlne linie musza zapewnia¢ poziom dochodéw z biletéw na okreslonym
poziomie (udziat ogdlnej skali kosztow obstugi tej linii; zostanie on okreslony).

Jako niezbedng wskazuje si¢ koordynacje systemow transportu publicznego, pro-wadzonych przez
Samorzad Wojewodztwa a takze przewozow prowadzonych przez samorzady gminne i powiatowe oraz
dziatalnosci przewoznikow komercyjnych. Zaktada si¢, ze optymalnym rozwigzaniem bedzie
wykorzystanie transportu kolejowego jako mnajbardziej ekologicznego, szybkiego, niezaleznego
i komfortowego $rodka transportu, przy czym niemozliwe jest prowadzenie obstugi wszystkich miast
powiatowych w ten sposob. Wsrod miast powiatowych, w przypadku ktorych mozliwe jest szersze

wykorzystanie transportu kolejowego (pomimo fizycznego braku dostgpu do linii) dzigki dziataniom
organizacyjnym wymienia si¢ w Strategii m.in. Swiecie. Zapewnienie mieszkancom Swiecia dogodnej
dostepnosci do kolejowego transportu wewnatrz i miedzyregionalnego zakwalifikowano jako interes
rozwojowy wojewodztwa. W Strategii nie okreslono natomiast sposobu realizacji tego celu (przyblizenie
linii do miasta, wjazd kieszeniowy, wahadtowe dowozy do sgsiednich stacji).

Wraz zprzebudowa linii nr 201, gdy zmieni ona charakter na intensywnie uzytkowana lini¢
o charakterze migdzyregionalnym, szczegélnie wazne stanie si¢ utrzymanie dobrej dostepnosci
pasazerskiej dla gmin powiatow bydgoskiego, $wieckiego i tucholskiego obecnie obstugiwanych za
pomoca tej linii — nadanie linii nowych funkcji nie moze si¢ od-by¢ kosztem pogorszenia warunkow tej
dostepnosci.

2.3.  Projekty zwiazane z rozwojem transportu zbiorowego w powiecie Swieckim

Strategia Rozwoju Powiatu Swieckiego na lata 2014-2020'”  wyznaczyla wizje rozwoju powiatu jako
osiggniecie statusu miejsca zréwnowazonego rozwoju gospodarczego i spolecznego. Jednym
z wyznaczonych w Strategii obszarow strategicznych jest infrastruktura. Dokument zaktada poprawe
stanu infrastruktury drogowej oraz dostgpnosci komunikacyjnej powiatu. Za niezbedne dziatania uznano
przeprowadzenie kompleksowych remontéw sieci drog lokalnych w powiecie wraz z infrastruktura
towarzyszaca: energooszczednym oswietleniem, parkingami, zatokami, chodnikami i przejsciami dla
pieszych.

Jako cele do zrealizowania w zakresie infrastruktury wskazano:
- cel I — rozwdj infrastruktury drogowe;j;
- cel II — poprawa funkcjonowania transportu publicznego;
- cel III — poprawa dostgpnosci uktadu komunikacyjnego;
- cel IV — wzrost bezpieczenstwa komunikacyjnego.

W ramach celu I przewiduje si¢ zrealizowanie programu przebudowy drog powiatowych wraz
z chodnikami idrogami rowerowymi oraz wspieranie inicjatywy budowy nowych drog lokalnych.
W ramach celu II podejmowane s3a dziatania zwigzane z synchronizacjg rozktadow jazdy réznych
przewoznikdéw, w tym kolejowych, gdzie polaczenia auto-busu kursujacego do iprzez Laskowice sg
dostosowane do rozkladu jazdy pociggow. W ramach celu Il przewiduje si¢ poprawe dostgpnosci
obszar6w powiatu do drogi ekspresowej S5 oraz wspieranie planu utworzenia kolejowej stacji
przetadunkowej na terenie powiatu. Realizacja celu IV to m.in. wspieranie planu budowy bezkolizyjnych
przejazdéw drogowych przez linie kolejowe.

W Polsce poczatek planowania transportu miejskiego byt zwigzany z akcesja do Unii Europejskiej
i aplikowaniem o $rodki finansowe na rozwdj transportu publicznego w miastach. Z mys$la o ich
pozyskaniu rozpoczeto przygotowywanie tzw. zintegrowanych planéw rozwoju transportu publicznego.
W Swieciu, zracji braku wiasnego operatora komunalnego, nie ubiegano si¢ o érodki finansowe z UE
w celu dofinansowania inwestycji taborowych, w zwiazku zczym zintegrowanego planu rozwoju
transportu publicznego nie sporzadzono. Dla powiatu §wieckiego takze do tej pory nie byt opracowywany

10 Strategia Rozwoju Powiatu Swieckiego na lata 2014-2020 przyjeta uchwata Rady Powiatu Swieckiego nr
XXXV1/224/14 z dnia 26.03.2014 r.
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plan rozwoju transportu publicznego (wymagany w perspektywie finansowej 2007-2013 przy
aplikowaniu o wsparcie inwestycji w transport publiczny ze §rodkéw UE).

Transport zbiorowy na obszarze powiatu swieckiego przez wiele lat, do okresu przemiany ustrojowej,
rozwijany byl w oparciu o przedsigbiorstwa PKS. W ostatnich kilkunastu latach w przewozach
pozamiejskich w skali kraju coraz wigksze znaczenie odgrywaja przewozy komercyjne realizowane przez
niewielkie firmy prywatne, w wickszosci taborem na bazie zaadaptowanych do przewozu osob
samochodow dostawczych. Przedsigbiorstwa takie zazwyczaj obstugujg potaczenia o duzych potokach
pasazerskich — gtownie taczace osrodki gminne, powiatowe i wojewddzkie. Na obszarze powiatu $wiec-
kiego w drogowych przewozach osob nadal zdecydowanie dominuja dwa przedsigbiorstwa PKS —
w Bydgoszczy 1 (w mniejszym stopniu) — w Grudzigdzu.

Powiat $wiecki od 2019 r. podjat si¢ organizacji powiatowych przewozow pasazerskich o charakterze
uzyteczno$ci publicznej, ktore pozwalaja na dotarcie do stolicy powiatu mieszkancom wigkszosci
miejscowosci zlokalizowanych na jego obszarze. Poza tym zadaniem powiat realizuje liczne inwestycje
w zakresie budowy i modernizacji drog przez niego zarzadzanych.

Powiat $wiecki stanowi jako cato$¢ Obszar Rozwoju Spoteczno-Gospodarczego, dla ktérego moze
wystepowac o wsparcie dziatan inwestycyjnych zgodnych z wyznaczonymi osiami priorytetowymi
w ramach polityki terytorialnej wsparcia ze srodkoéw europejskich w horyzoncie czasowym 2014-2020.
Na dzien sporzadzania niniejszego dokumentu trwajg negocjacje w sprawie unijnego budzetu i kolejnej
perspektywy finansowej na lata 2021-2027, wiec dostepne sposoby wsparcia nie sg jeszcze znane.

2.4.  Zagospodarowanie przestrzenne powiatu $wieckiego

Zagospodarowanie przestrzenne jest podstawowa determinantg ksztaltowania si¢ potrzeb
przewozowych. Lokalizacja funkcji gospodarczych, spolecznych, nauki, miejsc zamieszkania, kultury
i rekreacji, decyduje o liczbie i kierunkach wystepujacych przewozdéw w transporcie pasazerskim.

Niezaleznie od specyfiki poszczegodlnych obszaréw zurbanizowanych, mozna wskaza¢ na pewne
prawidlowosci we wzajemnym oddziatywaniu zagospodarowania przestrzennego oraz funkcjonowania
1 rozwoju transportu miejskiego, a mianowicie:

- wysoka gesto$¢ zamieszkania wptywa nieznacznie na zmniejszenie $redniej dtugosci podrézy, jezeli
nie wiaze si¢ ze wzrostem kosztow podrozy, podczas gdy wysoka gesto$¢ miejsc zatrudnienia jest dodatnio
skorelowana ze $rednig dtugo$cia podrozy;

- atrakcyjne miejsca (zatrudnienia, nauki, wypoczynku iushug socjalnych) w lokalnym otoczeniu
wplywaja na ograniczenia podrdzy jego mieszkancow;

- dtugos¢ podrozy mozna okreslic¢ jako skorelowang z wielko$cig miasta;
- polityka zagospodarowania terenu w niewielkim stopniu wptywa na czg¢stos¢ podrozy;

- udziat transportu zbiorowego w realizacji podrézy miejskich zalezy od gestosci zaludnienia,
zatrudnienia i wielkos$ci obszaru zurbanizowanego;

- sposob zagospodarowania obszaréw lokalnych i mieszanie funkcji maja pozytywny wplyw na wzrost
znaczenia podrozy pieszych i rowerowych.

Zagospodarowanie przestrzenne jest takze determinanta wysokosci lokalnej niskiej emisji
zanieczyszczen. Zwarta zabudowa miejska z lokalnymi zrodtami ciepta oraz waskie pasy drogowe arterii
komunikacyjnych, sprzyjaja powstawaniu przekroczen dopuszczalnych stezen zanieczyszczen
w powietrzu. Obszary o wysokim stopniu zurbanizowania narazone s3 takze na wysokie emisje hatasu,
ucigzliwe dla mieszkancow.

Powiat §wiecki zajmuje powierzchni¢ 1474 km2 i razem z powiatem wloctawskim (takze 1474 km2)
jest najwigkszym powiatem wojewodztwa kujawsko-pomorskiego — stanowi az 8,2% jego powierzchni.
Od pdtocy graniczy z powiatem starogardzkim oraz — matymi odcinkami — z powiatami tczewskim
i kwidzynskim w wojewodztwie pomorskim. Od zachodu powiat $§wiecki graniczy zpowiatem
tucholskim, od potudnia — z powiatami bydgoskim i chetminskim, a od wschodu — z miastem Grudziadz
1 powiatem grudzigdzkim.
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Wschodnia czg$¢ powiatu nalezy do makroregionu Doliny Dolnej Wisly, w ktorym mozna wyodrebni¢
mezoregiony: Doliny Kwidzynskiej, Kotliny Grudzigdzkiej i Doliny Fordonskiej. Cze$¢ podinocna
powiatu nalezy do makroregionu Pojezierza Wschodniopomorskiego (mezoregion — Pojezierze
Starogardzkie), apozostala czgs¢ — do makroregionu Pojezierza Poludniowopomorskiego,
z mezoregionami Wysoczyzny Swieckiej i Borow Tucholskich.
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Rys. 1. Podzial administracyjny wojewédztwa kujawsko-pomorskiego
Zrédto: www.investing kujawsko-pomorskie.pl, dostep: 15.10.2020 r.

Obszar potnocny wojewddztwa kujawsko-pomorskiego ma charakter wielofunkcyjny — o bardzo
duzym znaczeniu funkcji turystycznej, z najwigkszym w wojewodztwie potencjatem do obstugi turystyki
pobytowej oraz funkcji lesnej. Barierg w rozwoju tego obszaru jest mala liczba miast oraz znaczne
oddalenie cze$ci gmin od osrodkéow powiatowych, spotggowane stosunkowo niska dostepnoscia
komunikacji kolejowej idrogowej. W po-wiecie $wieckim plan zagospodarowania wojewodztwa
wyroznia obszar problemowy, obejmujacy pdinocne gminy powiatu o utrudnionym dostepie do ushug
w osrodkach powiatowych.

W ramach polityki terytorialnej wojewddztwa kujawsko-pomorskiego wyznaczono 4 poziomy
obszaréw funkcjonalno-przestrzennych zwigzanych z procesami gospodarczymi i spotecznymi. Obszar
powiatu $wieckiego okre$lono jako ,,Obszary Rozwoju Spoleczno-Gospodarczego” o charakterze
ponadlokalnym. Poziomy iobszary realizacji polityki terytorialnej w wojewodztwie kujawsko-
pomorskim zaprezentowano na rysunku 2.
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Rys. 2. Poziomy i obszary realizacji polityki terytorialnej w wojewodztwie kujawsko-pomorskim
Zrédto: ,,Plan zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa kujawsko-pomorskiego”, rys. nr 18.

Za kierunki rozwoju uktadu komunikacyjnego dla obszaru powiatu $wieckiego uzna-no w planie
zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa dokonczenie budowy drogi klasy ekspresowej S5: Nowe
Marzy — Swiecie — Bydgoszcz oraz przebudowe drog: nr 240 Chojnice — Swiecie, nr 1048C Osie —
Warlubie, nr 1046C Bladzim — Swiecie i 272 Laskowice Pomorskie — Dolna Grupa. Jako istotng dla
poprawy dostepnosci komunikacyjnej, uznano takze modernizacj¢ linii kolejowej nr 131 — na calym
odcinku prowadzacym przez powiat $wiecki.

W  sklad powiatu $wieckiego wchodzi jedenascie podstawowych jednostek administracji
samorzadowe;j:

- gminy miejsko-wiejskie: Swiecie oraz Nowe;
- gminy wiejskie: Bukowiec, Dragacz, Drzycim, Jezewo, Lniano, Osie, Pruszcz, Swiekatowo i Warlubie.

Na rysunku 3 przedstawiono podziat powiatu §wieckiego na gminy.



Dziennik Urzgdowy Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego ~ —20 —

Poz. 2204

Wojewodztwo Pomorskie

tucholski

Powiat

~ﬁ“"£‘”]“ - 8W grudziadzki

Powiat

, chetminiski
Powiat

bydgoski

Rys. 3. Podzial administracyjny powiatu Swieckiego

Zroédto: ,,Program Ochrony Srodowiska dla Powiatu Swieckiego uwzgledniajacy lata 2016-20207,

Swiecie 2016 1., s. 20.

Obszar powiatu $wieckiego przynalezy w wigkszosci do regionu kulturowo-etnicznego Kociewie.

Wg danych GUS na 31.12.2019 r., liczba mieszkancow powiatu wynosita 98,9 tys., co oznacza gestosc
zaludnienia 67 mieszkancow na km?2. Jest to gesto$¢ zaludnienia znacznie nizsza od $redniej
w wojewodztwie (115 mieszkancéw/km?2). Najmniej zaludnione sg gminy w potnocno-zachodniej czesci
powiatu, a najbardziej — potozone w dolinie rzeki Wisty. Powierzchnie gmin i miast powiatu §wieckiego

—wraz z liczba ludnosci i ggstoscia zaludnienia — przedstawiono w tabeli 1.

Tab. 1. Powierzchnia i liczba ludnoS$ci jednostek administracyjnych w powiecie §wieckim — stan

na 31 grudnia 2019 r.

. . Liczba Gestosé .
Jednostka Powierzchnia . L, L. Liczba
Lp. L. . mieszkancow zaludnienia . .
administracyjna [km?] A miejscowosci/solectw
[tys.] [osob/km?]

Miasto i gmina Swiecie 175 33,9 194 25/13

1 -miasto 12 25,6 2 160 1/-
-gmina 163 8,3 51 24/13
Miasto i Gmina Nowe 107 10,2 95 20/10

2 -miasto 3 58 1621 1/-
-gmina 104 4,4 43 19/10

3 Gmina Bukowiec 111 5,1 46 16/13
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4 Gmina Dragacz 112 7,2 65 15/12
5 Gmina Drzycim 108 4,9 45 19/11
6 Gmina Jezewo 156 8,1 52 20/14
7 Gmina Lniano 88 43 49 18/11
8 Gmina Osie 209 5,5 26 40/11
9 Gmina Pruszcz 143 9,6 67 26/20
10 | Gmina Swiekatowo 64 3,6 57 9/9
11 Gmina Warlubie 201 6,5 32 31/9
Razem 1474 98,9 67 239/133

Zrédto: dane urzeddw gmin oraz GUS, dostep: 15.10.2020 .

Na rysunku 4 przedstawiono map¢ powiatu §wieckiego z najwazniejszymi miejscowosciami, bedacymi
potencjalnymi zrédtami ruchu w powiatowych przewozach pasazerskich.
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Rys. 4. Najwieksze miejscowosci powiatu $wieckiego
Zrodto: opracowanie wlasne.

Powiat §wiecki, pomimo polozenia w skrajnej, potnocnej czesci wojewodztwa kujawsko-pomorskiego,
charakteryzuje si¢ zroznicowang dostgpnoscia komunikacyjng do osrodkow wojewddzkich — Bydgoszczy
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i Torunia. Bardzo dobra dostepnos$¢ cechuje obszar doliny Wisly oraz wschodnig cze¢$¢ powiatu, najgorsza
sytuacja wystepuje natomiast w gminach: Nowe, Osie i1 Warlubie, w ktoérych dostgpnos¢ dojazdu
samochodem osobowym do Bydgoszczy i Torunia przekracza 60 minut, a komunikacja publiczng z gminy
Osie — przekracza 70 minut do Bydgoszczy i ponad 120 minut do Torunia.

Dominujacy obszar powiatu ma silnie zréznicowang rzezbg terenu — z falistymi ipagorkowatymi
wysoczyznami ~ morenowymi  iobnizaniem si¢ terenu  w kierunku  poludniowo-wschodnim.
Charakterystyczne sg liczne zaglebienia terenu wypelione czesto jeziorami. Pdéinocna cze$¢ obszaru
powiatu to obszary lesne, stanowigce czg$¢ kompleksu Borow Tucholskich, z wcinajaca si¢ w nie doling
rzeki Wdy. Obszar ten jest oddzielony od ptaskiej doliny rzeki Wisty wyraznie zarysowana skarpa.
Deniwelacje terenu sg znaczne, od niewiele ponad 10 m n.p.m. w dolinie Wisty, do ponad 120 m n.p.m. na
krancach potocno-zachodnich.

Zagospodarowanie przestrzenne jednostek administracyjnych objetych planem
Miasto i gmina Swiecie

Swiecie jest miastem polozonym w péhocnej czesci wojewoddztwa kujawsko-pomorskiego, we
wschodniej czg$ci powiatu $wieckiego, na skraju skarpy doliny Wisty. Swiecie jest stolica powiatu
swieckiego — siedzibg starosty.

W linii prostej odlegtos¢ miasta Swiecia od miast wojewodzkich — Bydgoszczy i Torunia — wynosi okoto
45 km (odlegto$¢ drogowa jest podobna — wynosi 45-50 km), a od Grudziadza 22 km (drogowo — 25 km).
Odlegto$¢ miasta Swiecia od innych najblizszych metropolii wynosi odpowiednio: od Gdanska — 105 km
w linii prostej (drogowo 120 km), a od Warszawy — 215 km w linii prostej (drogowo 270 km).

Wg stanu na dziefi 30 grudnia 2019 r., miasto Swiecie zajmowato powierzchnie 12 km2. Miasto i gmina
zajmowato lacznie powierzchni¢ 175 km?2.

Zgodnie z danymi GUS, wg stanu na dzien 31 grudnia 2019 r., liczba ludnosci miasta wynosita 25 634
osoby, a gesto$¢ zaludnienia — 2 160 0sob na km2. Ludno$é miasta i gminy Swiecie wynosita 33 949 0sob,
przy gestosci zaludnienia 194 osoby na km2. Na tle innych miast o podobnej wielkosci, Swiecie
charakteryzowato si¢ wigc wyzsza od przecigtnej gestoscia zaludnienia. Na obszarze miasta i gminy
wystepuja procesy suburbanizacji — w ciggu ostatnich 10 lat o ok. 9%. wzrosta liczba mieszkancow czesci
wiejskie;j.

Obszar miasta to pofaldowana wysoczyzna na granicy skarp doliny rzek Wdy i Wisly, z wyraznym
obnizeniem w dolinie Wdy, ktéra oddziela takze cze$S¢ mieszkaniowa od wickszosci obszaréw
przemystowych. Intensywna zabudowa miejska koncentruje si¢ we wschodniej cze$ci miasta, wzdtuz skarpy
rzeki Wdy. Wschodnia cz¢$¢ miasta potozona jest rownoleznikowo, z wyrazng osig, ktora stanowi dtuga na
4,5 km ulica Wojska Polskiego. Centrum miasta to obszar zwartej zabudowy mieszkaniowej, w tym
wielorodzinnej, z koncentracja ustug (znajduja si¢ wniej urzedy oraz plac dworca autobusowego).
Odlegto$¢ dworca autobusowego od najblizszego czynnego dworca kolejowego w Terespolu Pomorskim
jest znaczna — wynosi okoto 7 km. Pozostaly obszar wschodniej czgsci miasta to zabudowa jednorodzinna,
z enklawami ustug i obszarem przemystowym wzdtuz bocznicy kolejowej — nad brzegiem rzeki Wdy.

Zachodnia czg$¢ miasta to obszar intensywnej zabudowy przemystowej, z dominujacym zakladem
papierniczym Mondi Swiecie SA. Obydwa te obszary oddziela dolina rzeki Wdy i potozona wzdhuz tej
doliny droga krajowa nr 91. Przemystowa czg$¢ tego terenu, o powierzchni 170 ha, zostata wlgczona do
Pomorskiej Specjalnej Strefy Ekonomicznej — jako Podstrefa Swiecie. Najwiekszymi inwestorami na tym
obszarze sa Mondi Swiecie SA oraz Mondi Corrugated Swiecie sp. z 0.0.

Niewielki fragment miasta jest potozony na potudniowym brzegu rzeki Wdy, gdzie znajduje si¢ zamek
krzyzacki i zlokalizowany jest camping. Miasto otoczone jest od pot-nocy obwodnica, bedaca fragmentem
drogi ekspresowej S5.

W mieécie funkcjonuje komunikacja miejska, realizowana przez MARKPOL Transport Krajowy
i Zagraniczny Marek Rzeznik, na dziesigciu liniach. W okresie wakacyjnym uruchamiana jest dodatkowa
linia sezonowa kursujaca do zamku krzyzackiego. Trasy linii komunikacji miejskiej obejmuja wigkszos¢
rejondw zabudowy mieszkaniowej, natomiast jedynie nieliczne kursy w godzinach porannych
i popotudniowych kierowane sg do dworca kolejowego w Terespolu Pomorskim. Niemal wszystkie kursy
obejmuja rejon dworca autobusowego, laczac wten sposob punkty odpraw pasazeréw regionalnej



Dziennik Urzgdowy Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego ~ —23 — Poz. 2204

komunikacji autobusowej i komunikacji miejskiej. Poza Terespolem Pomorskim, niektore linie komunikacji
miejskiej w Swieciu obsluguja pobliskie miejscowosci: Dworzysko, Gruczno, Koztowo, Sulnowo, Wielki
Konopat, potozone na obszarze wiejskim gminy.

Obszar wiejski miasta i gminy Swiecie to w wiekszosci tereny zagospodarowane rolniczo, z kompleksami
lesnymi w dolinie Wdy oraz we wschodniej czg$ci gminy. Najwigkszymi miejscowo$ciami gminy s3:
Gruczno (1,4 tys. mieszkancow) oraz Terespol Pomorski, Sulnowo, Wigg, Sulnéwko i Polski Konopat.
W miejscowosciach: Morsk, Polski Konopat, Sulnowo i Sartowice znajdujg si¢ zabytkowe zespoty
patacowo- i dworsko-parkowe, a w miejscowosci Gruczno — wezesnosredniowieczny zespot grodowy.

Na terenie wiejskim gminy, w poblizu granic miasta, zlokalizowane sa dwa parki przemystowe,
czgsciowo juz zainwestowane: Vistula Park I— potozony pomig¢dzy droga ekspresowag S5 abocznicg
kolejowa do zaktadu Mondi oraz Vistula Park II — potozony w rejonie miejscowosci Sulnowo i Sulnéwko.
Lokalnie, na terenach wiejskich, wydobywane sg piaski i zwiry.

Studium uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego okresla jako teren przeznaczony
pod rozwoj funkcji przemystowych obszar gminy na péinoc od obecnej zabudowy miejskiej, potozony
w pasie od Sulnowa poprzez Sulnéwko, do zakladow papierniczych (strefa [-O). Rejon pomiedzy
Sulnowem a zabudowa miejska, przeznaczony jest pod rozwdj funkcji mieszkaniowych.

Jezioro Deczno w dolinie rzeki Wdy jest zagospodarowane turystycznie, z urzadzonym campingiem.
W miejscowosciach Kozlowo iPrzechowo na rzece Wda znajduja si¢ niewielkie zapory
z hydroelektrowniami. Atrakcje turystyczng stanowi wieloprzgstowy most kolejowy.

Miasto i gmina Swiecie stanowi centrum administracyjne, ustugowe i przemystowe powiatu $wieckiego.
Ponadto, na obszarze gminy zlokalizowany jest wezel, laczacy drogi krajowe nr 5 i nr 91.

Potudniowa i wschodnig czgs$¢ gminy zajmuje Nadwislanski Park Krajobrazowy.

W ,,Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gminy Swiecie” jako jeden
z celow rozwoju miasta igminy w zakresie zagadnien infrastruktury technicznej ikomunikacyjnej,
okreslono podjecie dziatan na rzecz poprawy funkcjonowania komunikacji publicznej w relacjach Swiecie —
obszary wiejskie oraz Swiecie — Bydgoszcz, Grudziadz i Chetmno.

Miasto i gmina Nowe

Wg stanu na dzien 30 grudnia 2019 r., miasto Nowe zajmowato powierzchnie 3 km2. Miasto i gmina
zajmowato lacznie powierzchni¢ 107 km?2.

Zgodnie z danymi GUS, wg stanu na dzien 31 grudnia 2019 r., liczba ludnos$ci miasta wynosita 5 787
0s0b, a gestos¢ zaludnienia — 1 621 os6b na km2. Ludno$¢ miasta i gminy wynosita 10 183 osoby, przy
gestosci zaludnienia 95 oséb na km?2.

Miasto potozone jest na ptaskowyzu, oddzielonym skarpa od doliny rzeki Wisty. Przez centrum miasta
prowadzi droga krajowa nr 91. Po stronie wschodniej znajduje si¢ najstarsza zabudowa z rynkiem, a w
péInocnej czgsci — mieszana zabudowa wielo- i jednorodzinna. Po stronie zachodniej drogi znaczny obszar
zajmuje fabryka mebli marki Klo-se. Pozostaly obszar to zabudowa w wigkszosci jednorodzinna i ogrodki
dziatkowe. W rejonie tym, przy ul. Dworcowej — obok bytej bocznicy kolejowej — zlokalizowany jest
przystanek komunikacji lokalnej. Odleglo$¢ od tego przystanku do najblizszej czynnej stacji kolejowej (w
Twardej Gorze) jest znaczna — wynosi okoto 5,5 km.

Dzielnica Stare Miasto ma wiele obiektow wpisanych do rejestru zabytkow. Obok starego miasta,
w obiekcie po bytym zamku krzyzackim, zlokalizowane jest Centrum Kul-tury.

Obszar wiejski miasta i gminy Nowe to w wigkszo$ci tereny zagospodarowane rolni-czo, z rejonami
zabudowy wielo- i jednorodzinnej, w czgsci dos¢ rozproszonej — typu kolonialnego. Obszar potudniowy
obejmuje zagospodarowang doling Wisty, oddzielong skarpa od plaskowyzu w czesci centralnej, a we
wschodnim fragmencie gminy dominujag kompleksy lesne. Najwickszymi miejscowosciami gminy s3:
Bochlin, Maty Komorsk, Matawy, Tryl, Twarda Gora i Zdrojewo. W poblizu miejscowosci Morgi, przy
drodze krajowej nr 91, zlokalizowane sg zaktady miesne.

Jeziora Radodzierz i Lakosz, zlokalizowane wsrod kompleksow lesnych przy zachodniej granicy gminy,
sa zagospodarowane turystycznie. W miejscowosciach Konczyce i Milewo znajdujg si¢ zespoty dworskie.
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Na rzece Matawie, przy granicy miasta Nowe, w obiekcie dawnej pompowni, zlokalizowane jest muzeum,
stanowigce atrakcje turystyczng.

Wigkszo$¢ obszaru gminy — dolina Wisty i Matawy oraz obszary lesne — sa objete ochrona, jako park
krajobrazowy i obszar chronionego krajobrazu.

Dawna bocznica kolejowa ze stacji Twarda Gora do miasta Nowe zamieniona zostata na nieutwardzony
ciagg pieszo rowerowy.

W dokumencie ,,Czas na Nowe?! Strategia Rozwoju Gminy Nowe na lata 2012-2022”')  zdefiniowano
cztery cele strategiczne, w tym cel 1. — rozwoj infrastruktury, aw nim cel operacyjny 1.1. — rozwoj
infrastruktury komunikacyjnej. Planowanym dziataniem ma by¢ modernizacja drég lokalnych oraz
infrastruktury towarzyszacej, w tym chodnikow i $ciezek rowerowych.

Miasto i gmina Nowe skomunikowane sa ze Swieciem drogg krajowa nr 91. Przez fragment gminy
przebiega autostrada Al.

Gmina Bukowiec

Wg stanu na dzien 31 grudnia 2019 r., obszar gminy Bukowiec zajmowat powierzchni¢ 111 km2. Gmina
podzielona jest na 13 sotectw.

Bukowiec jest centralnym os$rodkiem gminnym, a funkcje wspomagajace petni Przysiersk.

Gmina ma charakter rolniczy. Poludniowa cze$¢ gminy objeta jest ograniczeniami uzytkowania
izabudowy — wzwiazku zzasiggiem strefy ochrony posredniej ujecia wody powierzchniowej
,.Czyzkowko”. Obszar centralny gminy oraz obszar przylegajacy do miasta i gminy Swiecie, wskazano
w studium uwarunkowan jako obszar rozwojowy gminy. Pozostate obszary zachowaja charakter rolniczy
lub turystyczny.

W ,Strategii Rozwoju Gminy Bukowiec” jednym z gtownych celow rozwoju gminy jest poprawa
funkcjonowania komunikacji publicznej na terenie gminy, wtym zwlaszcza dostgpnosci do Swiecia.
W ramach dziatan w zakresie dostgpnosci zewnetrznej zdefiniowano trzy kierunki dziatan: podejmowanie
dzialan na rzecz zwigkszenia liczby kursow i optymalizacji rozktadow jazdy, podejmowanie dzialan na
rzecz zwigkszenia liczby potaczen z Bydgoszczg oraz wspieranie inicjatyw prywatnych przewoznikow
realizujacych przewozy, szczegdlnie dotyczace miejscowosci majacych stabe polaczenia ze Swieciem.

Nad potozonym przy granicy gminy jeziorem Branickim zlokalizowana jest zabudowa letniskowa.
W miejscowosciach Budyn i Jarzgbieniec znajdujg si¢ zespoly patacowe z parkami, aw kilku innych
miejscowosciach — zabytkowe zespoty dworskie.

Gmina jest skomunikowana ze Swieciem droga wojewodzka nr 240. Przez teren gminy przebiega
nieuzywana i nieprzejezdna linia kolejowa, wykreslona z wykazu linii.

Gmina Dragacz

Wg stanu na 31 grudnia 2019 r., obszar gminy Dragacz zajmowal powierzchni¢ 112 km2. Gmina
podzielona jest na 12 sotectw.

Najwicksze miejscowosci gminy, to: osiedle wojskowe Grupa (ok. 1,8 tys. osob), Dolna Grupa (1,1 tys.)
oraz Dragacz, Gorna Grupa, Wielki Lubien i Fletnowo.

Obszar gminy w wigkszosci znajduje si¢ w dolinie rzeki Wisty. Rejon intensywnej za-budowy
koncentruje si¢ w rejonie zbiegu drog krajowych nr 16191 — do wezta autostradowego oraz wzdtuz rzeki
Wisty. Obszar ten jest wyznaczony w studium uwarunkowan ikierunkéw rozwoju do dalszego
zagospodarowania. Cz¢$¢ obszarow lesnych zajmujg te-reny wojskowe.

Na obszarze zalesionym znajduja si¢ znaczne zloza kruszyw naturalnych, w rejonie Gornej Grupy
cze$ciowo eksploatowane.

1D Strategia przyjeta uchwata Rady Miejskiej w Nowem nr XXIX/178/12 z dnia 27 grudnia 2012 r.
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Gmina Dragacz, poprzez graniczenie z miastem Grudziadz, przynalezy do obszaru funkcjonalnego
Grudziadza i zostanie objeta programem Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych dla tego miasta,
a elementem jej powigzania komunikacyjnego z Grudzigdzem jest most kolejowo-drogowy w ciggu drogi
krajowej nr 16 i linii kolejowej nr 208. Przez obszar gminy przebiega autostrada Al z wgzlem Nowe Marzy.
Gmina jest skomunikowana ze Swieciem drogg krajowa nr 91.

Gmina w calo$ci lezy na terenie Zespotu Parkéw Krajobrazowych Chetminskiego i Nadwislanskiego oraz
Wschodniego Obszaru Chronionego Krajobrazu Boréw Tucholskich.

Gmina Drzycim

Wg stanu na 31 grudnia 2019 r., obszar gminy Drzycim zajmowal powierzchni¢ 108 km2. Gmina
podzielona jest na 11 sotectw.

Gmina jest stabo zaludniona, jej najwicksze miejscowosci to Drzycim i Grodek (po ok. 1,2 tys.
mieszkancéw). Miejscowos$¢ Drzycim pelni funkcje osrodka obstugi lokalnej. Miejscowosci te polozone sg
przy lub w poblizu drogi powiatowej nr 1046C.

Teren gminy stanowi lekko pofaldowana réwnina, z meandrujaca doling rzeki Wdy na wschodnim skraju
gminy. Na terenie gminy znajduj¢ si¢ zapora z hydroelektrownig — w miejscowosci Grodek. Gmina ma
charakter rolniczy z funkcja turystyczng — przez jej teren przebiega malownicza dolina Wdy.

W miejscowosci Jastrzgbie zlokalizowany jest zaklad migsny Kier. W miejscowosciach Lubochen,
Groédek i Jastrzebie znajduja sie zespot patacowo-parkowy i zespoty dworskie.

W ,.Strategii rozwoju gminy Drzycim”!?  jako jeden zcelow okreslono zapewnienie wlasciwej
dostepnosci komunikacyjnej — zarowno do siedziby powiatu, jak i do innych miast. Jako jeden z priorytetow
dla zwigkszenia dostgpnosci komunikacyjnej gminy okre§lono popraweg funkcjonowania komunikacji
autobusowej — poprzez zwigkszenie liczby polaczen ze Swieciem oraz podejmowanie dziatah do
uruchomienia potaczen z Bydgoszcza i— we wspodldziataniu z innymi gminami — z Tucholg iz
Grudziadzem.

Gmina jest skomunikowana ze Swieciem droga powiatowa nr 1242C. Przez teren gminy przebiega linia
kolejowa nr 208.

Gmina objeta jest w czesci Wdeckim Parkiem Krajobrazowym oraz Swieckim Obsza-rem Chronionego
Krajobrazu.

Gmina Jezewo

Wg stanu na 31 grudnia 2019 r., obszar gminy Jezewo zajmowat powierzchnig¢ 156 km?2.

Gmina jest stabo zaludniona. Najwigkszymi jednostkami osadniczymi w gminie sg Laskowice Pomorskie
(2,5 tys. 0s0b) oraz pobliskie Jezewo (1,8 tys. osob), ktore razem skupiajg ponad polowe mieszkancow
gminy. Miejscowosci te przedzielone sg ciggiem jezior. W Laskowicach Pomorskich dominuje zabudowa
wielorodzinna, a w Jezewie — jednorodzinna. W obydwu tych miejscowosciach zlokalizowane sa liczne
przedsigbiorstwa produkcyjno-sktadowe. Wigkszymi miejscowosciami gminy sg ponadto: Kraplewice —
z dominujaca zabudowa wielorodzinng (byly PGR) i Czersk Swiecki — o zabudowie rozproszonej. Na
pozostatym obszarze zachodniej czeSci gminy dominujg uprawy rolne, ze stosunkowo rozproszona
zabudowg. Czeg$¢ wschodnig gminy stanowig lasy, ktore sa objete réznymi formami ochrony przyrody.
Przez obszar lesny przebiega dolina rzeki Matawy, lokalnie wykorzystywanej dla produkcji zielonej energii,
aw enklawie lesnej — zniewielkimi jeziorami w miejscowosci — rozwija si¢ zabudowa rekreacyjno-
letniskowa.

Gmina ma charakter lesno-rolniczy, z predyspozycjami do rozwoju turystyki i funkcjami przemystowo-
ustugowymi w jej centrum i na pétnoc od Kraplewic. Utrudnieniem w rozwoju turystyki jest jednak fakt, ze
najwiekszy ciag jezior wystepuje w obszarach intensywnej zabudowy.

12) Aktualizacja z dn. 22.05.2012 r. — na podstawie Uchwaty nr XIV/82/2012 Rady Gminy Drzycim.
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W miejscowosci Kraplewice zlokalizowane sa duze zaklady produkcji i przetworstwa rolnego: ferma
trzody chlewnej oraz zaktady miegsne ,,Prosiaczek”. W pobliskiej miejscowosci Buczek zbudowana jest
bioelektrownia. Obszar ten stanowi drugi rejon przemystowy w gminie.

W miejscowosciach: Kraplewice, Laskowice, Lipno i Taszewo znajduja si¢ zespoty dworsko-parkowe.
W miejscowosci Laskowice znajduje si¢ muzeum misyjno-etnograficzne.

Stacja kolejowa w Laskowicach Pomorskich posiada o§wietlony, utwardzony plac przed dworcem —
z przystankiem autobusowym wyposazonym Ww wiat¢ oraz miejsca parkingowe dla samochodow
osobowych, abudynek stacji zostal odnowiony. Stabo wyposazony przystanek kolejowy w Jezewie
oddalony jest od przystankow autobusowych o okoto 700 m.

Skomunikowanie gminy ze Swieciem stanowi droga wojewddzka nr 272, droga powiatowa 1249C i linia
kolejowa nr 131. Skomunikowanie gminy z Grudzigdzem zapewnia linia kolejowa nr 208. W Laskowicach
Pomorskich znajduje si¢ znaczacy wezet kolejowy, w ktérym lacza si¢ linie kolejowe nr 131, 2081 215.
Przez fragment gminy przebiega autostrada Al.

Zalesione obszary gminy objete sg niemal w calo$ci obszarami ochrony krajobrazu.
Gmina Lniano

Wg stanu na 31 grudnia 2019 r., obszar gminy Lniano zajmowal powierzchni¢ 88 km2. Gmina
podzielona jest na 11 sotectw.

Gmina jest stabo zaludniona, najwigkszymi jednostkami osadniczymi s3: Lniano (1,2 tys. mieszkancow)
oraz Blagdzim. Ponadto, istotnymi jednostkami osadniczymi sg Jedrzejewo i Wetfie.

W osrodku gminnym Lniano funkcjonujg zaklady przetworstwa migsnego Zaktady Migsne zatrudniajace
ponad 100 os6b, nalezace do Grupy WARTER.

Okolice jezior w potudniowej czgsci gminy to obszar chronionego krajobrazu, a pét-nocna cze¢s¢ gminy
nalezy do Wdeckiego Parku Krajobrazowego.

W ,,Strategii Rozwoju Gminy Lniano. Cz¢s¢ 1. Wizja, cele i kierunki rozwoju gminy” wizja rozwoju
gminy jest Lniano jako obszar o dobrej dostepnosci komunikacyjnej, z wy-starczajaca liczba potaczen przy
korzystnych taryfach, ze zmodernizowanymi drogami o odpowiedniej jakosci, zintegrowany z innymi
gminami. W ramach dzialan w zakresie dostgpnosci zewnetrznej zdefiniowano trzy priorytety: utrzymanie
w dobrym stanie drog wojewodzkich, poprawe funkcjonowania autobusowej komunikacji publicznej oraz
zwigkszenie liczby polaczen w komunikacji kolejowe;.

Skomunikowanie gminy ze Swieciem stanowi droga wojewédzka nr 240 i droga powiatowa nr 1233C,
ktore przebiegaja tranzytowo przez gming. Skomunikowanie potudniowych fragmentow gminy
z Bydgoszcza stanowi linia kolejowa nr 201. Przez gming przebiega takze linia kolejowa nr 208, ale dojazd
ta linig do Swiecia wymaga dwoch przesiadek (pociag-pociag i pociag-autobus komunikacji miejskiej).

Stacja kolejowa w Lnianie oddalona jest od przystankow autobusowych o okoto 1 km.
Gmina Osie

Wg stanu na 31 grudnia 2019 r., obszar gminy Osie zajmowal powierzchni¢ 209 km2. Gmina Osie
zajmuje najwiekszy obszar sposréd wszystkich gmin w wojewddztwie kujawsko-pomorskim. Gmina
podzielona jest na 11 sotectw.

Gmina jest bardzo stabo zaludniona, najwigksza jednostka osadnicza sg Osie (licza-ce 2,8 tys.
mieszkancoéw, co stanowi ponad polowe mieszkancow gminy). Znaczacymi pod wzgledem zaludnienia
miejscowosciami sg takze: Lazek, Brzeziny, Miedzno i Tlen.

Zabudowa miejscowos$ci Osie ma charakter zwarty, zblizony do zabudowy miejskiej, z duzym udziatem
budownictwa wielorodzinnego. Wszystkie wigksze miejscowosci zlokalizowane sa w potudniowej czesci
gminy, a obszar potnocny, pokryty lasami, jest niemal pozbawiony zabudowy mieszkaniowe;.

Teren gminy ma charakter ptaskowyzu, z duza ilo$cig zaglebien rynnowych. Dominujace w gminie
kompleksy lesne poprzecinane sg dolinami, m.in. rzeki Wdy, Prusiny i Sobinskiej Strugi oraz torfowiskami.
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Przy potudniowej granicy gminy, na rzece Wda, znaj-duje si¢ zbiornik utworzony przez zaporg
z hydroelektrownia, w miejscowosci Zur. Rozwdj turystyki w gminie koncentruje si¢ gtdéwnie w rejonie tego
zbiornika.

W miejscowosci Tlen funkcjonuja dwa duze osrodki hotelowe. Rozwijajacg si¢ formag turystyki w gminie
jest nordic walking, dla ktorego wyznaczono siedem tras turystycznych. Dalszy rozwdj funkcji obshugi
ruchu turystycznego stanowi wazny element rozwoju gminy.

W osrodku gminnym Osie funkcjonujg dwa duze zaklady pracy: fabryka mebli KKK Otlewski, zaktady
miesne Gzella .

W miejscowosci Jaszez znajduje si¢ zespot dworsko-parkowy.

Podstawowym skomunikowaniem gminy Osie ze Swieciem sa drogi powiatowe (nr 1046C, 1203C
i1213C), taczace gmine z droga wojewddzka nr 272 (odlegtosé Osie — Swiecie wynosi wowcezas okoto
25 km). Skomunikowanie gminy ze Swieciem, poprzez droge krajowa nr 91, zapewnia droga powiatowa nr
1045C (Osie — Warlubie). Jest to jednak trasa okolna, o dtugosci przekraczajacej 50 km. Dodatkowe
skomunikowanie ze Swieciem, z przesiadka w Laskowicach Pomorskich, zapewnia linia kolejowa nr 215.

Niemal cala gmina jest objeta réznymi formami ochrony przyrody, wtym Wdeckim Parkiem
Krajobrazowym i Sliwickim Obszarem Chronionego Krajobrazu.

Gmina Pruszcz

Wg stanu na 31 grudnia 2019 r., obszar gminy Pruszcz zajmowal powierzchnie 143 km2. Gmina
podzielona jest na 20 sotectw — najwigcej w powiecie.

Najwigksze miejscowosci w gminie, to: osrodek gminny Pruszcz (2,7 tys. mieszkan-céw) oraz Serock
(1,3 tys.) — te dwie miejscowosci obejmuja okoto potowy mieszkancow gminy. Znaczacymi pod wzgledem
liczby mieszkancéw miejscowosciami sg ponadto: Gluszyce, Laszewo, Lowin, Lowinek, Niewiescin, Parlin,
Watdowo i Luszkowo.

Teren gminy stanowi lekko pofaldowana roéwnina — pomigdzy doling rzeki Brdy na zachodnim skraju
gminy 1skarpg doliny Wisty na wschodzie. Roznica poziomdéw pomie¢dzy réwning a doling Wisly
przekracza nawet 60 m, a nachylenie skarpy osigga 12%.

Gmina ma charakter rolniczy, z kilkoma rozproszonymi niewielkimi zaktadami produkcyjnymi, a mata
liczba niewielkich jezior i brak lasow, ogranicza jej walory turystyczne.

W miejscowosci Matociechowo zlokalizowane jest sktadowisko odpadow azbestowych.

W wielu miejscowosciach znajduja si¢ zespoly patacowo-parkowe. Sa to: Goluszyce, Grabow,
Luszkowko, Niewiescin, Parlin oraz Topolno, a w Lowinku, Laszewie, Nieciszewie, Luszkowie i Pruszczu
zlokalizowane sg zespoly dworsko-parkowe.

Stacja kolejowa w Pruszczu Pomorskim posiada budynek dworca, o$wietlony i utwardzony plac przed
dworcem, przystanek autobusowy wyposazony w wiat¢ oraz w miejsca parkingowe dla samochodow
osobowych.

Wschodnia czeéé gminy jest skomunikowana z Swieciem droga krajowa nr 5 oraz li-nig kolejowa nr 131.
Przebiegajaca rownoleznikowo przez gming droga powiatowa nr 1266C jest droga zbiorcza do drogi
krajowej nr 5. Gmina jest takze dobrze skomunikowana z Bydgoszcza: droga krajowa nr 5 oraz liniami
kolejowymi nr 131 (cze$¢ wschodnia) i nr 201 (czgs¢ zachodnia).

Gmina objeta jest wczesci doliny Wisty ochrong Zespotu Parkéw Krajobrazowych Chetminskiego
i Nadwislanskiego. Zachodnia cz¢$¢ gminy objeta jest ograniczeniami uzytkowania i zabudowy, w zwiazku
z zasigegiem strefy ochrony posredniej ujecia wody powierzchniowe;j ,,Czyzkowko™.

Potozenie gminy w potudniowej czgsci powiatu oraz niewielka odleglto$¢ do Bydgoszczy (ok. 30 km)
sprawiaja, ze Bydgoszcz jest osrodkiem, w ktorym koncentruje si¢ znaczna liczba celow podrozy
realizowanych prze mieszkancow gminy (praca, nauka, za-kupy).

Gmina Swiekatowo
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Wg stanu na 31 grudnia 2019 r., obszar gminy Swiekatowo zajmowat powierzchnie 64 km2. Swiekatowo
jest najmniejsza obszarowo gming w powiecie. Gmina podzielona jest na 9 sotectw.

Gmina jest stabo zaludniona. Najwickszymi jednostkami osadniczymi w gminie sa: Swiekatowo (1,4 tys.
mieszkancoéw), Jania Goéra oraz Zalesie Krolewskie. Lacznie, te trzy miejscowosci skupiaja ponad 60%
mieszkancow gminy. W ich obrebie znajduja sie jeziora: Swiekatowskie, Zaleskie, Duze Eaki i Piaseczno,
aczgs¢ zabudowy tych miejscowosci ma charakter letniskowy. W poblizu miejscowosci Szewno
wyznaczono rezerwowe tereny przemystowe.

Uksztattowanie terenu gminy ma charakter ptaski, z kilkoma do§¢ duzymi jeziorami, tworzacymi dwa
ciagi rynnowe — potudnikowy i réwnoleznikowy.

Gmina ma charakter rolniczy, z ograniczonymi predyspozycjami do rozwoju turysty-ki.

~ W migejscowosciach Stazki 1 Szewno znajduja si¢ zespoly dworsko-parkowe, a w Lipienicy i Lipienicy-
Zutawy — parki dworskie. Miejscowos¢ Jania Gora jest wioska tema-tyczng — Wioska Chlebowa — odbywa
si¢ tu cykliczny Festiwal Chleba.

W ,,Strategii Rozwoju Gminy Swiekatowo na lata 2011-2020. Czesé II. Wizja rozwoju gminy” wizja
rozwoju gminy jest Swiekatowo jako obszar dobrze dostgpny, umozliwiajacy mieszkancom korzystanie
z dobr iustug niezbednych dla codziennego zycia, ale niedostepnych na terenie gminy. W dokumencie
stwierdzono, ze w kolejnych latach podejmowane beda dziatania na rzecz zwigkszenia dostgpnosci
komunikacyjnej (stan drog, utrzymanie komunikacji kolejowej ipoprawa funkcjonowania komunikacji
autobusowej), ale poza utrzymaniem drog, nie znalazlo to odzwierciedlenia w celach strategicznych
i dziataniach.

Gmina jest skomunikowana ze Swieciem droga powiatowa 1240C lub 1262C i dalej droga wojewodzka
nr 240. Skomunikowanie gminy z Bydgoszczg zapewnia linia kolejowa nr 201. Przy przystanku kolejowym
Swiekatowo urzadzony jest parking ziemny, dedykowany klientom przewozoéw kolejowych typu
Park&Ride. Przez teren gminy przebiegata takze linia kolejowa nr 240, obecnie catkowicie wylaczona
z uzytkowania.

Gmina Warlubie

Wg stanu na 31 grudnia 2019 r., obszar gminy Warlubie zajmowal powierzchni¢ 201 km2. Gmina
podzielona jest na 9 solectw.

Z powodu duzej powierzchni, gmina jest bardzo stabo zaludniona. Najwigkszymi jednostkami
osadniczymi w gminie s3: Warlubie (ok. 2,0 tys. mieszkancow) oraz Wielki Komorsk (ok. 1,0 tys.).
Ponadto, istotnymi jednostkami osadniczymi sg: Lipinki, Bzowo, Komorsk i Bakowo.

Charakter gminy jest zroznicowany. Niewielki, wschodni fragment gminy, polozony jest w dolinie rzeki
Wisty z zagospodarowaniem rolniczym — oddzielony skarpg od wysoczyzny.

Pozostaty obszar pofaldowany wznosi si¢ w kierunku zachodnim. Obszar gminy przecina we wschodnie;j
jej czesci poludnikowo autostrada A1, z weztem autostradowym Warlubie. Wiekszos$¢ terenu po zachodniej
stronie autostrady porastajg lasy. Obszar po-migdzy skarpg Wisly a autostrada, ma charakter
wielofunkcyjny.

Osrodek gminny Warlubie posiada zabudowg zwarta o charakterze jednorodzinnym, ze strefa
przemystowo-sktadowa przylegajaca do linii kolejowe;.

W miejscowosciach Bgkowo i1 Rulewo znajdujg si¢ zespoly patacowo-parkowe, a w miejscowosci
Ptochocin — dworsko-parkowy.

Gmina ma bardzo ograniczong baz¢ do rozwoju turystyki, pomimo rozlegtych, atrakcyjnych komplekséw
lesnych.

W ,,Strategii Rozwoju Gminy Warlubie 2020+ do gtéwnych priorytetow zaliczono spdjnos¢ wewnetrzng
i dostepnos$¢ zewnetrzng gminy, ktéra ma by¢ utrzymywana po-przez dostepnos¢ transportowa, rozwoj sieci
lokalnych drog, rowerowej i ciggdw pie-szych.
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Stacja kolejowa Warlubie posiada budynek dworca z o§wietlonym i utwardzonym placem, przy ktéorym
znajduje si¢ przystanek autobusowy wyposazony w wiate, stojaki na rowery oraz w miejsca parkingowe dla
samochodéw osobowych.

Obszar gminy we wschodniej jej czeSci przecina potudnikowo autostrada Al, z we-ztem Warlubie.
Gmina jest bardzo dobrze skomunikowana ze Swieciem poprzez droge krajowa nr 91 oraz linie kolejowa nr
131. Obszar gminy po zachodniej stronie autostrady Al skomunikowany jest z drogg krajowa nr 91 poprzez
drogi wojewodzkie nr 214 i 391. Gmina ma takze dobre potaczenie drogowe z Grudzigdzem — poprzez drogi
krajowe nr 911 16.

Obszar gminy niemal w catosci podlega roznym formom ochrony przyrody, m.in. zachodnia jej czgsé
nalezy do Wdeckiego Parku Krajobrazowego, a cz¢s¢ wschodnia — do Zespotu Parkow Krajobrazowych
Chelminskiego i Nadwislanskiego.

2.5. Sie¢ komunikacyjna na obszarze planu

Przez wojewodztwo kujawsko-pomorskie przebiegaja dwa paneuropejskie korytarze transportowe
bazowej sieci TEN-T: korytarz Baltyk — Adriatyk (odcinek Gdansk — Katowice), oraz korytarz Morze
Poinocne — Baltyk (odcinek Warszawa — Poznan). W ramach tej sieci funkcjonuje autostrada Al, taczaca
Gdansk z Toruniem, todzig iaglomeracja $laska oraz autostrada A2, laczaca Warszawe ztodzia
i Poznaniem — z odgalezieniem drogg ekspresowa S5 do Gniezna, a w przysztosci do Bydgoszczy i przez
Swiecie, do autostrady Al. Kolejowa sie¢ TEN-T obejmuje w wojewddztwie kujawsko-pomorskim linie
kolejowe nr 3 i 131 jako sie¢ bazowa oraz nr 201 i 353 — jako sie¢ kompleksowa. Do sieci TEN-T nalezy tez
Port Lotniczy Gdansk im. Lecha Watesy w Gdansku Re¢biechowie oraz porty morskie w Gdansku i Gdyni.

Przez obszar powiatu $wieckiego prowadzi linia kolejowa o znaczeniu panstwowym'?) : magistralna,
dwutorowa, zelektryfikowana, wykorzystywana w ruchu pasazerskim nr 131 Chorzéw Batory — Tczew oraz
dwie linie pierwszorzedne, jednotorowe, niezelektryfikowane, wykorzystywane w ruchu pasazerskim: nr
201 Nowa Wie$ Wielka — Gdynia Port i nr 208 Jablonowo Pomorskie — Chojnice. Przez obszar powiatu
przebiegaja ponadto jednotorowe linie kolejowe: nr 215 Bgk — Laskowice Pomorskie — drugorzedna,
wykorzystywana w ruchu pasazerskim oraz nr 240 Terespol Pomorski — Swiecie nad Wislg —
wykorzystywana tylko odcinkowo w ruchu towarowym, znaczenia miejscowego. Odcinek linii nr 240 od
Terespola Pomorskiego do Ztotowa nie jest uzytkowany i cz¢Sciowo zostat ro-zebrany.

Linia kolejowa nr 131 pozwala na przejazd pociggom pasazerskim na wigkszosci trasy z predkoscia
ponad 120 km/h, ana odcinku z Laskowic Pomorskich do Warlubia — nawet z predkoscig 160 km/h.
Odcinek przebiegajacy przez powiat Swiecki jest w cato$ci zmodernizowany, planowane jest takze
wprowadzenie sterowania ruchem ERTMS/ETCS/GSM-R. Predko$¢ maksymalna dla pociagoéw
pasazerskich na linii nr 201 wy-nosi do 120 km/h, a na pozostatych liniach do 90 km/h, tylko na linii nr
240 do Swiecia — do 40 km/h'4 .

Linia kolejowa nr 201 stanowi potaczenie portu w Gdyni z Zaglebiem Gornoslagskim, wybudowane
w okresie miedzywojennymi. Pomimo, ze linia nr 201 zaliczona jest do linii o znaczeniu panstwowym,
obecnie wykorzystywana jest w malym zakresie.

Na linii kolejowej nr 131 czynne sag w ruchu pasazerskim w powiecie $wieckim na-stgpujace stacje
i przystanki: Pruszcz Pomorski, Parlin, Terespol Pomorski, Laskowice Pomorskie, Warlubie i Twarda Gora.
Stacja kolejowa Laskowice Pomorskie stanowi duzy i wazny wezet kolejowy dla ruchu pasazerskiego oraz
towarowego, zatrzymujg si¢ na niej wszystkie pociagi TLK (dawne pociagi pospieszne).

Na linii kolejowej nr 201 w powiecie $wieckim uzywane sa w ruchu pasazerskim nastgpujace stacje
i przystanki: Serock, Lubania Lipiny, Swiekatowo, Lipienica i Bladzim, a na linii nr 208: Lniano, Jastrzebie
Pomorskie, Drzycim, Leosia, Laskowice Pomorskie, Jezewo, Dubielno, Grupa i Gorna Grupa. Na linii
kolejowej nr 215 czynne sg stacje i przystanki: Dabrowy, Czersk Swiecki, Kwiatki, Osie, Tlen i Lazek.

Lacznie, na obszarze powiatu uzytkowanych w ruchu pasazerskim jest 25 przystankow i stacji
kolejowych. Mozna wigc uznaé, ze nasycenie powiatu liczbg punktow odpraw pasazeréw w przewozach
kolejowych, jest znaczace.

Gltoéwna osig uktadu drogowego powiatu jest autostrada A1, z weztami:

13) Rozporzadzenie Rady Ministrow z dn. 17.04.2013 r., Dz. U. z 2013 r., poz. 569.
14 Regulamin sieci 2020/2021, www.plk-sa.pl, dostep: 1 grudnia 2020 r.
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- w Nowych Marzach, gdzie jest zjazd na droge krajowa nr 5/91 (a w przysztosci takze na droge
ekspresowa S5);

- w Warlubiu, gdzie jest zjazd na droge wojewodzkg nr 214, a takze drogi krajowe nr 5, 16 1 91.

Uktad drog nr 5191, z krotkim odcinkiem drogi ekspresowej S5, bedacym obwodnica miasta Swiecia,
stanowi zasadniczg o$ laczaca wszystkie gminy polozone w dolinie Wisly. Na rzece Wisle, oddzielajace;j
powiat od miasta Grudzigdza ipowiatu grudziadzkie-go, znajdujg si¢ dwie przeprawy na drogach
krajowych — na drodze nr 16 w kierunku Grudziadza inr 91 w kierunku Chelmna. Dodatkowym
potaczeniem drogowym z Grudziadzem, ale ptatnym, jest przekraczajaca rzekg Wiste autostrada Al.

Przez powiat Swiecki przebiegaja trasy dziewieciu drog wojewodzkich:
- nr 207 — w relacji Lubien (droga nr 402) — Dragacz — Michale — Grudziadz (droga nr 16);
- nr 214 — w relacji Leba — Lebork — Ko$cierzyna — Skorcz — Warlubie;
- nr 240 — w relacji Chojnice — Tuchola — Swiecie;
- nr 245 — w relacji Gruczno (droga nr 5) — Glogowko Krélewskie (droga nr 91);
- nr 248 — w relacji Zbrachlin — Top6lno — Borowno;
- nr 272 — w relacji Laskowice — Lipienki — Jezewo — Grupa — Dolna Grupa;
- nr 377 — w relacji Nowe — Twarda Goéra — Pienigzkowo;
- nr 391 — w relacji Warlubie — Rulewo — Rozgarty — droga nr 272;
- nr 402 — w relacji Fletnowo (droga nr 91) — Lubien — rz. Wista.

Drogi wojewodzkie nr 214, 2401377 majg znaczenie w potgczeniach miedzypowiatowych ze
Skorczem i Tucholg oraz Pienigzkowem w gminie Gniew. W poblizu drogi nr 240, w odlegtosci 2 km,
znajduje si¢ osrodek gminny Bukowiec. Droga nr 1046C stanowi potagczenie ze stolicag powiatu dla gmin
Drzycim oraz Lniano. Droga nr 272 stanowi takie potaczenie dla gminy Jezewo. Droga nr 391 prowadzi
trasg réwnolegly do autostrady Al, taczac Warlubie z drogg nr 272. Droga nr 207 stanowi potaczenie
osrodka gminnego Dra-gacz z drogg krajowa nr 16. Drogi nr 248 1402 to krotkie, kilkukilometrowe
odcinki do ewentualnych przepraw promowych przez rzekg Wiste.

Drogi wojewddzkie maja istotne znaczenie dla przewozow na terenie powiatu. Tylko dwie z nich — nr
2141240 — majag szczegblne znaczenie dla przewozow tranzytowych, pozostate drogi majg znaczenie
lokalne.

Przebieg drog krajowych, wojewddzkich i powiatowych oraz czynnych linii kolejowych przedstawiono
na rysunku 5.

Drogowy transport publiczny w Swieciu oparty jest na sieci ulicznej z wydzielonymi zatokami
przystankowymi na trasach o najwigkszych potokach pasazerskich. W miescie przy ul. Wojska Polskiego
68 urzadzony jest dworzec autobusowy — bedacy wiasnoscig i zarzadzany przez PKS w Bydgoszczy sp.
7 0.0. Jest to jednoczesnie jedna z baz przedsigbiorstwa.
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Rys. 5. Przebieg drog krajowych, wojewodzkich i powiatowych
Zrédto: www.csw.pl, dostep: 15.10 2020 r.
W granicach administracyjnych powiatu $wieckiego znajduje si¢ ponad 700 przystankow

autobusowych. Gminy powiatu $wieckiego, powiat §wiecki oraz samorzad wojewddztwa kujawsko-
pomorskiego okreslity zasady korzystania z przystankow, ktore znaj-duja si¢ w ich zarzadzaniu.

Przystanki w wigkszych miejscowoSciach wyposazone sa w perony, niekiedy takze w zatoki oraz
czgsto, przynajmniej w jednym kierunku jazdy — w wiaty lub zadaszenia, roznych typow. Nie wszystkie
przystanki zapewniajg jednak pasazerom odpowiednie warunki oczekiwania.

W miescie Swieciu zostata wyznaczona strefa platnego parkowania!® , obejmujaca wybrane ulice
w centrum miasta: Batorego, Grzymistawa, Klasztorna, Duzy Rynek i Maty Rynek oraz czes¢ ulic
Kopernika i 10 lutego. Obszar ten obejmuje centralng, historyczna czes¢ miasta w otoczeniu rynku.

W  powiecie S$wieckim wytyczono wiele turystycznych szlakow rowerowych, obejmujacych
w szczegolnosci obszar dolin Wdy 1 Wisty.

Podréze miedzypowiatowe odbywaja si¢ z powiatu swieckiego glownie w kierunkach do Bydgoszczy
i Grudziadza.

2.6.  Czynniki demograficzne i motoryzacja

Wg stanu na dzien 31 grudnia 2019 r., powiat §wiecki zamieszkaly byl przez okoto 98,9 tys.
mieszkancéw. O sytuacji demograficznej rejonu $wiadczg zachodzace zmiany liczby i struktury

15 Uchwata nr 322/14 z dnia 29.05.2014 r. Rady Miejskiej w Swieciu.
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mieszkancow oraz prognozy demograficzne. Zmiany liczby mieszkancéw w gminach powiatu §wieckiego
w latach 2015-2019 przedstawiono w tabeli 2.

Tab. 2. Zmiana liczby mieszkancéw jednostek administracyjnych powiatu $wieckiego w latach
2015-2019 — dane GUS

Jednostka Liczba mieszkancow Iz)oylngalzn(;ll(g
administracyjna 2015 2016 2017 2018 2019 [%]
Miasto i gmina Swiecie 34183 34148 34111 34 050 33949 99,3
w tym:
—przyrost naturalny 9 -23 -17 -20 -27
—saldo migracji ) 3 20 3 103
na pobyt staty
Miasto i gmina Nowe 10 521 10 450 10371 10 277 10 183 96,8
w tym:
—przyrost naturalny -31 -22 -11 -34 -24
—saldo migracji
na pobyt staty ) 28 9 63 09
Gmina Bukowiec 5169 5142 5146 5140 5138 99.4
w tym:
—przyrost naturalny 15 13 -7 20 -3
—saldo migracji na pobyt staty - -29 -24 -11 9
Gmina Dragacz 7249 7271 7279 7228 7216 99,5
w tym:
—przyrost naturalny 23 23 4 -2 -25
—saldo migracji na pobyt staty - -27 -27 -28 15
Gmina Drzycim 5011 5011 5021 4 952 4 897 97,7
w tym:
—przyrost naturalny 15 7 11 5 -21
—saldo migracji na pobyt staty - -26 -13 -56 -8
Gmina Jezewo 8093 8102 8125 8138 8074 99,8
w tym:
—przyrost naturalny 19 -1 28 10 -8
—saldo migracji na pobyt staty - -1 6 -12 -15
Gmina Lniano 4302 4297 4270 4 305 4322 100,5
w tym:
—przyrost naturalny 19 2 2 14 19
—saldo migracji na pobyt staty - -7 -9 7 1
Gmina Osie 5453 5461 5475 5499 5496 100,8
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w tym:

—przyrost naturalny -4 8 -4 21 1

—saldo migracji na pobyt staty - 19 -8 -5 -2

Gmina Pruszcz 9 642 9 635 9 583 9 574 9 562 99,2
w tym:

—przyrost naturalny -5 -1 -13 6 -11

—saldo migracji na pobyt staty - 13 -34 -18 -17

Gmina Swiekatowo 3576 3580 3590 3599 3622 101,3
w tym:

—przyrost naturalny 5 -5 0 6 4

—saldo migracji na pobyt staty - 34 18 -14 14

Gmina Warlubie 6 565 6 564 6 534 6 519 6 493 98,9
w tym:

—przyrost naturalny 7 0 -9 14 -8

—saldo migracji na pobyt staty - -23 -2 -36 -19

Razem powiat Swiecki 99 764 99 661 99 505 99 281 98 952 99,2
w tym:

—przyrost naturalny 49 -12 -6 27 -93

—saldo migracji na pobyt staty - -83 -172 -239 -194

Zrodlo: dane GUS.

Dane zawarte w tabeli 2 ilustrujg nieznaczny spadek liczby mieszkancow w ostatnich pigciu latach na
calym obszarze objetym planem (o niespelna 900 osoéb, czyli 0,8%). Najwickszy spadek odnotowano dla
gmin Nowe, Drzycim i Warlubie. Wzrost liczby mieszkaficow odnotowano w gminach Swiekatowo, Osie
i Lniano. Trend spadku liczby ludnosci w powiecie jest podobny jak dla mniejszych osrodkéw w Polsce
i zapewne bedzie utrzymywat si¢ w przysztosci. Nalezy przypuszczaé, ze nadal bgda zachodzity procesy

suburbanizacji.

Strukture ludno$ci gmin objgtych planem, wg kryterium aktywnosci zawodowej, przedstawiono w tabeli
3. Dane zawarte w tej tabeli ilustruja zmiang struktury aktywnosci zawodowej mieszkancoéw miasta i gmin
objetych planem na przestrzeni ostatnich pigciu lat.

Tab. 3. Struktura ludnos$ci gmin objetych planem w latach 2015-2019

Rok Dynamika
Segment mieszkancéw w wieku 2015 2019 20190:2015
[7o]
Miasto i gmina Swiecie
— przedprodukcyjnym 6 248 6183 99,0
— produkcyjnym 21 441 20315 94,7
— poprodukcyjnym 6494 7451 114,7
Miasto i gmina Nowe

— przedprodukcyjnym 1 869 1817 97,2
— produkcyjnym 6723 6253 93,0
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— poprodukcyjnym 1929 2113 109,5
Pozostale gminy objete planem
— przedprodukcyjnym 11155 10 865 97.4
— produkcyjnym 35079 33897 96,6
— poprodukcyjnym 8826 10 058 114,0
Razem powiat Swiecki
— przedprodukcyjnym 19272 18 865 97.9
— produkcyjnym 63 243 60 465 95,6
— poprodukcyjnym 17 249 19 622 113,8

Zrodto: dane GUS.

W  powiecie $wieckim wlatach 2015-2019 zmniejszyla si¢ liczba mieszkancéw w wieku
przedprodukcyjnym (o 2,1 punktu procentowego) oraz w wieku produkcyjnym (o 4,4 punktu
procentowego), natomiast znacznie wzrosta liczba mieszkancow w wieku poprodukcyjnym (o 13,8 punktu
procentowego). Podobna tendencja wzrostu liczby mieszkancow w wieku poprodukcyjnym zauwazalna jest
w catej Polsce. Efektem tej tendencji jest spadek udziatu w przewozach os6b uczacych sig, natomiast wzrost
udzialu o0s6b starszych, ktore czesto nie uzywaja, albo nie moga uzywaé samochodu osobowego do
realizacji codziennych potrzeb przemieszczania si¢. W rezultacie, wzmaga si¢ wigc za-potrzebowanie na
realizacj¢ transportem publicznym przewozow o charakterze socjalnym.

W strukturze wiekowej mieszkancow powiatu swieckiego, przedstawionej na rysunku 6, wg stanu na
dzien 31 grudnia 2019 r., ponad 43,1% populacji stanowili mieszkancy w wieku, w ktérym przystuguja
uprawnienia do przejazdéw ulgowych i bezptatnych.

Zwraca uwagg potencjalnie korzystny rozmiar segmentu osob z przedzialu wiekowego 25-64 lata, ktore

stanowity 56,8% mieszkancéw powiatu $wieckiego. Osoby z tego segmentu w przewazajacej wigkszosci
nie posiadajg uprawnien do przejazdéw ulgowych i bezptatnych.

Prognozy demograficzne dla powiatu $wieckiego, sporzadzone przez GUS, przed-stawione w tabeli 4,
zakladajg utrzymanie i poglebienie si¢ opisanych tendencji do 2025 r.

3,0%
16,0% 4,90

15,90
16,2%
. 16,00

6,0%
5,90

56,8%
56,20

B0-4 lata = 5-19 lata 20-24 lata = 25-64 lat = 65 lat | wiecej

Rys. 6. Struktura wiekowa mieszkancow powiatu Swieckiego [%, tys. os6b] — stan na 31 grudnia
2019r.
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Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS.

Tab. 4. Prognozowana liczba ludno$ci zamieszkujgcej powiat §wiecki

Segment mieszkancé Rok Dynamika
e 2030:2019
W wieku 2019 2025 2030 [%]
Powiat §wiecki 98 952 99 392 98 490 99,5
— przedprodukcyjnym 18 865 17 947 16418 87,0
— produkcyjnym 60 465 61 387 60 995 100,9
— poprodukcyjnym 19 622 20 058 21077 1074

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie prognoz GUS.

Liczba ludnosci powiatu $§wieckiego — wg nowej prognozy GUS przedstawionej w grudniu 2014 r. —
bedzie spada¢ i w 2030 r. wyniesie lacznie 98 490 osob (wobec 98 952 w 2019 r., co oznacza spadek o 0,5
punktu procentowego). Jednocze$nie zmieni si¢ struktura ludno$ci miast i gmin objetych planem. Znacznie
zmaleje liczba o0s6b uczacych si¢ — spadek o 13 punktow procentowych. Liczba oséb w wieku
produkcyjnym wzrosnie o 0,9 punktu procentowego. Najwigksze zmiany bgda dotyczy¢ osob starszych —
w catym powiecie ich liczba wzro$nie, o 7,4 punktu procentowego.

Na koniec 2019 r. w powiecie $wieckim, wedlug Banku Danych Lokalnych GUS, zarejestrowane bylo
63 191 samochodoéw osobowych i 83 543 pojazdéw samochodowych i ciggnikow. Wskaznik motoryzacji
wyniost 639 samochodow osobowych i 845 pojazdéw samochodowych i ciagnikéw na 1 000 mieszkancow.
W ciggu dziesieciu lat liczba zarejestrowanych samochodow osobowych wzrosta o 40%, a pojazdow
samochodowych i ciggnikdéw o 41%.

W 2020 r. w efekcie ograniczen wprowadzonych w zwigzku z pandemig COVID-19, bardzo ograniczone
zostaly mozliwosci korzystania z pojazdéw transportu publicznego, samochdéd osobowy stat si¢ wiec
niezbednym elementem codziennego zycia. Jednoczesne wprowadzenie w szerokim zakresie pracy oraz
nauki zdalnej wptyngto na okresowe zmniejszenie mobilno$ci mieszkancow, dodatkowo powodujac gleboki
spadek rentownosci przewozow transportem zbiorowym. Degradacje publicznego transportu zbiorowego
ograniczylo wczesniejsze wprowadzenie dotacji ze srodkéw Funduszu Rozwoju Przewozow Autobusowych
oraz okresowe podwyzszenie jej wysokosci az do 3,00 zt za wozokilometr.

Mozna takze oczekiwaé, ze recesja gospodarki spowodowana ograniczeniami wprowadzonymi niemal
w catej Europie, wplynie na zmniejszenie zainteresowania zakupami kolejnych samochodow osobowych
i tempo przyrostu liczby pojazdow i samochodéw osobowych ostabnie.

Spadek zaufania do pojazdow transportu zbiorowego, bedacy efektem wprowadzonych ograniczen, moze
mie¢ negatywny skutek dla liczby przewozonych pasazerdéw transportem zbiorowym jeszcze przez kilka
kolejnych lat. Nalezy wiec przewidywa¢ zmniejszenie rentownos$ci przewozow i konieczno$é korzystania
z zewngetrznego finansowania, np. doptat z Funduszu Rozwoju Przewozow Autobusowych.

Prognoze wskaznika motoryzacji przygotowano dla powiatu $wieckiego, uwzgledniajac niewielkie
ograniczenie obecnego tempa zmian jako efekt spowolnienia gospodarcze-go oraz odwrocenie trendu
wzrostu udziatu samochodow osobowych w ogodle pojazdow. Prognoza zaktada wzrost liczby samochodow
osobowych w powiecie swieckim do 69 635 w 2025 r. oraz do 74 869 w 2030 r. Wskaznik motoryzacji,
obliczony przy uwzglednieniu zmiany liczby ludno$ci, wyniesie odpowiednio 707 1 767 samochoddw
osobowych na 1 000 mieszkancow. Oznacza to przyrost liczby samochodow osobowych w 2025 r. 1 2030 .
o odpowiednio 10,7 120,1% w stosunku do 2019 r. Wskaznik motoryzacji dla pojazdow samochodowych
i ciggnikow wyniesie dla lat 202512030 odpowiednio — 9021945 pojazdéw na tysigc mieszkancow
powiatu, co oznacza wzrost o 6,8 oraz 11,8%. Prognoze ta nalezy uznaé za optymistyczng, zakladajgca
trwate obnizenie codziennej mobilno$ci oraz powroét zaufania do §rodkéw transportu publicznego.

Zmiany liczby samochodéw osobowych i pojazdow ogdtem w latach 2009-2019 wraz z prognoza do
2030 r. przedstawiono na rysunku 7.
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Rys. 7. Liczba samochodéw osobowych zarejestrowanych w powiecie $wieckim i jej prognoza do 2030 r.
Zrédlo: opracowanie wlasne.

2.7.

Oswiata i czynniki spoleczne

W roku szkolnym 2019/2020 w powiecie $wieckim dziatato tacznie 95 szkot i placowek edukacyjnych,
do ktorych uczeszczato 13,1 tys. uczniow 12,1 tys. przedszkolakow. W miescie igminie Swiecie

funkcjonowalo 48 placowek edukacyjnych, do ktorych wuczgszczato 6.4 tys.

przedszkolakow!®) Liczbe szkot iprzedszkoli na obszarze objetym planem — wraz zliczba

uczeszezajacych do nich dzieci i uczniow — przedstawiono w tabeli 5.

uczniow 11,2 tys.

Tab. 5. Liczba przedszkoli i szkét na obszarze objetym planem wraz z liczba uczeszczajacych do
nich dzieci i uczniow — stan na 1 pazdziernika 2020 r.

Mias | Mias
Rodzaj tr(r)liln t(:nli Gmina Gl::m GI:m Gnl:ln C:::l Gmi Gr:m Gmina | Gmina Raze
placowki | & g Bukow . | na Swiekat | Warlu
P . a na . Draga | Drzyc | Jeze | Lnia . | Prusz . m
oswiatowej L. iec . Osie owo bie
Swie | Now cz im wo no cz
cie e
Przedszkole 14 1 2 1 1 1 - 1 2 - 1 24
Razem 1161 229 132 169 94 23 - 77 219 - 10 2

19) Dane https://cie.gov.pl, dostep: 15 pazdziernika 2020 r.
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przedszkola 114
kow

Szkota

podstawowa

-liczba 13 4 3 3 3 3 2 4 4 4| 44
jednostek 1

-liczba 3099 | 811 530 | 639| sio| sio| ae3| 03| ¥4 386 763 2
uczniéow 517
Liceum,

technikum

-liczba

jednostek 12 2 ) ) i ) i ) ) ) ) 14
-liczba 2
uczniéow 2116 213 ) ) ) ) ) ) ) ) ) 329
Szkoty

branzowe

-liczba

jednostek 3 2 ) ) i ) ) ) ) ) ! 6
-liczba 490 | 94 ; ; ; ; ; ; ; ; 17| 601
uczniow

Pozostate

szkoty

-liczba

jednostek 6 ) ) ) ) ) ) ) ) ) ! 7
-liczba 662 - - - ; - - - ; - 29| 691
uczniow

Razem 6367 1 530 | 639| 510| 819| 463 | 603 | 894 386 oo | 13
uczniow 118 138

Zrédto: https://cie.gov.pl, dostep: 15 pazdziernika 2020 r.

Stopa bezrobocia dla powiatu $wieckiego, wg stanu na 31 grudnia 2019 r., wynosita 7,0% — przy 5,2%
w skali kraju 1 7,9% w wojewodztwie kujawsko-pomorskim. Stopa bezrobocia w powiecie zmniejszyla si¢
w ciggu trzech lat o 3,3%, podczas gdy w wojewddztwie kujawsko-pomorskim zmalata w tym czasie
04,1%') .

Gloéwne czynniki spoteczne, determinujace ksztalt oferty przewozowej, przedstawiono w tabeli 6.

Tab. 6. Czynniki spoleczne determinujace ksztalt oferty przewozowej w powie-cie §wieckim — stan
na 31 grudnia 2019 r.

Bezrobocie Przecietne
Jednostka Stopa miesieczne
administracyjna Liczba bezrobocia wynagrodzenie
bezrobotnych (%] [z4]
(\}
Wojewddztwo
kujawsko-pomorskie 64060 7.9 449437
Powiat §wiecki 2402 7,0 4 580,35
Miasto i gmina Swiecie 692 - -
Miasto i gmina Nowe 454 - -
Gmina Bukowiec 115 - -

17) Dane GUS.
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Gmina Dragacz 163 - -
Gmina Drzycim 130 - -
Gmina Jezewo 177 - -
Gmina Lniano 83 - -
Gmina Osie 117 - -
Gmina Pruszcz 189 -
Gmina Swiekatowo 72 -
Gmina Warlubie 210 -

Zroédlo: opracowanie whasne na podstawie danych GUS.
2.8. Czynniki gospodarcze

Liczbe podmiotéw gospodarczych zarejestrowanych w poszczegolnych jednostkach administracyjnych
objetych planem, przedstawiono w tabeli 7.

Tab. 7. Podmioty gospodarcze zarejestrowane w systemie REGON w powiecie §wieckim — stan na
31 grudnia 2019 r.

Liczba podmiotéw gospodarczych
Jednostka » sektor prywatny
administracyjna . sektor
yi ogolem publiczny ogolem ﬁ(;;‘;l;lyle h:gg:(l:vive inne
Miasto i gmina Swiecie 3236 129 3061 2259 186 114
Miasto i gmina Nowe 619 50 564 455 20 27
Gmina Bukowiec 310 12 296 234 13 15
Gmina Dragacz 702 14 686 572 27 28
Gmina Drzycim 326 12 311 244 9 24
Gmina Jezewo 552 13 532 420 9 25
Gmina Lniano 279 6 272 223 10 15
Gmina Osie 412 12 396 290 33 22
Gmina Pruszcz 760 18 742 615 27 37
Gmina Swickatowo 255 5 249 219 7 11
Gmina Warlubie 398 20 377 317 4 13
Ogolem 7 849 291 7 486 5848 345 331

Zrédto: dane Banku Danych Lokalnych GUS.

W 2019 r. w strukturze podmiotéw gospodarczych dominowaty osoby fizyczne prowadzace dziatalno$¢
gospodarczg (75% podmiotow). Wérdéd wszystkich podmiotow gospodarczych, zdecydowang wigkszos$é, tj.
az 95%, stanowily przedsigbiorstwa prywatne. Najwigksza aktywno$¢ gospodarcza wykazywaly miasto
igmina Swiecie. Na obszarach pozostalych gmin najwicksza aktywno$¢ gospodarcza mozna bylo
zaobserwowac w gminach Pruszcz i Dragacz. Dane GUS nie obejmujg mieszkancoéw pracujacych na wlasny
rachunek, np. w gospodarstwach rolnych, stad mata liczba podmiotéow gospodarczych w tych gminach,
w ktorych gtéwny udziat w dziatalnosci gospodarczej mieszkancéw maja indywidualne gospodarstwa rolne.

Najwiecej podmiotéw gospodarczych prowadzito dziatalno$¢ w zakresie handlu, transportu i ustug — 70%
oraz przemyshu ibudownictwa — 27%. W tabeli 8 przedstawiono podmioty gospodarcze wg rodzaju
dziatalnosci.
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Tab. 8. Struktura podmiotow gospodarczych w powiecie Swieckim wg sekcji dzialalnos$ci — stan na

31 grudnia 2019 r.

Podmioty gospodarcze wedlug rodzaju dzialalno$ci

Jednostka . - pozostala dzialalnosé
administracyjna ll;:allilégvv:’g’ilf;l::z:vv&’) przemyst i budownictwo (handel, transport i
ustugi)

Miasto i gmina Swiecie 26 764 2 446
Miasto i gmina Nowe 10 169 440
Gmina Bukowiec 13 83 214
Gmina Dragacz 26 142 534
Gmina Drzycim 15 126 185
Gmina Jezewo 39 160 353
Gmina Lniano 7 88 184
Gmina Osie 28 136 248
Gmina Pruszcz 23 252 485
Gmina Swiekatowo 15 95 145
Gmina Warlubie 38 112 248
Ogotem 240 2127 5482

Zrédto: dane Banku Danych Lokalnych GUS.

W tabeli 9 przedstawiono podmioty gospodarcze ze wzgledu na wielko$¢ zatrudnienia.

Tab. 9. Struktura zatrudnienia w podmiotach gospodarczych w powiecie $§wieckim — stan na

31 grudnia 2019 r.

Liczba podmiotéw gospodarczych

Jednostka w zalezno$ci od liczby pracownikéw
administracyjna
ogolem 0-9 10-49 50-249 pow. 250
Miasto i gmina Swiecie 3236 3070 130 34 2
Miasto i gmina Nowe 619 587 26 5 1
Gmina Bukowiec 310 299 10 1 0
Gmina Dragacz 702 681 20 1 0
Gmina Drzycim 326 313 11 2 0
Gmina Jezewo 552 535 13 3 1
Gmina Lniano 279 265 11 3 0
Gmina Osie 412 385 20 5 2
Gmina Pruszcz 760 731 22 7 0
Gmina Swiekatowo 255 248 7 0 0
Gmina Warlubie 398 382 16 0 0
Ogolem 7 849 7 496 286 61 6

Zroédto: dane Banku Danych Lokalnych GUS.
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Wg stanu na dzien 31 grudnia 2019 r., ponad 95% firm stanowily podmioty zatrudniajace do 9 osob.
Przedsiebiorstwa mogace stanowi¢ istotne zrodto ruchu dla transportu zbiorowego, a wigc zatrudniajace
powyzej 50 0sob, stanowity zaledwie 0,9% caltkowitej liczby firm.

Najwiekszym pracodawca w powiecie jest zaklad papierniczy Mondi Swiecie SA. Wraz ze spotkami
Z jego otoczenia biznesowego oraz firmami z pobliskiej strefy gospodarczej, zaklad ten stanowi najwigksze
zrodto ruchu w powiecie swieckim. Lokalizacj¢ znaczacych zaktadow produkcyjnych w powiecie opisano
wp.2.4.

2.9. Ochrona Srodowiska naturalnego

Jednym z celéow posrednich planu zrownowazonego rozwoju transportu publicznego oraz jego wdrazania
jest zmniejszenie emisji do srodowiska szkodliwych substancji wytwarzanych przez transport zbiorowy.

Wdrozenie elementéw Planu przyczyni si¢ do ograniczenia niskiej emisji z transportu oraz poziomu
hatasu — poprzez dziatania prowadzace do zmniejszenia udziatu podrézy realizowanych samochodami
osobowymi na rzecz podrézy rowerami oraz publicznym transportem zbiorowym. Nalezy wigc przede
wszystkim dazy¢ do wzrostu zainteresowania mieszkancow transportem zbiorowym.

Gléwnymi czynnikami wptywajacymi na emisj¢ zanieczyszczen powietrza w wojewodztwie kujawsko-
pomorskim w strefie pomorskiej sg zdarzenia spowodowane dziatalno$cig cztowieka.

Emisje zanieczyszczen do powietrza mozna podzieli¢ na:

- punktowa — zzakltadow przemyslowych, energetyki ikomunalnych, w ktorych emisja wystepuje
miejscowo glownie z procesow spalania oraz techno-logicznych;

- powierzchniowa — zobszarow zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej z rozproszonymi
indywidualnymi Zzrodtami ciepta;

- liniowg — z transportu drogowego i kolejowego;
- ze zrddet rolniczych — z upraw polowych i hodowli zwierzat;
- niezorganizowang — wynikajacg z prac budowlano-remontowych, wysypisk itp.

Transport drogowy jest najwigkszym zrodlem emisji tlenkéw azotu do atmosfery, zarowno w strefie
kujawsko-pomorskiej (41,7%), jak i w calym wojewddztwie kujawsko-pomorskim (39,6%). Transport
drogowy jest takze odpowiedzialny za 5,1% emisji PM10 15,5% emisji PM2,5 w strefie kujawsko-
pomorskiej oraz 5,3 1 5,2% w catym wojewodztwie.

Najwickszym zrodtem najwiekszej emisji liniowej w powiecie $wieckim sa: autostrada A1l oraz droga
ekspresowa S5, a takze drogi krajowe nr 5, 161 91, wiaczajac w to ulice w Swieciu.

Znaczacym zrodtem emisji punktowej SOx, NOx oraz zanieczyszczen pylowych w powiecie §wieckim
jest Mondi Swiecie SA.

Istotng role odgrywa przede wszystkim $redniodobowa temperatura zewngtrzna powietrza.
W miesigcach jesienno-zimowych kazdego roku, przy jej spadku obserwuje si¢ znaczny wzrost emisji
zanieczyszczen. Wzrost ten wynika zintensywniejszej eksploatacji  piecow  grzewczych
w gospodarstwach domowych, ktore sa gldwnym emitentem zanieczyszczen niskiej emisji, czyli
zachodzacej na wysokosci mniejszej niz 40 m nad poziomem ziemi. W procesach spalania
w gospodarstwach domowych najistotniejszy wpltyw na poziom emisji ma rodzaj stosowanego paliwa,
konstrukcja pieca oraz odpowiedni dobdr parametréw spalania. Najwieksza emisja charakteryzuja si¢
piece spalajace niskiej klasy paliwo state. Powodem znaczacej niskiej emisji sg takze silniki spalinowe,
wykorzystywane podczas krotkich tras przejazdu. Okresowy wzrost zanieczyszczen wynika takze
z uzytkowania silnikow spalinowych, napgdzajacych wigkszo$¢ eksploatowanych w miescie pojazdow,
w okresie jesienno-zimowym, w niskiej temperaturze. Emituja one w tym czasie wigcej zanieczyszczen,
ze wzgledu na konieczno$¢ stosowania bogatszej mieszanki oraz intensywniej zachodzace spalanie
niecatkowite.

Wielkos$¢ emisji z transportu zalezy przede wszystkim od liczby pojazdéw spalinowych oraz rodzaju
zastosowanego napedu. Wielko$¢ emisji z pojedynczego pojazdu zalezy od ilosci irodzaju spalanego
paliwa oraz zastosowanych rozwigzan technicznych (katalizatory, dodatek AdBlue, filtry DPF). Emisja
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zanieczyszczen przez pojazdy spalinowe ograniczana jest poprzez wprowadzanie od 1993 r. coraz
wyzszych norm czystosci spalin EURO, wymaganych dla nowych pojazdow.

Obecnie wymagania norm EURO dotyczg emisji zanieczyszczen z napedow wigkszosci uzytkowanych
pojazdéw, w tym autobusoéw, ciagnikow i maszyn samobieznych. Badanie emisji spalin emitowanych
z pojazdu odbywa si¢ w standardowym cyklu, obecnie zblizonym do rzeczywistych warunkow jego
uzytkowania (cykl WLTP!® ). Norma emisji spalin wymagana dla danego pojazdu okresla jak bardzo

jego praca wptywa na stan jakos$ci powietrza.

W tabeli 10 przedstawiono europejskie normy maksymalnych emisji spalin dla ci¢zkich pojazdow
uzytkowych. Oznaczenia poszczeg6lnych norm cyframi rzymskimi dla ciezkich pojazdéw uzytkowych
przyjeto zgodnie z prawodawstwem UE.

Tab. 10. Wartosci graniczne emisji szkodliwych skladnikow spalin wg norm europejskich dla
ciezkich pojazdéw uzytkowych z silnikiem Diesla

Emisja [g/kWh] Emisja [m!]
Norma co HC NOx PM (masa .

(tlenek wegla) (weglowodory) (tlenki azotu) czastek statych) Crastki stale
EURO 1 4,5 1,1 8,0 0,612/0,36 -
EURO II 4,0 1,1 7,0 0,25/0,15 -
EURO III 2,1 0,66 5,0 0,10/0,13 0,8
EURO IV 1,5 0,46 3,5 0,02 0,5
EURO V 1,5 0,46 2,0 0,02 0,5
EURO VI 1,5 0,13 0,4 0,01 -

Zrédto: www.transportpolicy.net/stadard/eu-heavy-duty-emissions, dostep: 1 pazdziernika 2020 .

Oddziatywanie na $rodowisko trakcji spalinowej w komunikacji miejskiej i regionalnej zalezy od roku
produkcji eksploatowanych pojazdéw. Autobusy najstarsze, w wieku po-nad 20 lat (w 2000 r. wprowadzono
norme¢ EURO III — pierwsza obowiazkowa takze dla autobuséw), moga nie spetnia¢ zadnej z norm czystosci
spalin — nawet przy najbardziej starannej eksploatacji. Z kolei autobusy zeroemisyjne nie wprowadzaja
z napedu zadnych zanieczyszczen do atmosfery w miejscu ich uzytkowania.

Na rysunkach 819 przedstawiono rozmieszczenie emisji liniowych w wojewodztwie kujawsko-
pomorskim w zakresie PM10 i NOx.

W tabeli 11 zestawiono wyniki oceny jakoSci powietrza w strefie kujawsko-pomorskiej, obejmujacej
powiat $wiecki, za 2019r. przeprowadzonej przez Regionalny Wydzial Monitoringu Srodowiska
w Bydgoszczy Departamentu Monitoringu Srodowiska Glownego Inspektoratu Ochrony Srodowiska.

I WLTP — World Harmonized Light Wehicle Test Procedure (od ang. §wiatowa zharmonizowana procedura badania

pojazdow lekkich).
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Rys. 8. Lokalizacja emisji liniowych PM10 w wojewddztwie kujawsko-pomorskim
Zrédlo: ,,Roczna ocena jakosci powietrza w wojewodztwie kujawsko-pomorskim. Raport wojewodzki

za rok 20197, Bydgoszcz 2020, s. 61.
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Rys. 9. Lokalizacja emisji liniowych NOx w wojewddztwie kujawsko-pomorskim
Zrédto: ,,Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie kujawsko-pomorskim. Raport wojewodzki
zarok 20197, Bydgoszcz 2020, s 60.

Tab. 11. Ocena jakoS$ci powietrza w strefie kujawsko-pomorskiej w 2019 r. ze wzgledu na ochrong

zdrowia ludzi

dla czasu uSredniania

Wyszezegolnienie ogolem 1 godz. 24 godz. rok
SO, A A A -
NO, A A A -
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co A - - -
PM10 C - C A
PM2,5 A/C1 (I faza) - - -
B(a)P C - - -

Zrédto: ,,Roczna ocena jakosci powietrza w wojewodztwie kujawsko-pomorskim. Raport wojewodzki za
rok 2019, Bydgoszcz 2020, s. 62-108.

Na rysunku 10 przedstawiono obszary przekroczen poziomu docelowego benzo(a)pirenu ze wzgledu na
ochrong¢ zdrowia w powiecie $wieckim.

i)

Rys. 10. Obszary przekroczen poziomu docelowego benzo(a)pirenu
w powiecie $wieckim
Zrédlo: ,,Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie kujawsko-pomorskim. Raport wojewodzki
za rok 20197, Bydgoszcz 2020, s. 107.

Obszary chronionego krajobrazu to tereny wyrozniajace si¢ krajobrazowo, o zrdznicowanych
ekosystemach, wartosciowe w szczeg6lnosci ze wzgledu na mozliwo$¢ zaspo-kajania potrzeb zwigzanych
z masowg turystyka i wypoczynkiem lub istniejace — albo odtwarzane — korytarze ekologiczne.

Obszar powiatu $wieckiego cze$ciowo obejmuje dwa parki krajobrazowe: Zesp6t Parkéow
Krajobrazowych Chelminskiego i Nadwislanskiego — obejmujacy doling Wisty oraz Wdecki Park
Krajobrazowy — obejmujacy obszary lesne na péinocnym zachodzie powiatu. Parki krajobrazowe obejmuja
w powiecie §wieckim lgcznie powierzchnie 41 297 ha.

Na obszarze powiatu wystepujg takze cztery Obszary Chronionego Krajobrazu:
- Nadwislanski;
- Sliwicki;
- Swiecki;
- Wschodni Boréw Tucholskich — w gminach Swiecie, Nowa Karczma, Liniewo i Stara Kiszewa —
0 facznej powierzchni w powiecie 27 937,3 ha.

Do obszaréw objetych ochrona przyrody w powiecie $§wieckim nalezy ponadto 12 rezerwatow
przyrody, o powierzchni 358,4 ha — w gminach: Osie (5 rezerwatow), Swiecie (3 rezerwaty), Nowe (2
rezerwaty) oraz Dragacz i Warlubie, a takze liczne pomniki przy-rody.
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Na obszarze objetym planem znajduje si¢ wiele obszarow sieci Natura 2000, ktore wymieniono
w tabeli 12. Mapg¢ obszarow chronionych Natura 2000 w powiecie $wieckim przedstawiono na rysunku
11.

Tab. 12. Obszary ochrony Natura 2000 w powiecie §wieckim

Lp. Kod Nazwa Polozenie Powierzchnia
[gmina/gminy] [ha]
1 PLB 220009 | Bory Tucholskic %ﬁﬁ Jezewo, Lniano, Nowe, Osie, 322 536
2 PLB 040003 Dolina Dolnej Wisty Dragacz, Nowe, Pruszcz, Swiecie 33559
3 PLH 220033 Dolna Wista Nowe 10374
4 PLH 040022 Krzewiny Nowe, Warlubie 595
5 PLH 040017 Sandr Wdy Jezewo, Osie, Warlubie 6321
6 PLH 040003 Solecka Dolina Wisty Pruszcz, Swiecie 7030
7 PLH 040025 | Zamek Swiecie Swiecie 17,5

Zrédto: www.natura2000.gdos.gov.pl, dostep: 27.11.2020 r.

Ochrong objeta jest niemal potowa powierzchni powiatu — poludniowo-wschodnia je-go czgs¢ wzdtuz
rzeki Wisty iznaczne fragmenty obszarow lesnych na polnocnym-wschodzie. Aspekty $rodowiskowe
w znacznej mierze wplywaja wiec na polityke rozwojowa powiatu. Zadne obszary Natura
2000 nie wystepuja jedynie na terenie gmin Bukowiec i Swiekatowo.
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Rys. 11. Obszary chronione w powiecie §wieckim
Zrédto: geoserwis.gdos.pl/mapy, dostep: 27 listopada 2020 .

Na rysunku 12 przedstawiono obszary objete ryzykiem powodziowym, obszarem zagrozonym jest dolina
rzeki Wista.

Poziom natezenia hatasu drogowego w powiecie $wieckim w latach 2017-2019 nie byt przez GIOS
monitorowany. Rejonami najbardziej zagrozonymi sg bezposrednie okoli-ce autostrady Al, drogi
ekspresowej S5 idrog krajowych nr 5, 16191. Zagrozenie hatasem komunikacyjnym wystepuje takze
w sasiedztwie linii kolejowej nr 131. Poziom narazenia mieszkancow Swiecia na hatas ulegt od lat 90. XX
wieku znacznemu zmniejszeniu — z uwagi na uruchomiong obwodnic¢ miasta oraz odcigzenie miejscowosci
potozonych wzdhuz ,,starej” drogi krajowej nr 1 poprzez przyjgcie ruchu tranzytowego przez autostrade Al.
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Obcigzenie akustyczne obszarow polozonych wzdluz drogi krajowej nr 5 ulegnie takze znacznemu
zmniejszeniu po wybudowaniu drogi ekspresowej S5, odpowiednio izolowanej akustycznie.

Z punktu widzenia ochrony $rodowiska, wlasciwym rozwigzaniem jest takie plano-wanie alokacji taboru,
ktore w mozliwie najwiekszym stopniu ogranicza emisj¢ zanieczyszczen wytwarzang przez S$rodki
transportu publicznego. W tym zakresie pozytywne rezultaty mozna osiagna¢ planujac zakup autobusoéw
wyposazonych w silniki o najwyzszej czystosci spalin — catotygodniowo alokujac je na zadania przewozowe
o najwickszej liczbie wozokilometrow i kierujac je na linie, obejmujace w najwigkszym stopniu obszary
zurbanizowane.

Oddziatywanie na $rodowisko trakcji spalinowej w komunikacji regionalnej zalezy od roku produkcji
eksploatowanych pojazdow. Autobusy najstarsze, w wieku ponad 20 lat (w 2000 r. wprowadzono norme¢
EURO 3 — pierwsza obowigzkowa takze dla autobuséw), moga nie spetnia¢ zadnej z norm czystosci spalin —
nawet przy najbardziej starannej eksploatacji.

Niniejszy plan nie ingeruje w obszary szczegdlnie chronione, a okreslone w nim dziatania dazg do
zmniejszenia negatywnego oddziatywania transportu publicznego na srodo-wisko. Plan nie wyznacza ram
dla pézniejszej realizacji przedsiewzig¢ mogacych znaczaco oddziatywa¢é na $rodowisko. Plan
Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla powiatu $wieckiego nie spowoduje
znaczacego oddzialywania na $rodowisko oraz na obszary Natura 2000 (art. 46 ust. 1 pkt. 3 ustawy
o udostgpnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie srodowiska oraz
o ocenach oddzialywania na §rodowisko (Dz. U. 2020 r. poz. 283 ze zm.). Realizowane zadania nie bgda
w zadnym stopniu ingerowaly w wymienione obszary chronione.

Realizacja zadan zaplanowanych w niniejszym dokumencie nie spowoduje zadnych zmian w zakresie
bezpieczenstwa powodziowego.

Rys. 12. Obszary zagrozone powodzig w powiecie swieckim
Zrédto: wody.isok.gov.pl/imap rzgw/Imgp.html, dostep: 27 listopada 2020 .
2.10. Zrédla ruchu
Przejazdy pasazeréw z miejscowosci znajdujacych sie w powiecie swieckim mozna podzieli¢ na:
realizowane w granicach jednej gminy;

wykonywane do miejscowosci potozonych w innej gminie, ale znajdujacej si¢ w granicach powiatu
swieckiego;

wykonywane do miejscowosci potozonych w innych powiatach i wojewddztwach oraz podroze poza
granic¢ Polski.
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Niezaleznie od zasiggu przejazdéw realizowanych przez pasazerow, przewozy pasazerskie w ramach
publicznego transportu zbiorowego klasyfikowane sa na:

- gminne — wykonywane w granicach gminy (lub zwigzku gmin) lub gminy i gmin sgsiadujacych, ktore
podpisaty porozumienie o wspolnej organizacji transportu zbiorowego;

- powiatowe — wykonywane w granicach co najmniej dwoch gmin i jednocze$nie w granicach powiatu
(lub zwigzku powiatow) lub powiatu i powiatow sasiadujacych, ktére podpisaly porozumienie o wspdlnej
organizacji transportu zbiorowego;

- wojewodzkie — wykonywane w granicach co najmniej dwoch powiatow ijednoczesnie w granicach
wojewddztwa (wyjatkiem sa przewozy kolejowe, ktore moga odbywaé sie do najblizszej stacji
w wojewodztwie sgsiednim, na ktorej mozliwe sa przesiadki lub techniczne odwrdcenie biegu pociagu);

- miedzywojewodzkie — jesli przekraczana jest granica wojewddztwa;
- migdzynarodowe — jesli przekraczana jest granica Polski (z wyjatkiem przewozow transgranicznych).

Przejazdy na obszarze powiatu §wieckiego, wykraczajace poza obszar gmin, nie w catym zakresie beda
realizowane z wykorzystaniem powiatowych przewozow pasazerskich. Pewna cze$¢ pasazeréw korzystaé
bedzie zushlug przewoznikow realizujacych wojewodzkie, anawet migdzywojewddzkie przewozy
pasazerskie, w szczegdlnosci w prze-wozach kolejowych.

Zrédlami ruchu w powiatowych przewozach pasazerskich w powiecie $wieckim beda wszystkie
miejsca obstugi mieszkancow o znaczeniu ponadgminnym: miejsca pracy, instytucje, szkoty o zasiegu
ponadgminnym, miejsca odpoczynku i rekreacji, osrodki handlowe, kulturalne, sportowe, itp.

Przewozy pasazerskie wramach powiatu $wieckiego sluzg takze pasazerom jako polaczenia
przesiadkowe w wojewddzkich, migdzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich,
dowozac do celu podrézy pasazeréw korzystajacych jednoczesnie z przewozoéw pasazerskich w obrebie
powiatu i poza nim.

Ruch tranzytowy, majacy swoje zrodlo poza powiatem, dotyczy zaréwno tranzytu osobowego,
towarowego, jak ipodrozy realizowanych samochodami osobowymi. Ruch tranzytowy w publicznym
transporcie zbiorowym, w powiecie §wieckim realizowany jest autostrada Al, drogami krajowymi nr 5,
16191 oraz drogami wojewddzkimi nr 214 i 240. Ruch tranzytowy odbywa si¢ takze linig kolejowg nr
131. Najwigksze natgzenie tego ruchu wystepuje na ciggu komunikacyjnym Bydgoszcz/Torun — Gdansk.

Ruch zewnetrzny do iz powiatu swieckiego koncentruje si¢ na ciagach gtownych drog wylotowych
krajowych 1wojewodzkich, w szczegdlno$ci w kierunku Bydgoszczy. Waznymi kierunkami
przemieszczania si¢ pasazerow sa takze: Grudzigdz, powiat bydgoski, Chetmno, Torun, Chojnice,
Trojmiasto 1 Ko$cierzyna. Istotne znaczenie dla obstugi tego ruchu, szczegodlnie wrelacji do iz
Bydgoszczy oraz Grudzigdza, ma takze pasazerski transport kolejowy. Wigzbe ruchu w podrozach
ponadpowiatowych w wojewodztwie kujawsko-pomorskim przedstawiono na rysunku 13.
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Rys. 13. Wiezba podrézy miedzypowiatowych publicznym transportem zbiorowym na obszarze
wojewodztwa kujawsko-pomorskiego

Zrédto: ,,Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewodztwa
Kujawsko-Pomorskiego", s. 39.

Przemieszczenia pasazer6w w komunikacji ponadgminnej wewnatrz powiatu koncentruja sig
w czterech kierunkach: do Bydgoszczy, do Torunia, do miasta powiatowego Swiecia i do Grudziadza.
W mniejszym stopniu podréze odbywane sg do pobliskich osrodkéw miejskich, takich jak: Starogard
Gdanski, Tuchola, Czersk, Chojnice i Chetmno. Podroze wewnatrz gmin odbywane sa przede wszystkim
do lokalnych osrodkow gminnych, szkot 1 zakladow pracy. Najwigkszy udzial w generowanym ruchu
majg podrdze do i z miejsc nauki oraz pracy.

Szkoly ponadpodstawowe 1izaklady pracy sa podstawowymi zrodlami ruchu wewngtrznego
i zewnetrznego z gmin objetych planem. W ruchu wewnegtrznym w gminach bardzo wazng role
odgrywaja dojazdy dzieci do przedszkoli iszkoét podstawowych. Najwieksze placowki oswiatowe
w powiecie $wieckim, liczace ponad 200 uczniéw, zlokalizowane s3 w miescie Swieciu (12 placowek),
miescie Nowe (2 placowki), Bukowiec (1 placowka), Drzycim (1 placéwka), Gruczno (1 placowka),
Grupa (1 placéwka), Jezewo (1 placowka), Laskowice (1 placéwka), Lniano (1 placéwka), Osie (1
placowka), Pruszcz (1 placowka), Swiekatowo (1 placowka) i Warlubiu (1 placowka). Wszystkie
publiczne szkoty ponadpodstawowe zlokalizowane sg w miastach Swieciu i Nowem, poza tymi miastami
funkcjonuja jedynie szkota branzowa w Warlubiu. W Swieciu funkcjonuje takze jedyna uczelnia
w powiecie — niepubliczna Wyzsza Szkota Jezykdéw Obcych.

Najwickszym zaktadem przemystowym w powiecie jest firma Mondi Swiecie SA — wraz ze spotkami
towarzyszacymi. Duzg strefa przemyslowa jest takze potozony obok obszar strefy rozwoju
gospodarczego ,,Vistula Park I” w Swieciu. Znaczacymi w skali powiatu oérodkami przemystowymi sg
takze miasto i gmina Nowe (m.in. fabryka mebli i zaktady migsne), gmina Osie (fabryka mebli i zakltady
migsne) oraz Jezewo (zaktady miesne, stolarnia i ustugi). Pozostate zaktady przemystowe sg rozproszone
w rdéznych miejscowosciach.

W rejonie miejscowosci Sulnowo w gminie Swiecie zlokalizowana jest druga strefa rozwoju
gospodarczego ,,Vistula Park I1”.
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W Swieciu dziata instytucja wsparcia biznesu pn. Stowarzyszenie Wspierania Rozwoju Gospodarczego
Ziemi Swieckiej ,,Inkubator Przedsiebiorczosci”.

Najwazniejsze lokalizacje zrodet ruchu — celow podrozy w powiecie $wieckim, oddzialujacych na
mobilno$¢ mieszkancow — przedstawiono na rysunku 14,
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Rys. 14. Zrédla ruchu na obszarze powiatu $wieckiego
Zrédto: opracowanie wiasne.

Istotng role, jako centra ruchu ponadgminnego, odgrywaja szpitale. W miescie Swieciu dziataja dwa
szpitale: tzw. ,,Nowy Szpital” spotki Grupa Nowy Szpital Sp. zo.0. oraz Wojewddzki Szpital dla
Nerwowo i Psychicznie Chorych im. Dr Jozefa Bednarza. Ponadto, zblizong rol¢ pelni NZOZ ,,Florencja
11, zajmujacy si¢ catodobowo osobami przewlekle chorymi niewymagajacymi hospitalizacji.

Znaczaca role, jako cele podrozy, spetniaja takze wicksze centra handlowe oraz miejsca spgdzania
czasu wolnego, takie jak np. placowki kulturalne i sportowe. Niemal wszystkie wigksze obickty handlowe
zlokalizowane s3 w Swieciu, w tym miescie znajduje sie tez jedyne w powiecie kino. W miastach Swiecie
i Nowe znajduja si¢ duze hale sportowe i osrodki kultury.

2.11. Plany zrownowazonego rozwoju transportu publicznego wyzszego szczebla

Obowigzujacymi planami zrdwnowazonego rozwoju transportu wyzszego szczebla sa:
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- »Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w zakresie sieci
komunikacyjnej w miedzywojewoddzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich w transporcie
kolejowym”, zwany dalej "planem krajowym"!'? ;

- »Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewddztwa
Kujawsko-Pomorskiego™?? , zwany dalej planem wojewodzkim.

Zgodnie zplanem krajowym przewiduje si¢, ze zapotrzebowanie na przewozy kolejowe
miedzywojewodzkie w 2025 r. w wariancie podstawowym wyniesie 34,8 mln pasazerow i44,13 min
pociagom na rok. Oznacza to prognozowany wzrost przewozow w stosunku do 2016 r. odpowiednio
060,31 18,3%.

W powiecie $wieckim tylko stacja kolejowa Laskowice Pomorskie zostala w planie uznana za
kluczowy punkt handlowy, w ktorym wystepuje konieczno$¢ zapewnienia skomunikowania pociggoéw
roznych kategorii. W planie ujeto tylko jedno migdzywojewodzkie potaczenie kolejowe prowadzace
przez obszar powiatu: Bydgoszcz Gtéwna — Laskowice Pomorskie — Gdynia Gtéwna (migdzy 12 a 15 par
pociagdéw na dobe).

Plan krajowy okresla mozliwe trzy scenariusze rozwoju przewozoéw kolejowych: naturalny,
podstawowy i pozadany.

W scenariuszu naturalnym plan ten zaklada utrzymanie oferty przewozowej zrozkladu jazdy
2015/2016 bez dalszego jej ograniczania, zewentualnymi zamianami dotyczacymi poprawy
infrastruktury. Scenariusz podstawowy zaklada modyfikacje oferty przewozowej poprzez dodanie
brakujagcych potaczen przy uwzglednieniu czynnikow demograficznych oraz obecnego ruchu
samochodowego i autobusowego. W scenariuszu pozadanym przyjmuje si¢ poszerzenie oferty tak, aby
obja¢ obstuga jak najwigksza liczbe ludnosci. Scenariusz ten zaktada wprowadzenie nowych tras tam,
gdzie beda istniaty odpowiednie warunki od strony infrastruktury kolejowe;.

W planie przyjeto m.in. nastepujace zasady realizacji przewozow migdzywojewodzkich:

- codzienne polaczenia bezposrednie pomigdzy Warszawg a pozostatymi miastami wojewddzkimi — co
najmniej 2 pary na dobg;

- codzienne potaczenia bezposrednie pomigdzy glownymi miastami z najwigkszych aglomeracji:
Warszawa, Krakow, Katowice, Gdansk, Wroctaw, Poznan, £.6dZ — co najmniej 4 pary na dobg;

- codzienne bezposrednie potaczenia miedzy jak najwieksza liczba miast wojewddzkich;

- polaczenia miedzywojewddzkie sezonowe — co najmniej 1 para w polaczeniach z miastami
rekreacyjnymi i uzdrowiskowymi.

W planie przyjeto, ze pozostali organizatorzy publicznego transportu zbiorowego powinni uwzgledniac
wymienione w planie relacje w swoich planach transportowych. Wykaz relacji w postaci graficznej
ujetych w planie krajowym przedstawiono na rysunku 15 i 16.

19 Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w zakresie sieci komunikacyjnej
w miedzywojewodzkich 1 migdzynarodowych przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym” ogloszo-ny
w obwieszczeniu Ministra Infrastruktury z dnia 28 marca 2018 r.

20 Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego"
uchwalony przez Sejmik Wojewddztwa Kujawsko-pomorskiego uchwata nr LI11/818/14 z dnia 29.09.2014 r.
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Rys. 15. Planowana sie¢ codziennych polaczen miedzywojewodzkich, scena-riusz podstawowy,

rok 2020-2025

Zrodto: ,,Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w zakresie sieci
komunikacyjnej w miedzywojewodzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich w transporcie
kolejowym” ogloszony w obwieszczeniu Ministra Infrastruktury z dnia 28 marca 2018 .



Dziennik Urzgdowy Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego ~ — 51 — Poz. 2204

Legenda ¥
== ety

:m.pi:z.w-rmrnau-.-r [P poa. | b l".dﬁ'_"'.

==y L1 s PEER
34 "',-"_zlr ‘\,‘ - . ;
&7 s " e gt L1
&mn sy Tun

P . 3 .

— e

— 1R

——d 1wy

Rys. 16. Planowana sie¢ codziennych polaczen miedzywojewoddzkich, scena-riusz pozadany, rok
2020-2025

Zrédto: ,,Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w zakresie sieci
komunikacyjnej w miedzywojewodzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich w transporcie
kolejowym” ogloszony w obwieszczeniu Ministra Infrastruktury z dnia 28 marca 2018 r.

Plan wojewodzki okresla gtowne cele i1 kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego do 2025 r.
w przewozach o charakterze wojewodzkim.

Prognozy przewozowe w planie wojewddzkim opracowano dla trzech scenariuszy rozwoju
gospodarczego: regresyjnego, stabilizacyjnego irozwojowego. Niezaleznie od przyjetego wariantu
analizy przeprowadzone w planie wojewdodzkim wykazaty utrzymanie si¢ trendu spadkowego przewozow
w publicznym transporcie zbiorowym spowodowane-go gldwnie rosnacym poziomem motoryzacji
indywidualne;j.

Przedstawione w planie transportowym dla wojewodztwa kujawsko-pomorskiego li-nie kolejowe sa
strategiczne, podstawowe i uzupetniajace, a autobusowe — tylko podstawowe i uzupetniajace.

Zaplanowano:

a) 22 linie kolejowe, w tym:

b)

3 strategiczne;

12 podstawowych;

7 uzupetniajacych;

45 linii autobusowych:

22 podstawowe;
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- 23 uzupetniajgce?? .

Zaplanowany uktad sieci ma zapewnia¢ przede wszystkim sprawne przemieszczanie si¢ pasazerow
ze stolic powiatdw do miast wojewodzkich, pomiedzy stolicami powiatdow oraz pomiedzy waznymi
o$rodkami ruchotwoérczymi.

W powiecie §wieckim zaplanowano 4 linie w polgczeniach kolejowych 16 linii w po-taczeniach
autobusowych. Jako strategiczng lini¢ kolejowa zaplanowano lini¢ nr 1 — w relacji Bydgoszcz Gléwna
— Gdynia Chylonia przez Pruszcz, Terespol Pomorski, Laskowice Pomorskie i Warlubie,
z proponowang liczba 11 kurséw na dobeg.

Za podstawowe trasy kolejowe uznano linie:

- nr 10 Bydgoszcz Gtowna — Wierzchucin — Chojnice przez Serock i Swiekatowo, z proponowang liczba
9 kursow na dobg;

- nr 13 Bydgoszcz Gtéwna — Wierzchucin — Tuchola przez Serock i Swiekatowo, z proponowang liczba
18 kurséw na dobg;

- nr 15 Grudzigdz — Chojnice przez Laskowice Pomorskie, Drzycim, z proponowang liczba 6 kursow na
dobg.

Jako uzupeiajaca trase kolejowa zaplanowano lini¢ nr 50 — z Bydgoszczy Gtownej do Grudziadza
przez Pruszcz, Terespol Pomorski, Laskowice Pomorskie, Grupg i Dragacz, z proponowang liczba
10 kurs6w na dobe. Przewozy kolejowe pelnig znaczaca rolg w regularnych przejazdach mieszkancow
poza powiat.

Wisréd podstawowych linii autobusowych obejmujacych powiat Swiecki zaplanowano linie:
- nr 102 Bydgoszcz — Grudziadz przez Swiecie, Nowe Marzy i Grupe;
- nr 106 w wariancie B: Bydgoszcz — Tuchola przez Pruszcz;
- nr 108 Grudzigdz — Nowe przez Grupg, Warlubie, Morgi;

- nr 122 Bydgoszcz — Swiecie w wariancie A — przez Zbrachlin, Luszkowo, Gér-ne Gruczno, a w
wariancie C — przez Zbrachlin, Topolno, Topolinek, Gruczno i Gtogéwko Krolewskie;

- nr 214 Swiecie — Sliwice przez Terespol Pomorski, Plewno, Dabréwke, Drzycim, Zur, Osie, Tlen,
Szartate i L.azek? .

Na rysunku 17 przedstawiono ujete w planie wojewodzkim korytarze transportowe wojewddzkich
przewozow pasazerskich na obszarze powiatu §wieckiego. Kolorem liliowym zaznaczono trasy linii
kolejowych, niebieskim — trasy linii autobusowych, a czerwonym — mozliwe korytarze powiatowych
i gminnych przewozow pasazerskich, zapewniaja-ce skomunikowanie z przewozami wojewddzkimi.
Czas dojazdu z Bydgoszczy do Swiecia okreslono na 58 minut.

2D Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego”,
Torun, wrzesien 2014, s. 60.

22 Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewoddztwa Kujawsko-Pomorskiego”,
Torun, wrzesien 2014, s. 61-68.
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Rys. 17. Planowane korytarze linii wojewdédzkich przewozoéw pasazerskich w powiecie
Swieckim

Bordwno |

Zroédto: Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewodztwa
Kujawsko-Pomorskiego, s. 82.

Zaplanowano, ze powigzania pomiedzy wojewodzkimi, powiatowymi 1igminnymi oraz

mi¢dzywojewodzkimi 1 migdzynarodowymi  przewozami  pasazerskimi, nastgpowaé  beda
w zintegrowanych  weztach  przesiadkowych — 11 strategicznych, 26 podstawowych 110
uzupetniajacych.

Stacje kolejowe: Terespol Pomorski, Laskowice Pomorskie i Warlubie okre$lono w planie jako
podstawowe zintegrowane wezly przesiadkowe, a przystanek kolejowy w Pruszczu — jako
uzupelniajacy zintegrowany wezet przesiadkowy.

Jako podstawowy zintegrowany wezet przesiadkowy uznano takze dworzec autobusowy w Swieciu.
Obecnie dworzec jest w fatalnym stanie technicznym iplanowana jest sprzedaz terenu dworca
kolejnemu inwestorowi. Pojawia si¢ zatem ryzyko utraty miejsca, ktére powinno zosta¢ jednym
z najwazniejszych punktow obstugi podréznych w powiecie. Nalezy wigc dazyé do wspodlpracy
z przysztym inwestorem w celu zachowania funkcji dworca autobusowego do wykorzystania przez
podmioty realizujace publiczny transport zbiorowy. Wszystkie zintegrowane wezly przesiadkowe maja
za zadanie integrowaé rdzne systemy transportowe: autobusowy, samochodowy indywidualny
i rowerowy. Zintegrowane wezly w Swieciu, Laskowicach Pomorskich i Terespolu Pomorskim uznano
w planie jako jedne z najatrakcyjniejszych transportowo w wojewodztwie.

Przyjeto, ze zmiany w uktadzie linii kolejowych, w stosunku do stanu obecnego, nastgpig — z uwagi
na podpisane umowy — dopiero po 2020 r. Po tym okresie zatozono zastapienie niektérych potaczen
kolejowych potaczeniami autobusowymi bardziej dostgpnymi dla pasazerow, o nizszym koszcie
realizacji przewozdéw. Do potaczen kolejowych, ktore moga ulec likwidacji, zaliczono m.in. linie nr
215 Laskowice Pomorskie — granica wojewodztwa oraz nr 208 Laskowice Pomorskie — Wierzchucin.
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Plan zaklada powotlanie Wojewddzkiego Zarzadu Transportu oraz wdrozenie Zintegrowanej Bazy
Danych Publicznego Transportu Zbiorowego. Plan przewiduje takze uruchomienie podsystemu ITS,
internetowego serwisu informacyjnego oraz serwisu sms.

W planie ustalono minimalne standardy wyposazenia przystankow i zintegrowanych weztow
przesiadkowych oraz taboru wykorzystywanego w wojewddzkich przewozach pasazerskich. W planie
przewiduje si¢ wprowadzenie docelowo zintegrowanego biletu wojewodzkiego, w pierwszej kolejnosci
na liniach BiT City — wramach aglomeracji bydgosko-torunskiej. W pierwszej fazie system ten
objatby bilety okresowe.

Na rysunku 18 przedstawiono sie¢ komunikacyjna, na ktorej planowana jest realizacja przewozow
o charakterze uzyteczno$ci publicznej w wojewodzkich przewozach pasazerskich.

Zgodnie z ustawa o publicznym transporcie zbiorowym plany transportowe przygotowywane przez
organizatorow na roznych poziomach administracji tworza zhierarchizowany uklad — plan nizszego
rzedu uwzglednia postanowienia planu wyzszego rzedu. W szczego6lnosei, plan transportowy dla
powiatu musi uwzgledni¢ postanowienia planu wojewodzkiego, a takze planu krajowego.

H oo momeou, i memem ‘“'"_"-
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Rys. 18. Mapa docelowej sieci komunikacyjnej wojewddztwa kujawsko-pomorskiego, na

ktérej planowane sa wojewodzkie przewozy pasazerskie o charakterze uzytecznosci publicznej

Zrédlo: Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewodztwa
Kujawsko-Pomorskiego, Zalgcznik nr 5.
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3. Ocena i prognoza potrzeb przewozowych
3.1. Struktura podrozy
Analizujac potrzeby przewozowe na ustugi komunikacji publicznej, wyrdznia si¢ po-pyt:

- efektywny — tatwy do zbadania ioceny, wyrazajacy si¢ przejazdami zrealizowanymi w warunkach
oferowanych przez organizatora komunikacji publicznej;

- potencjalny — znacznie trudniejszy do oszacowania, skladajacy si¢ dodatkowo zczgsci podrézy
realizowanych transportem indywidualnym oraz potrzeb przewozowych, ktére z réznych wzgledow nie sa
realizowane.

Badanie i analizowanie popytu potencjalnego jest trudne i obarczone ryzykiem duzego bledu, gdyz bez
wzgledu na zastosowang metodg, deklaracje respondentéw dotyczace ich ewentualnych zachowan, moga
znaczgco rozni¢ si¢ od zachowan rzeczywistych — w zaleznosci od warunkéw zmieniajacych si¢ po
stronie podazy.

Analiza popytu efektywnego stuzy przede wszystkim do okreslenia liczby pasaze-row, ktora staje si¢
podstawa do pozniejszego ksztattowania wielkosci podazy ustug, przy zatozeniu okre§lonych parametréw
jakosciowych, zwigzanych z realizacjg ustug przewozowych. Wielko$¢ popytu efektywnego, ze wzgledu
na jego specyfike w poszczegdlnych okresach tygodnia, nalezy analizowa¢ w dniu powszednim (w
okresie roku szkolnego), w sobot¢ 1 w niedzielg.

W 2013 r.2Y na zlecenie Urzedu Marszatkowskiego wykonano ,,Studium Transportowe wojewodztwa
kujawsko-pomorskiego na potrzeby planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego”. W ramach opracowywania studium przeprowadzono badania zachowan i preferencji
transportowych mieszkancow wojewodztwa.

Do realizacji dhugich podrozy (niepieszych) mieszkancy wojewodztwa kujawsko-pomorskiego
wykorzystywali gldwnie samochdd osobowy — w 51,5% w roli kierowcy iw 41,2% — w roli pasazera.
Wykorzystanie transportu zbiorowego byto niewielkie — tylko 7,3%, w tym transport kolejowy — 2,5%.
Wsrdod podroznych korzystajacych z trans-portu publicznego dominowaly osoby niedysponujace
samochodem osobowym — w segmencie pasazerow autobusow odsetek ten stanowit 82%, a w segmencie
pasazerow kolei — 56%. Okolo 41% pasazerow transportu zbiorowego nie posiadato tez prawa jaz-dy
(pasazerowie autobusow — 63%, pasazerowie kolei — 41%). Wybor transportu zbiorowego nastgpowat
wiec bardziej z koniecznosci, niz jako §wiadoma decyzja.

Wsrod oséb korzystajacych z transportu indywidualnego, 38% nie wykazato jakichkolwiek checi
zamiany wlasnego pojazdu na rzecz transportu publicznego, kolejne 26% zaprzestatoby korzystania
z transportu indywidualnego wowczas, gdyby nie dysponowalo prawem jazdy lub wlasnym samochodem
— czyli ponad 60% ankietowanych wyraznie preferuje korzystanie z transportu indywidualnego. Jedynie
12% ankietowanych nie chciatoby zamienia¢ transportu publicznego na samochdd osobowy.

Okolicznosci, ktoére moglyby sktoni¢ ankietowanych do skorzystania z oferty trans-portu publicznego,
to: wyzszy standard podrozy (26% odpowiedzi), znaczne zwigkszenie regularnosci i punktualnosci (21%)
oraz brak przesiadek (17%). Znamienna jest niska ranga ceny i skrocenia czasu podrézy (odpowiednio
2,712,6% wskazan).

Wsrdd osob podrozujacych publicznym transportem zbiorowym, jako glowne po-wody korzystania
z tego transportu wymieniono: najmniejszy koszt podrozy (55% wska-zan), mozliwo$¢ przejazdow
ulgowych (36%), najkrétszy czas podrozy (35%) i brak samochodu lub prawa jazdy (33%). Wskazywane
byly jednak takze takie czynniki, jak brak sytuacji stresowej (20%), poczucie bezpieczenstwa (15%), czy
komfort podrozy (14%), co oznacza wybor transportu publicznego przede wszystkim jako alternatywy
wobec bezposredniego uczestnictwa w stresujacej kongestii i warunkach ruchu na drogach.

Badania obejmujace tylko osobowe przewozy kolejowe w wojewodztwie kujawsko-pomorskim
wykazaty, ze niemal 46% podrézujacych to osoby pracujace, 28% — studenci, a 14% — uczniowie. Zwraca

)W  zwigzku zbrakiem aktualizacji wynikow badan preferencji izachowah komunikacyjnych mieszkancow
wojewoddztwa kujawsko-pomorskiego oraz brakiem nowszych danych dot. mieszkancow powiatu swiec-kiego przyjmuje
si¢ jako aktualne dane przywotywane w ,,Planie zrbwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego na lata
2015-2025 dla Powiatu §wieckiego™.
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uwage znaczny udzial oséb o ograniczonych zdolnosciach ruchowych, stanowiacy 4% wszystkich
podroznych. W przewozach autobusowych struktura pasazerow w przewozach wojewodzkich byta
nieznacznie inna — 32% to osoby pracujace, 39% — uczniowie i 14% — studenci.

Gtownymi celami podrézy kolejg byty: praca (37%), sprawy prywatne (30%) i nauka 28%). Podobne
cele podrozy wystapity w przewozach autobusowych, ale winnej ko-lejnosci: nauka (44%), cele
prywatne (26%) i praca (23%).

W catej Polsce podzial zadan przewozowych w transporcie pozamiejskim wskazuje na dominacje
podrozy wykonywanych samochodami osobowymi. W ciggu ostatnich 20 lat przewo6z pasazerow
transportem publicznym na liniach pozamiejskich zmalat niemal czterokrotnie. W ciggu ostatnich
dziesigciu lat liczba zarejestrowanych samochodow osobowych — zardwno w Polsce, w wojewodztwie
kujawsko-pomorskim jak ipowiecie $wiec-kim — wzrosta o0 50%. Niemal co drugi mieszkaniec
wojewddztwa jest posiadaczem samochodu osobowego. Samochody osobowe sa nie tylko uciazliwe
z powodu wigkszego zanieczyszczenia Srodowiska produktami spalania paliw, czy halasem, ale zajmuja
takze okoto dziesi¢¢ razy wigcej miejsca na drodze niz transport publiczny i wymagaja jeszcze wickszej
powierzchni parkingowe;.

Zmniejszanie si¢ udziatu transportu publicznego w przewozach pasazerskich jest, niestety, powodem
stalego pogarszania si¢ mobilnosci 0s6b 0 ograniczonej sprawnosci ruchowej, osoéb miodych
niemogacych jeszcze posiada¢ prawa jazdy oraz osob ubogich, nieposiadajacych samochodu osobowego.
Ciggle ograniczanie oferty komercyjnych prze-wozéw pasazerskich w transporcie publicznym, przy
braku takich przewozow samorzadowych, powoduje zwigkszanie zakresu wykluczenia spolecznego,
z ktorym to zjawiskiem wszystkie samorzady powinny walczy¢.

Zwigkszajaca si¢ rola socjalna transportu publicznego wymaga innego spojrzenia na stosowany tabor,
utatwienia dla pasazeréw czy dostepnos$¢ informacji o transporcie publicznym. Podniesienie standardu
obstugi, poprawa punktualnoséci i dostosowanie godzin kursowania do potrzeb pasazerow, zacheca
przynajmniej cz¢s¢ dotychczasowych uzytkownikéw samochodoéw osobowych do skorzystania z oferty
transportu publicznego i zmniejszenia poziomu kongestii na drogach.

W ciagu ostatnich lat na obszarze powiatu $wieckiego zrealizowano liczne inwestycje drogowe oraz
uruchomiono sie¢ powiatowych potaczen autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej. Dziatania
te wplynety na zmiany w popycie na ustugi transportu zbiorowego oraz wywotaly zmiane zachowan
1 preferencji komunikacyjnych mieszkancow.

Prawidlowe organizowanie i zarzadzanie publicznym transportem  zbiorowym = wymaga
systematycznego prowadzenia badan marketingowych preferencji izachowan trans-portowych
mieszkancéw oraz badan popytu.

Badania popytu efektywnego stuza przede wszystkim do okreslenia liczby pasaze-row lub —
w przypadku rejestracji przychodow — takze do ustalenia struktury pasazerow, co umozliwia analizg
rentownosci poszczegolnych kurséw i linii komunikacyjnych.

W zwiazku z tym, ze ostatnie badania zwigzane z transportem zbiorowym funkcjonujagcym na obszarze
powiatu $wieckiego zrealizowano w 2013 r. zaleca si¢ przeprowadzenie badan preferencji i zachowan
komunikacyjnych oraz badan popytu do konca 2023 r. Termin ten moze ulec zmianie w zaleznosci od
sytuacji epidemiologicznej zwigzanej z pandemig wirusa COVID-19.

3.2. Prognoza popytu

Potrzeby przewozowe mieszkancow powiatu $§wieckiego, spowodowane konieczno$cia przemieszczenia
si¢ w granicach administracyjnych minimum dwoéch gmin i niewykraczajace poza granice administracyjne
powiatu, sg w czesci zaspokajane przez powiatowe przewozy pasazerskie transportem zbiorowym (takze
liniami ponad powiatowymi), w cze$ci przez regionalne przewozy kolejowe organizowane przez Samorzad
Wojewodztwa, aw czeSci przez przejazdy $rodkami transportu indywidualnego (samochody osobowe,
rowery, itp.).

Czg$¢ przewozow o charakterze powiatowym realizowana jest w zwigzku z wystepujgcymi potrzebami
podrézy ponadpowiatowych, jako pierwszy ich etap — z przesiadka do innego srodka transportu. Dotyczy to
w szczegolnosci dojazdow do stacji i przystankéw kolejowych oraz dojazdoéw do autobusowych weztéw
przesiadkowych, 1 kontynuowania podrozy w kierunku Tréjmiasta i Bydgoszczy, czy Grudziadza.
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Popyt na przewozy transportem zbiorowym w powiecie §wieckim bedzie si¢ ksztaltowal pod wplywem
nastepujacych czynnikow:

- liczby i struktury mieszkancow poszczegoélnych miejscowosci i gmin objetych obstuga komunikacyjna;
- liczby samochodow osobowych;

- ruchliwosci komunikacyjnej mieszkancow;

- poziomu przeci¢tnego wynagrodzenia, struktury wynagrodzen i cen biletow;

- jakosci oferowanych ustug transportu zbiorowego, zwlaszcza godzin kursowania;

- wielkos$ci oferty przewozowej, przede wszystkim w zakresie dostgpnosci po-taczen;

- dostepnosci parkingdw i wysokosci ewentualnych optat za parkowanie;

- ograniczen wynikajacych z sytuacji epidemiologiczne;j.

Z uwagi na stale rosnagce wykorzystanie w podréozach samochodéw osobowych, oddzialtywanie na
popyt wymaga podjecia przez organizatoréw transportu publicznego odpowiednich dzialan — zaréwno
w ujeciu funkcjonalnym, jak i marketingowym.

W ujeciu funkcjonalnym, podejmowane dziatania w zakresie ksztaltowania oferty przewozowej
powinny obejmowaé dostosowanie do potrzeb mieszkancéw jej poszczegdlnych elementow,
identyfikowanych jako postulaty przewozowe.

Jak wynika z przeprowadzonych badan marketingowych, do gléwnych postulatow przewozowych
zglaszanych pod adresem ponadpowiatowego transportu zbiorowego zali-cza si¢:

- bezposrednios¢;
- koszt przejazdu;
- czestotliwosé (liczba potaczen i godziny kursowania).

W ujeciu marketingowym, oferta przewozowa komunikacji powiatowej powinna stanowi¢ mix pieciu
elementéw: ustugi przewozowej, ceny, dystrybucji, informacji ireklamy, gwarantujagcych jej
odpowiednie dostosowanie do potrzeb pasazerow.

Promotoryzacyjna polityka komunikacyjna, zwlaszcza stwarzajaca coraz lepsze warunki do
podrozowania samochodem osobowym, zawsze powoduje zmniejszenie popytu Ww pasazerskim
transporcie zbiorowym. W interesie organizatora tego transportu jest wigc zmiana tej polityki, w celu
osiggni¢cia rownowagi pomigdzy przejazdami pojazdami indywidualnymi a komunikacjg zbiorowa.
Celem integracji transportu publicznego z indywidualnym jest ksztattowanie pozadanego podzialu zadan
przewozowych.

Zgodnie ztendencjami zrownowazonego rozwoju transportu publicznego, podziat zadan
przewozowych na obszarach pozamiejskich powinien ksztattowac si¢ w proporcji: 25-30% transport
publiczny i 70-75% transport indywidualny. W Polsce udziat transportu publicznego niestety od wielu lat
systematycznie spadat.

Wprowadzanie od potowy marca 2020 r. okresowych zakazoéw wychodzenia z domu oraz korzystania
z obiektow handlowych, kulturalnych, sportowych, rekreacyjnych, itp., a takze drastyczne ograniczenie
dopuszczalnej liczby pasazeroéw jakie mogly przewozi¢ pojazdy transportu zbiorowego, doprowadzito do
gwalttownego spadku liczby pasazerow. W okresie zakazu autobusy przewozily czesto jedynie po kilka
0soOb, a niekiedy nawet jezdzily puste. Przewoznicy masowo zaczeli ogranicza¢ albo wrecz zawieszac
i likwidowa¢ kursy.

Ograniczenia podrozy spowodowaty bardzo trudng sytuacj¢ finansowa przewoznikoéw i operatoréw. Na
pewna poprawg warunkow prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w zakresie przewozu osob wplynegto
natomiast rozpoczecie organizacji powiatowych przewozéw pasazerskich przez Powiat Swiecki,
z doptatami z Funduszu Rozwoju Przewozéw Autobusowych, ktora do 2021 r. wzrosta nawet do 3,00 zt
za wozokilometr. Bez tych doptat autobusowemu transportowi publicznemu w przewozach
ponadgminnych grozita niemal catkowita likwidacja.
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W obecnej sytuacji spowodowane] kolejng fala pandemii CIVID-19, ktora spowodowata
wprowadzenie ponownych znaczacych ograniczen w przemieszczaniu si¢, za-mkniecie wigkszosci
punktéw handlowych i ustugowych — waznych celow podrézy, wprowadzenie nauki zdalnej w szkotach,
ograniczona rola publicznego transportu zbiorowego niestety ustabilizowata sie.

W catym okresie pandemii, nawet po czg¢Sciowym zniesieniu ograniczen, istotnie zmniejszyla si¢
ruchliwo$¢ mieszkancow, gldwnie poprzez wprowadzane ograniczenia w poruszaniu si¢, postrzeganie
podrézy transportem zbiorowym jako obarczonej wigkszym ryzykiem, ale ido$¢ powszechne
wprowadzanie pracy zdalnej w przedsigbiorstwach iurzedach oraz wprowadzenie nauki zdalnej lub
hybrydowej w szkotach ina uczelniach. Samochody indywidualne umozliwiaja przemieszczanie si¢
w zasadzie bez kontaktu z innymi osobami, ryzyko zakazenia wigc jest znikome oraz bez zakrywania
twarzy, co wiele 0sob uznaje za znaczng uciazliwosc.

Wprowadzone ograniczenia spowodowaly masowe rezygnacje z korzystania z transportu zbiorowego
jako $rodka transportu na rzecz samochodéw osobowych.

Biorac pod uwage powyzsze uwarunkowania oraz specyfike powiatu, cel odpowiedniego udzialu
transportu zbiorowego mozna osiagnac¢ tylko poprzez odpowiednie dostosowanie oferty ustug transportu
publicznego do wystepujacych w tym zakresie potrzeb pasazerdow.

Analizujac przewidywany wpltyw czynnikdw zewngtrznych na popyt na ushugi komunikacji zbiorowe;j
w powiecie $wieckim, nalezy wzia¢ pod uwage wystepujace tendencje demograficzne. W latach 2013-
2019 liczba mieszkancéw powiatu zmienita si¢ w niewielkim stopniu (spadek o 0,9%), lecz zmienila si¢
struktura mieszkancow. W okresie tym spadia liczba mieszkancow w wieku 7-24 lat o 8,8% (wiek
pobierania nauki w szkotach iuczelniach) oraz 0s6b w wieku produkcyjnym o 2,7%, czyli osob ktore
najczesciej korzystajg z transportu publicznego. Wzrosta natomiast, i to az o 28,7% liczba oséb w wieku
65 lat i wigcej, korzystajacych z podrézy ponadgminnych sporadycznie.

Prognozy liczby GUS zaktadaja dalszy, niewielki w stosunku do 2019 r., spadek licz-by mieszkancow
powiatu (o okoto 0,5% do 2030 r.). Prognozy GUS przewiduja w tym okresie znaczny spadek liczby
mieszkancéw w miescie (o 6,7%), przy jednoczesnym niewielkim wzro$cie liczby mieszkancow
w gminach wiejskich (o 1,1%). Spowoduje to zwigkszenie liczby podrozy odbywanych do i ze Swiecia.
Niekorzystnie ksztattuja si¢ takze prognozy, odnoszace si¢ do zmian w strukturze mieszkancow. Liczba
mieszkancéw gmin powiatu §wieckiego w wieku do 7-24 lat (najczesciej uczacych si¢), w stosunku do
2019 r. zmniejszy si¢ w 2025r. 0 5,5%, aw 2030 1. 0 8,1%. Zmniejszy si¢ takze liczba mieszkancow
w przedziale wiekowym 25-64 lat — w 2025 1. 0 5,1%, a w 2030 r. 0 7,9%. Wzro$nie natomiast (o okoto
24 134%) liczba najstarszych mieszkancow, charakteryzujacych si¢ nizsza ruchliwoscig komunikacyjna.

W ,,Planie zré6wnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego na lata 2015-2025 dla
Powiatu Swieckiego” prognoze podrézy ponadgminnych odbywanych auto-busami na obszarze powiatu
oszacowano na 3,05 mln rocznie w 2025 r. Prognoze opracowywano w warunkach 2013 r. Od tego
okresu do konca 2019 r. liczba zarejestrowanych samochodow osobowych wzrosta o ponad 23%, a liczba
wykonywanych przed okresem pandemii kursow publicznego transportu zbiorowego zmalata. Poziom
ten, takze w efekcie zmian zachowan mieszkancow spowodowanych ograniczeniami wprowadzony-mi
w wyniku pandemii COVID-19, wydaje si¢ by¢ niemozliwy do osiagnigcia. Mozna przy-jaé, ze
wariantem optymistycznym bedzie osiggnigecie w 2025 r. potowy tej wartosci. Liczba podrozy w 2030 r.
z przyczyn demograficznych bedzie w 2030 r. o ok. 2,5% niz-sza.

Ponadgminne podroze publiczng komunikacja autobusowg odbywac si¢ beda autobusowa komunikacja
komercyjna, wojewddzkimi przewozami autobusowymi — po ich uruchomieniu, w niewielkim zakresie
komunikacja miejska (w zakresie pozamiejskim) oraz powiatowg komunikacjg autobusowg -
organizowang przez Staroste.

Niekorzystny wpltyw na popyt na ustugi transportu zbiorowego bedzie mie¢ prognozowany rozwoj
motoryzacji indywidualnej (przedstawiony na rys. 7 we wczesniejszej czesci planu). Uruchomienie przez
Staroste powiatowych przewozow pasazerskich na obszarze powiatu $wieckiego, zahamowato
ograniczanie zakresu funkcjonowania komunikacji publicznej, pomimo ciggtego wzrostu udzialu
przewozow indywidualnych.

Dazenie do zrownowazonego rozwoju transportu oznacza konieczno$¢ podjecia dziatan zmierzajacych
nie tylko do utrzymania obecnego udziatu transportu zbiorowego w przewozach, ale i wzmocnienia
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tendencji przenoszenia si¢ pasazeréw z transportu indywidualnego do zbiorowego. Dziatania te bgda
wymagaty poprawy parametrow oferty prze-wozowej — zar6wno w zakresie ilo§ciowym (liczba kurséw
1 wozokilometrow), jak i jakoSciowym (dogodne godziny potaczen, standard ustug i taboru). Bez podjecia
tych dziatan, nalezy si¢ liczy¢ ze zmniejszeniem podrézy odbywanych transportem publicznym w po-
wiecie §wieckim — w wymiarze nie mniej niz o dalsze 15% w okresie planistycznym w stosunku do stanu
obecnego.

Wyniki badan marketingowych wskazuja na korelacje wzrostu dostgpnosci i czestotliwosci kursowania
pojazdéw transportu zbiorowego z wielkoscig popytu. Wzrost dostepnosci (nowe trasy, wicksza gestos¢
przystankow) skutkuje najczesciej okreslonym wzrostem popytu. Wskazniki elastycznosci wskazuja, ze
np. zmniejszenie odleglosci do przystanku charakteryzuje si¢ stopg elastycznoséci na poziomie -0,5, co
oznacza, ze skrocenie odleglosci dojscia do miejsca §wiadczenia ustug komunikacji miejskiej o 10%
moze spowodowaé wzrost popytu o 5% . Wzrost czgstotliwoséci kursowania pojazdow takze prowadzi
do zwigkszenia popytu.

Celem planu transportowego, w aspekcie prognozowanych zmian w popycie, jest przeciwdziatanie
trendowi zmniejszania si¢ liczby pasazerow — poprzez ksztaltowanie atrakcyjnej z punktu widzenia
pasazerow oferty przewozowej komunikacji zbiorowej w powiecie §wieckim, a w rezultacie — osiggniecie
trendu zmniejszania si¢ poziomu kongestii drogowej 1 poprawy warunkoéw zycia mieszkancow.

3.3.  Prognoza podazy

Na obszarze powiatu $wieckiego realizowane sa przewozy regularne na liniach autobusowych
o zasiegu lokalnym, regionalnym i krajowym. Najlepsze polaczenia z miastem powiatowym — Swieciem
— majg te miejscowosci gminne, przez ktore prowadza drogi krajowe nr 5, 15191, zapewniajace
potaczenie Bydgoszczy z Grudzigdzem oraz linie kolejowe nr 131 i1 208. Na opisywanej trasie wystepuje
znaczna liczba potaczen we wszystkie dni tygodnia.

Miejscowosci polozone wzdtuz linii kolejowych nr 1311208 maja dobre polaczenie ze Swieciem
w dni powszednie — z przesiadka na potgczenia autobusowe w Terespolu Pomorskim lub w Laskowicach
Pomorskich. Oferta potaczen weekendowych z Laskowic Pomorskich do Swiecia jest do$é¢ bogata —
wynosi 12 kurséw w sobote 112 kursoéw w niedziele. Odmiennie wyglada mozliwo$¢ odjazdu
w weekendy do Swiecia ze stacji Terespol Pomorski. W tych dniach oferta przewozowa zostala
ograniczona wylacznie do 4 kursow w sobote 14 kursow w niedziele. Znaczna odlegto§¢ dworca
w Terespolu od centrum miasta — okoto 7 km — wyklucza dojscie piesze.

Z wigkszych miejscowosci powiatu, we wszystkie dni tygodnia dobre skomunikowanie komunikacja
autobusowa ze Swieciem maja: Dolna Grupa, Dragacz, Drzycim, Groédek, Gruczno, Kraplewice,
Laskowice Pomorskie, Lipno, Skarszewo i Sulnowo.

W dni powszednie, dobre polgczenie ze Swieciem — autobusowe oraz kolejowe, z przesiadka
w Terespolu Pomorskim lub Laskowicach Pomorskich — majg takze mieszkancy miejscowosci: Btadzim,
Bukowiec, Czaple, Jezewa, Lipinki, Lniano, Lazek, Nowe, Osie, Parlin, Poledno, Pruszcza, Serocka,
Swiekatowo, Tlen i Warlubie.

Miejscowosci  polozone na trasie Grupa — rzeka Wista maja doskonate skomunikowanie
z Grudziadzem. Polaczenia realizowane sg w przedziale godzinowym od 6 do 22 rytmicznie — od jednego
do trzech kursow w kazdej godzinie w dniu roboczym, a w soboty i w niedziele — przynajmniej jedno
polaczenie w kazdej godzinie. Gmina Dragacz — réwniez wskutek dobrego skomunikowania liniami
autobusowymi i kolejg — stala si¢ czescig Grudziagdzkiego Obszaru Funkcjonalnego. Miasto Grudziadz
wypehia dla tej gminy, poza administracyjnymi, wiekszos$¢ funkcji ponadgminnych.

Duzg liczbe i korzystng strukturg czasowa potaczen z Bydgoszcza posiadaja miejscowosci potozone
wzdtuz linii kolejowych nr 131 1 208: Pruszcz, Parlin, Terespol Pomorski, Laskowice Pomorskie, Grupa,
Dolna Grupa i Dragacz oraz polozone wzdhuz linii kolejowej nr 201: Serock, Swiekatowo, Zalesie
Kroélewskie i Btadzim. Miasto Bydgoszcz moze w pewnym stopniu zaspokaja¢ potrzeby mieszkancéw
tych miejscowosci — w zakresie ustug niedostepnych na obszarze gminy.

W tabeli 13 przedstawiono wykaz linii komunikacyjnych funkcjonujacych na terenie powiatu
swieckiego, bedacych przewozami powiatowymi.

29 Por. A. Rudnicki: Jako$¢ komunikacji miejskiej, Wydawnictwo SITK, Krakéw 1999.
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Tab. 13. Polaczenia powiatowe organizowane przez Staroste Powiatu Swieckie-go — stan na
30 pazdziernika 2020 r.

Liczba kursow
Nr umowy/ ) . ., i
lini Relacja Trasa/miejscowos¢ w poszczegolnych
inii
rodzajach dni tygodnia

w soboty,
niedziele
iSwieta

dzien
powszedni

2/2019 Swiecie — Pruszcz — Serock Swiecie

Wielki Konopat

Gruczno

Parlin

Rozanna

Goluszyce

Pruszcz

Lowin

Fowinek

Serock

1/2020 Swiecie — Czaple — Pieémorgi — Lipinki Swiecie

Czaple

Biate

Taszewo

Jezewo

Dabrowa

Czersk Swiecki

Pigémorgi

Kotowka

Rybno

Lipinki

2/2020 Swiecie — Drzycim — Lniano — Blagdzim Swiecie

Sulnéwko

Wyrwa

Maty Dolsk

Biechowko

Lubochen

Gacki

Drzycim

Jastrzebie

2/2020 Swiecie — Drzycim — Lniano — Blagdzim Lniano

Jedrzejewo

D¢bowo

Ostrowite

Bladzim

0 |0 |0 |0 |0 [0 [0 |0 |0 |0 |0 |0 |0 || oV VDYDY OOV OOV DYDY ONON|O OO OO OO OO0 |0 |0 |0 |
1

3/2020 Swiecie — Laskowice — Osie — Lazek Swiecie
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Sulnowo

Skarszewo

Belno

Lipno

Laskowice Pomorskie

Nowe Kraplewice

Kraplewice

Polko

Zur

Brzeziny

Osie

Tlen

Szarlata

Lazek

O |[C0 |00 [0 |0 |00 |0 |0 |0 |00 |0 [0 |00 |00

4/2020

Swiecie — Poledno — Bukowiec -
Swiekatowo — Jania Géra

Swiecie

o]

Koztowo

Terespol Pomorski

Polski Konopat

Plewno

Dolny Mtyn

Poledno

Bukowiec

Polskie Laki

Korytowo

Stazki

Tuszyny

Szewno

Swiekatowo

Jania Géra

L S R R R R R e R e < e < I e <R e ol e o}

5/2020

Swiecie — Krgplewice — Grodek — Drzycim

Swiecie

—_
\S}

12

Sulnowo

—_
[\

12

Skarszewo

—_
[\

12

Belno

—_
[\

12

Lipno

—_
[\

12

Laskowice Pomorskie

—_
[\

12

Kraplewice

—_
\S)

12

Grodek

—_
[\

12

Drzycim

—_
\S)

12

6/2020

Swiecie — Budyn — Bukowiec — Swiecie

Swiecie

Koztowo

Terespol Pomorski

Polski Konopat

NN NN
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Przysiersk

Plewno

Budyn

Bramka

Branica

Bukowiec

Dolny Mtyn

Plewno

Przysiersk

Polski Konopat

Terespol Pomorski

Koztowo

Swiecie

7/2020

Swiecie — Poledno — Bukowiec — Swiecie

Swiecie

Wielki Konopat

Dworzysko

Poledno

Gawroniec

Rozanna

Stanislawie

Korytowo

Polskie Laki

Bukowiec

Gawroniec

Dolny Mtyn

Plewno

Przysiersk

Polski Konopat

Terespol Pomorski

Koztowo

Swiecie

8/2020

Swiecie — Michale — Nowe

Swiecie

Morsk

Wiag

Sartowice

Wigaskie Piaski

Wielkie Stwolno

Bratwin

Michale

Dragacz

Wielki Lubien

Wielkie Zajaczkowo

N[N O\ |00 [0 |00 |00 |00 |00 (00 |00 [N [N [N [ [N [N [ N [N [ [N [N (R[N
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Matawy

Tryl

Morgi Dolne

Nowe

8/2020

Swiecie — Warlubie — Nowe

Swiecie

Morsk

Wiag

Sartowice

Grabowiec

Nowe Marzy

Gorna Grupa

Dolna Grupa

Dragacz

Dolna Grupa

Fletnowo

Bzowo

Warlubie

Kurzejewo

Gajewo

Zdrojewo

Morgi

Nowe

8/2020

Swiecie — Osie — Miedzno

Swiecie

Terespol Pomorski

Polski Konopat

Przysiersk

Plewno

Budyn

Jarzebieniec

Dabrowka

Drzycim

Rowienica

Wery

Splawie

Brzeziny

Osie

Miedzno

8/2020

Swiecie — Jezewo — Osie

Swiecie

Sulnowo

Dziki

Ernestowo

Piskarki

()N e N e N e Wl Ko )W o) W o) W o) W e N e W o) W o) W e )W le) N o) N e N e N e N o) W e ) U e B Ne B le I e OB e BN e B le I e OB e B e B e I e B e eI le e B le B e OB Ho B He < I e N e N e N e\
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Jezewo

Borce

Czersk Swiecki

Jaszcz

Brzeziny

Osie

8/2020

Swiecie — Topolno — Luszkowo — Swiecie

Swiecie

Wielki Konopat

Dworzysko

Gruczno

Luszkowo

Watdowo

Pruszcz

Watdowo

Zbrachlin

Topolno

Topolinek

Chrystkowo

Gruczno

Wielki Konopat

Swiecie

8/2020

Swiecie — Laskowice — Lniano

Swiecie

Sulnowo

Skarszewo

Belno

Lipno

Laskowice Pomorskie

Nowe Kraplewice

Grodek

Drzycim

Sierostaw

Brzemiona

Mszano

Lnianek

8/2020

Swiecie — Drozdowo — Lniano

Swiecie

Terespol Pomorski

Drozdowo

Polski Konopat

Przysiersk

Plewno

Dolny Mtyn

Bukowiec

[o < e I e ol e <IN e BN e < B e SR e < I e U o) N e N e N e N e N o) N e N e N e N e N e N Ko i L S T T I T A S I S U N I S B S S I S I > N I S I S e ) N e N e N e N o) N e
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Bramka

Kawecin

Jeziorki

Lubodziez

Siemkowo

Wetfie

0 |0 |0 |0 |0 |0 |00
1

Lniano

—_
(@)}
1

9/2020 Swiecie — Czaple — Jezewo — Dabrowa Swiecie

—_—
(@)}
1

Czaple

Biale

—
(@)}
1

—
(@)
1

Taszewo

—
(@)}
1

Jezewo

—
[@)
1

Dabrowa

9/2020 Swiecie — Biechowo — Gacki — Drzycim Swiecie

Sulnéwko

Nowe Dobra

Wyrwa

Maty Délsk

Biechowko

Biechowo

Lubochen

Gacki

AN DN NN NN DN N
1

Drzycim

Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie danych Starostwa Powiatowego w Swieciu.

Na dzien sporzadzania aktualizacji wszystkie gminy zdecydowaly si¢ zawrze¢ z Powiatem Swieckim
umowy na podstawie ktorych udzielajg pomocy finansowej powiatowi $§wieckiemu z przeznaczeniem na
realizacj¢ zadania — ,,Organizacja powiatowego publicznego transportu zbiorowego”.

W tabeli 14 przedstawiono wykaz linii komunikacyjnych funkcjonujacych na terenie powiatu §wieckiego
na podstawie zezwolen wydanych przez burmistrzow 1 wojtéw gmin powiatu swieckiego.

Tab. 14. Polaczenia wewngtrzgminne wykonywane na podstawie zezwolen wydanych przez
burmistrzéw lub wojtow gmin powiatu Swieckiego — stan na 30 pazdziernika 2020 r.

Liczba kursow
w dni powszednie
Nr ;
zezwol‘er}'ia Gmina i relacja Trasa/miejscowos¢ ovvs";g(::llnie w soboty,
/ mr linii P . niedziele
nauki i $wieta
szkolnej ¢
Burmistrz Gminy Swiecie
Swiecie 6 -
Glogéwko Krolewskie 6 -
21309 Swiecie — Niedzwiedz — Kosowo — Gruczno — | NiedZzwiedz 6 i
Dworzysko Kosowo 6 -
Gruczno 6 -
Kosowo 6 -
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Dworzysko 6 -
Swiecie 2 -
21303 Swiccie — Wielki Konopat — Dworzysko — | Wielki Konopat 2 -
Gruczno Dworzysko 2 -
Gruczno 2 -
Swiecie 22 -
11/2019 Swiecie — Wielki Konopat — Dworzysko — | Wielki Konopat 22 -
Gruczno Dworzysko 22 -
Gruczno 22 -
Swiecie 30 19/17*
Koztowo 2 -
Przechowo 30 19/17
Terespol Pomorski 4 2
21700 Swiecie — Terespol Pomorski — Gruczno Kozlowo -
Miasteczko 25 13
Mondi 30 19/17"
Wielki Konopat 12 2
Dworzysko 12 8
Gruczno 12 8
Swiecie 10 -
21706 Swiecie — Sulnowo Sulnowo 10 -
Swiecie 10 -
Czaple 15 -
Wiag 15 -
Swiecie 17 -
412104 Czaple — Wiag — Swiecie — Terespol Pomorski — | Przechowo 17 -
Polski Konopat Swiecie 17 .
Koztowo 13 -
Terespol Pomorski 13 -
Polski Konopat 13 -

Wéjt Gminy Dragacz

Grupa 16 -
Dolna Grupa 16 -
Michale 16 -
Bratwin 16 -
Wielkie Stwolno 16 -
1/2019 Grupa — Michale — Wigskie Piaski Waskie Piaski 16 -
Wielkie Stwolno 16 -
Polskie Stwolno 16 -
Bratwin 16 -
Michale 16 -
Dolna Grupa 16 -
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Goérna Grupa

16

Grupa

16

2/2019

Dragacz — Wielkie Zajaczkowo — Wiaskie Piaski

+ZANA” USLUGI
PRZEWOZOWE
Kamil Gburczyk

b.d.

3/2019

Grupa — Nowe Marzy — Fletnowo

Grupa

Mniszek

Nowe Marzy

Dolna Grupa

Gorna Grupa

Dolna Grupa

Fletnowo

O O |© | [\© | © |©

Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie danych Starostwa Powiatowego w Swieciu.

W tabeli 15 przedstawiono zestawienie potagczen wewnatrzgminnych utworzonych w gminie Pruszcz
1 Swiekatowo.

Tab. 15. Polaczenia wewnatrzgminne organizowane przez Wdéjta Gminy Pruszcz oraz Wdjta

Gminy Swiekatowo — stan na 30 pazdziernika 2020 r.

Liczba kurséow
w dni powszednie
Nr linii Relacja Przewoznik W dni w soboty
powszednie S
. niedziele
nauki i $wieta
szkolnej ¢
Wéjt Gminy Pruszcz
1 Pruszcz — Mirowice — Bagniewo — Parlin — | PKS w Bydgoszczy 1 i
Zbrachlin — Pruszcz sp. Z 0.0.
2 Pruszcz — Goluszyce — Nieciszewo — Pruszcz PKS w Bydgoszczy 3 -
sp. z 0.0.
3 Pruszcz — Topolno — Zbrachlin — Pruszcz PKS w Bydgoszczy 2 -
Sp. z 0.0.
4 Pruszcz — Zbrachlin — Topolno — Niewiescin — | PKS w Bydgoszczy | i
Pruszcz Sp. Z 0.0.
5 Pruszcz — Mirowice — Bagniewo — Pruszcz PKS w Bydgoszezy 2 -
sp. z 0.0.
6 Pruszcz — Matociechowo — Zbrachlin — Niewie$cin | PKS w Bydgoszczy | i
— Pruszcz sp. Z 0.0.
7 Pruszcz — Bagniewo — Parlin PKS w Bydgoszczy 1 -
Sp. z 0.0.
8 Pruszcz — Zbrachlin — Topolno — Pruszcz PKS w Bydgoszczy 1 -
sp. z 0.0.
9 Pruszcz — Niewiescin — Topolno — Pruszcz PKS w Bydgoszczy 1 -
Sp. Z 0.0.
10 Pruszcz — Brzezno — Serock — Pruszcz PKS w Bydgoszczy 1 -
Sp. z 0.0.
11 Pruszcz — Gotuszyce — Pruszcz PKS w Bydgoszczy 1 -
sp. z 0.0.
12 Pruszcz — Lowin — Laszewo — Lowinek — Serock — | PKS w Bydgoszczy ) i
Pruszcz sp. z 0.0.
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Wéjt Gminy Swiekatowo

1 Swiekatowo — Zalesie Krolewskie — Swiekatowo MASTER-BUS oo 5 -
Arkadiusz Jagodzinski
) Swiekatowo — Jania Gora — Swiekatowo MASTER-BUS 5 i
Arkadiusz Jagodzinski
3 Swiekatowo — Mate Eakie — Stazki — Lubania- | MASTER-BUS | i
Lipiny — Swiekatowo Arkadiusz Jagodzinski
4 Swiekatowo — Tuszyny — Lubania-Lipiny — | MASTER-BUS 1 i
Swiekatowo Arkadiusz Jagodzinski
5 Swiekatowo — Tuszyny — Swiekatowo MASTER-BUS 1 i
Arkadiusz Jagodzinski
Swiekatowo — Lubania-Lipiny — Swiekatowo MASTER-BUS
6 . P 3 -
Arkadiusz Jagodzinski

* 19 kurséw w sobote, 17 kursow w niedzielg.

Zrédlo: opracowanie whasne na podstawie danych Starostwa Powiatowego w Swieciu.

Oproécz linii wymienionych w tabelach 13-15, na obszarze powiatu §wieckiego funkcjonuja takze linie
swieckiej komunikacji miejskiej organizowanej przez Burmistrza Swiecia. Trasy wszystkich linii zawieraja
si¢ w granicach gminy Swiecie, a ich przebieg zaprezentowano w tabeli 16.

Tab. 16. Trasy linii Swieckiej komunikacji miejskiej — stan na 1 pazdziernika 2020 r.

Nr linii

Przebieg trasy

1

Mondi — Mondi biurowiec — Park Wodny (wybrane kursy: — Miasteczko — Miasteczko 1) —Przechowo 11
— Przechowo Przedszkole — Os. Marianki II — Os. Marianki I — Dworzec — Gimnazjalna (wybrane kursy:
— Duzy Rynek) — Urzad Miejski — Szpital

Szpital — Urzad Miejski (wybrane kursy: — Duzy Rynek) — Dworzec — Os. Marianki I — Os. Marianki IT —
Przechowo Przedszkole — Przechowo 11 (wybrane kursy: — Miasteczko — Miasteczko II) — Park Wodny —
Mondi biurowiec — Mondi — Wielki Konopat — Dworzysko — Gruczno — Gruczno I (stadion) — Gruczno
Wie$

Szpital — Urzad Miejski — Dworzec — Os. Marianki I — Os. Marianki II — Przechowo Przedszkole —
Przechowo II — Przechowo III — Koztowo skrzyzowanie — Terespol/Drozdowo- Terespol szkota —
Koztowo skrzyzowanie (wybrane kursy: — Miasteczko — Miasteczko II) — Park Wodny — Mondi
biurowiec — Mondi

Mondi — Mondi biurowiec — Park Wodny — Terespol-Drozdowo — Terespol szkota — Terespol D.K. —
Terespol Wiadukt — Kozlowo skrzyzowanie — Przechowo II — ul. Sportowa II — ul. Sportowa I —
Koztowo — Koztowo I — Koztowo — ul. Sportowa I — ul. Sportowa II — Przechowo przedszkole — os.
Marianki II — os. Marianki I — Dworzec — ul. Gimnazjalna — urzad Miejski — Szpital

Szpital — Urzad Miejski — Duzy Rynek — ul. Sienkiewicza — al. Jana Pawtla II (przy Hali) — al. Jana
Pawta II (osiedle) — ul. Wyszynskiego — al. Jana Pawla II (przy Polo Market) — ul. Matcuzynskiego I —
ul. Malcuzynskiego II — ul. Pitsudskiego — ul. Pilsudskiego (przy Konsylium) — ul. Wyszynskiego —
Dworzec

al. Jana Pawla II (przy Polo Market) — ul. Matcuzynskiego I — ul. Malcuzynskiego II — ul. Pilsudskiego
— ul. Pitsudskiego (przy Konsylium) — ul. Wyszynskiego — Dworzec — ul. Gimnazjalna — Duzy Rynek —
Urzad Miejski — Szpital

Duzy Rynek — ul. Sienkiewicza — al. Jana Pawta II (przy Hali, osiedle) — ul. Wyszynskiego — ul.
Pilsudskiego — ul. Pitsudskiego (przy Konsylium) — al. Jana Pawla II (przy Polo Market) — ul.
Matcuzynskiego II — ul. Matcuzynskiego I — Przechowo przedszkole — ul. Sportowa II — ul. Sportowa I —
Kozlowo — Kozlowo I

Szpital — Urzad Miejski — Duzy Rynek — ul. Sw. Wincentego (Stary Szpital) — ul. Sienkiewicza — al.
Jana Pawla II (przy Hali) — al. Jana Pawta II (osiedle) — ul. Wyszynskiego — ul. Paderewskiego — al. Jana
Pawta II (przy Polo Market) — ul. Matcuzynskiego II — ul. Matcuzynskiego I — Przechowo Przedszkole —
Przechowo II — Miasteczko/Park Wodny

Szpital — Urzad Miejski — Duzy Rynek — ul. Parkowa — ul. Armii Krajowej I (Przychodnia) — al. Jana
Pawta II (przy SP 8) — al. Jana Pawta II (przy Polo Market) — ul. Paderewskiego — ul. Malcuzynskiego 11
— ul. Malcuzynskiego I — Przechowo Przedszkole — Przechowo II — Miasteczko

Linia
CMENTARZ

Duzy Rynek — ul. Sienkiewicza — Al. Jana Pawla II (przy Hali) — Al. Jana Pawta II (osiedle) — Al. Jana
Pawta II (przy SP 8) — Al. Jana Pawtla II (przy Polo Market) — ul. Paderewskiego — ul. Matcuzynskiego 11
—ul. Matcuzynskiego I — Os. Marianki 11
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Zrédto: www.swiecie.eu, dostep: 1 pazdziernika 2020 r.

Oprocz linii powiatowych, gminnych ikomunikacji miejskiej w Swieciu, przez obszar powiatu
swieckiego przebiegaja trasy linii wojewodzkich. Na odcinku zawierajacym si¢ w granicach powiatu linie te
czesto petnia funkcje przewozoéw powiatowych. Zezwolenia na obshuge tych linii wydali Marszatkowie
Wojewddztw Kujawsko-Pomorskiego i Pomorskie-go, a ich wykaz przedstawiony zostat w tabeli 17.

Tab. 17. Linie komunikacyjne w powiecie $wieckim, na ktére zezwolenia wydali Marszalkowie
Wojewodztw Kujawsko-Pomorskiego i Pomorskiego — stan na 30 pazdziernika 2020 r.

Nr

Liczba kursow

dni
linii / nr Relacja trasy Przewoznik powszednie niedziele
zezwolenia nauki soboty | Swieta
szkolnej
Marszalek Wojewoddztwa Kujawsko-Pomorskieg
Bydgoszcz — Myslecinek — Osielsko — Zotedowo
— Wilcze — Borowno — Kusowo — Wioki — | PKSw
21360 Trzeciewiec — Zawada — Niewiescin — Zbrachlin | Bydgoszczy sp. z 12 6 5
— Luszkowo — Gruczno — Dworzysko — Wielki | o.0.
Konopat — Swiecie
Bydgoszcz — Myslecinek — Osielsko — Zotedowo
— Wilcze — Borowno — Kusowo — Wioki — | PKSw
21363 Trzeciewiec — Zawada Niewiescin — Zbrachlin — | Bydgoszczy sp. z 1 - -
Topolno — Topolinek — Chrystkowo — Gruczno — | o.0.
Dworzysko — Wielki Konopat — Swiecie
Bydgoszcz — Strzyzawa — Ostromecko — Nowy
Dwér — Dabrowa Chelminska — Gzin -
.- . PKSw
21343 Raciniewo — Unistaw — Goloty. — Szymborno — Bydgoszczy sp. z 23 ) i
Plutowo — Dorposz Szlachecki — Watorowo — 00
Brzozowo — Chelmno — Glogowko Krélewskie — |~
Swiecie
Bydgoszcz — Szczutki — Tryszczyn — Wtelno —
Tryszczyn — Go$cieradz — Stopka — Okole — Stary
Dwoér — Koronowo — Nowy Dwor — Buszkowo — | PKS w
21090 Lucim — Makowarsko — Motyl — Pruszcz — | Bydgoszczy sp. z 1 1 -
Kamienica — Gostycyn — Lyskowo — Tuchola — | o.0.
Bladowo — Zalno — Piastoszyn — Silno — Ractawki
— Pawlowo — Pawtowko — Chojnice
Brodnica — Tama Brodzka — Bachotek — Jajkowa | PKS w
27105 — Swiecie — Jajkowe — Wielki Gleboczek — | Bydgoszczy sp. z 2 - -
Brzozie — Sugajno — Boleszyn 0.0.
Swiecie — Glogowko Krélewskie — Chetmno —
Brzozowo - Katdus — Starogréd Dolny — | PKSw
21039 Bienkoéwka — Kokocko — Dgbowiec — Czarze — | Bydgoszezy sp. z 2 - -
Czerniewo — Dabrowa Chelminska — Nowy Dwor | o.o.
— Ostromecko — Strzyzawa — Bydgoszcz
Bydgoszcz — Myslecinek — Osielsko — Zotedowo
— Wilcze — Borowno — Kusowo — Wioki —
Trzeciewiec — Zawada — NiewieScin — Zbrachlin | PKS w
21369 — Luszkowo — Gruczno — Dworzysko — Wielki | Bydgoszczy sp. z 24 16 13

Konopat — Swiepie — Morsk — Wigg — Sartowice —
Grabowiec — Swigte — Nowe Marzy — Stare
Marzy — Gérna Grupa — Dolna Grupa — Dragacz —

0.0.
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Grudziadz

Pruszcz — Lowin — Laszewo — Lowin — Lowinek
— Serock — Brzezno — Serock — Nowy Jasiniec —

PKS w

21646 Glinki — Serock — Brzezno — Lowinek — Lowin — Bydgoszczy sp. z 3
- . 0.0.
Nieciszewo — Lowin — Pruszcz
24299 Torun — L’ub'ian'ka — Unistaw — Phlutowo — gl}fgg\;vszczy 5.z 1
Chetmno — Swiecie 00 ’
PKS w
21040 Swiecie — Glogowko Krolewskie — Chetmno Bydgoszezy sp. z 2
0.0.
Ustugi
, , L a Transportowe
R/73/18 Chetmno — Glogéwko Krolewskie — Swiecie _ES-BUS” 22
Eichler Sebastian
Koronowo — Stary Jasiniec — Aleksandrowiec —
Karolewo — Kotomierz — Wudzyn — Serock —
5 Lowinek — Lowin — Pruszcz — Niewiescin — | Fllix Waldemar 5
Kotomierz — Pruszcz — Lowin — Lowinek — | Szufrajda
Serock — Wudzyn — Karolewo — Aleksandrowiec
— Stary Jasiniec — Koronowo
Kamienica — Pruszcz — Motyl — Makowarsko —
29142 Lucim — Makowarsko — Motyl — Mata Klonia — | PKS Chojnice 1
Bagienica — Pruszcz — Kamienica — Gostycyn — | sp. z 0.0.
Lyskowo
Bydgoszcz — Myslecinek — Osielsko — Zotedowo
— Wilcze — Borowno — Kusowo — Wiok —
Trzeciewiec — Zawada — Niewiescin — Zbrachlin | PKS w
21302 — Luszkowo — Gruczno — Wielki Konopat — | Bydgoszczy sp. z 1
Swiecie — Morsk — Wiag — Sartowice — Wiaskie | 0.0.
Piaski — Wielkie Stwolno — Bratwin — Michale —
Dragacz — Grudziadz
Bydgoszcz — Myslecinek — Osielsko — Zotedowo
— Wilcze — Borowno — Kusowo — Wioki —
Trzeciewiec — Zawada — Niewiescin — Zbrachlin
) PKS w
21301 — Topolno — Topohngk - Chrystkowo — ngzno Bydgoszczy sp. 7 1
— Dworzysko — Wielki Konopat — Swiecie —
Morsk — Wiag — Sartowice — Grabowiec — Swicte 0-0-
— Nowe Marzy — Stare Marzy — Goérna Grupa —
Dolna Grupa — Dragacz — Grudziadz
Marszalek Wojewédztwa Pomorskiego
Torun — Stolno — Chelmno — Przechowo —
22051 Swiecie — Franciszkowo — Rykowisko — Bystaw — | PKS Chojnice 1
Tuchola — Bladowo — Zalno — Piastoszyn — Silno | sp. z 0.0.
— Chojnice
Torun — Papowo Torunskie — Lysomice -
Ostaszewo — Zegwirt — Grzywna Wie$ — Chelmza
— Bielczyny — Gluchowo — Falecin — Zegartowice
— Zyglad — Jeleniec — Wielkie Czyste — Male
Czyste — Stolno Wie§ — Grubno — Chetlmno —
22127 Glogowko — Swiecie — Polski Konopat — | PKS Chojnice 1

Przysiersk — Plewno — Bramka — Franciszkowo —
Karolewo — Btadzim — Rykowisko — Trutnowo —
Lubiewo — Bystaw — Teolog — Szumigca —
Plazowo — Swit — Rudzki Mtyn Tuchola —
Bladowo — Zalno — Piastoszyn — Silno — Ractawki
— Pawlowo — Pawtowko — Chojnice

sp. z 0.0.
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Zrodlo: opracowanie wtasne na podstawie danych Starostwa Powiatowego w Swieciu.

Potrzeba uruchomienia powiatowych przewozow pasazerskich o charakterze uzytecznosci publicznej
wystepuje wigc nie tylko w odniesieniu do potaczen osrodkéow gminnych z centrum powiatu — miastem
Swieciem, ale dotyczy rowniez zapewnienia mozliwosci dojazdu transportem publicznym do stolicy
powiatu mieszkancom mniejszych miejscowosci, ktore nie sg potozone przy trasach przelotowych.

Potaczenia takie powinny by¢ organizowane m.in. w celu zapewnienia mozliwo$ci dojazdu miodziezy do
szkot ponadpodstawowych. Wytyczenie tras taczacych ze Swieciem mniejsze miejscowosci przez osrodki
gminne umozliwitoby podwojna role takiej komunikacji — jednoczesne zaspokojenie potrzeb przewozowych
w podrozach ponadgminnych i wewnatrzgminnych.

Przy wyznaczaniu tras linii organizowanych przez Starost¢ konieczna jest wspoOlpraca powiatu
z gminami, przez ktore trasy te majg prowadzi¢, poniewaz gminy powinny by¢ Zywotnie zainteresowane
rozszerzaniem zasiggu komunikacji powiatowej. Nie wyklucza si¢ takze udzialu gmin we
wspotfinansowaniu komunikacji powiatowej o charakterze uzytecznosci publicznej — w zakresie, w ktérym
komunikacja ta zaspokaja¢ bedzie potrzeby mieszkancow w zakresie gminnych przewozow pasazerskich.
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4. Sie¢ komunikacyjna, na ktorej planowane jest wykonywanie przewozéw o charakterze

uzytecznosci publicznej

4.1. Charakterystyka istniejacej sieci

Aktualnie sie¢ transportu publicznego w powiecie §wieckim to:
potaczenia kolejowe w ramach wojewodzkich 1 komercyjnych przewozow pasazerskich;
sie¢ linii autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej organizowanych przez Powiat Swiecki;
sie¢ linii autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej organizowanych przez gming Pruszcz;

sie¢ linii autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej organizowanych przez gming

Swiekatowo;

sie¢ linii autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej organizowanych przez gminy Nowe,

Warlubie i Dragacz;

sie¢ komunikacji komercyjnej;

sie¢ komunikacji miejskiej w Swieciu oraz przewozy organizowane przez gminy (dowozy dzieci do

szkot).

Podstawa finansowania przewozow kolejowych w wojewodztwie kujawsko-pomorskim sg umowy
o $wiadczenie ustug publicznych w zakresie kolejowych przewozow pasazerskich oséb, zawarte przez
przewoznikéw z Urzedem Marszatkowskim oraz doptaty do biletow ulgowych ustawowych.
Przewoznikami kolejowymi realizujgcymi przewozy osob na obszarze powiatu sg: Polregio sp. z 0.0. oraz
Arriva RP sp. z 0.0. O/Torun.

Liczba pasazerow podrézujacych pociggami regionalnymi od wielu lat systematycznie spada, co
powoduje spadek rentownosci poszczegdlnych linii i ciggle zwigkszanie do-ptat ze strony organizatora
przewozoéw — Urzedu Marszatkowskiego. Stopien wykorzystania zdolnos$ci przewozowej na odcinku
Laskowice Pomorskie — Wierzchucin jest najnizszy w wojewodztwie i wynosi jedynie 1,3%25 .

Przewoznikami realizujagcymi drogowe przewozy pasazerskie, obejmujace co najmniej dwie gminy, na
obszarze powiatu §wieckiego, sa:

PKS w Bydgoszczy sp. z 0.0.;

PKS Chojnice sp. z 0.0.;

Ustugi Transportowe ,,ES-BUS” Eichler Sebastian;

PUH EUROB-US Arkadiusz Lewandowski z Grudziadza.

Podstawowym przewoznikiem, $wiadczacym ustugi na liniach zwyktych w powiecie swieckim, jest
PKS w Bydgoszczy sp. zo.0. ,,ZANA” Ustugi Przewozowe Kamil Gburczyk z Warlubia obstuguje
miejscowosci  w gminie Dragacz, natomiast MASTER-BUS Arkadiusz Jagodzinski obstuguje
miejscowo$ci w gminie Swiekatowo.

Poza polaczeniami liniami zwyklymi, miasto Swiecie posiada potaczenia autobusowymi liniami
pospiesznymi — z Bydgoszcza, Elblagiem, Gdynig, Gdanskiem, Gnieznem, Grudzigdzem, Jastrzgbia
Gora, Lodzig, Ostrowcem Swie;tokrzyskim, Poznaniem, Przemyslem, Toruniem, Wladystawowem
1 Wioctawkiem. Czg$¢ z tych linii ma charakter sezonowy. Potaczenia liniami pospiesznymi — z powodu
wyzszych cen biletow oraz godzin kur-sow — nie uczestniczg w powiatowych przewozach pasazerskich,
ale dworzec autobusowy w Swieciu jest waznym punktem przesiadkowym.

Najlepsze skomunikowanie ze stolica powiatu majg miejscowosci potozone w poblizu drogi krajowej
nr 5, drogi wojewddzkiej nr 240 oraz potozone na potnoc od miasta. Zwraca uwage bardzo duza liczba
polaczen z Grudzigdzem miejscowosci polozonych w gminie Dragacz. Wszystkie gminy niesgsiadujace
z miastem igming Swiecie maja wyraznie gorsze skomunikowanie ze stolica powiatu. Polaczenia
transportem publicznym ze stolica powiatu w niedziele z osrodkow gminnych nie majacych dostepu do
linii kolejowej nr 131, w ogole nie wystepuja.

25, Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego", s. 30.
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Czas dojazdu ze Swiekatowa iOsia do Swiecia siega 60 minut. Czas dojazdu zNowego
w potaczeniach autobusowych takze przekracza 60 minut. Sa to czasy zmniejszaja-ce dostepnosé
komunikacyjna do stolicy powiatu i praktycznie eliminujace codzienne podrdze transportem zbiorowym
do miasta powiatowego. Czas dojazdu do Lniana wynosi 45-60 minut.

Czas dojazdu koleja do Warlubia z Terespola Pomorskiego wynosi 25-30 minut, ale liczba pociagow
jest ograniczona. Analogiczny czas dojazdu autobusem ze Swiecia wynosi juz ponad 45 minut. Pozostale
osrodki gminne maja czasy dojazdu liniami autobusowymi do stolicy powiatu w granicach 30-40 minut.
Najszybsze potaczenie kolejowe Pruszcza z Terespolem Pomorskim (czas jazdy 10 minut) wymaga
dodatkowo skorzystania z komunikacji autobusowej, co takze znacznie wydtuza czas dojazdu do stolicy
powiatu.

Dostgpno$¢ komunikacyjna zdecydowanie zmniejsza si¢ w dni powszednie w okresie wakacyjnym.
Najbardziej oddalone o$rodki gminne — Nowe, Osie i Warlubie — posiadaja ze stolica powiatu w dni
powszednie w wakacje tylko pojedyncze polaczenia, a ze Swickatowa nie mozna dojechaé do Swiecia
zadnym autobusem.

Znacznie mniejsza dostgpnos¢ komunikacyjna liniami autobusowymi wystepuje tak-ze w soboty —
gminy Nowe, Warlubie i Swiekatowo nie posiadajg zadnego potaczenia autobusowego ze Swieciem,
a gminy Bukowiec, Jezewo i Osie — nie wigcej niz 4 pary kur-sow. W niedziele potgczenia autobusowe ze
stolica powiatu posiada tylko osrodek gmin-ny w Dragaczu. Dostgpnos$¢ stolicy powiatu w niedziele
teoretycznie zapewniaja mieszkancom Jezewa, Pruszcza i Warlubia polaczenia kolejowe, z tym ze do/z
Warlubia sa tylko dwie pary pociagéw, a ze stacji w Terespolu Pomorskim do Swiecia oferta potaczen
jest w weekendy mocno ograniczona.

Mieszkancy powiatu skazani s3 na korzystanie wylacznie zsamochoddéw osobowych, co
automatycznie powoduje wylgczenie spoleczne grup mieszkancow niemogacych korzysta¢ z tego srodka
transportu.

Na obszarze powiatu §wieckiego funkcjonuje ponad 700 przystankow autobusowych oraz 25 czynnych
stacji iprzystankow kolejowych. Wsrod nich, kilka pelni funkcje weztéw integracyjnych
(przesiadkowych). Sa to podstawowe zintegrowane wezly przesiadkowe wymienione w wojewodzkim
planie transportowym, a mianowicie:

- Swiecie — dworzec autobusowy, ul. Wojska Polskiego — integrujacy pasazerski transport autobusowy
wojewodzki, powiatowy, komercyjny dalekobiezny iregionalny oraz transport indywidualny (w tym
TOWETOwY);

- Terespol Pomorski, dworzec kolejowy — oddalony o okoto 7 km od dworca autobusowego w Swieciu,
integrujacy wojewodzkie przewozy kolejowe z pasazerskim transportem autobusowym wojewddzkim,
powiatowym 1ikomercyjnym oraz ztransportem indywidualnym (w tym rowerowym) ikomunikacja
miejska;

- Laskowice Pomorskie, dworzec kolejowy — integrujacy komunikacj¢ kolejowa w réznych relacjach
krajowa 1wojewodzka, komunikacje autobusowa powiatowg, gminng ikomercyjng oraz transport
indywidualny (w tym rowerowy);

- Warlubie, dworzec kolejowy — integrujacy pasazerski wojewodzki transport kolejowy, komunikacje
autobusowg wojewddzka, powiatowa, gminng i komercyjng oraz transport indywidualny (w tym rowerowy).

- Weztami integracyjnymi sg ponadto przystanki przesiadkowe:

- Pruszcz, dworzec kolejowy — integrujacy pasazerski wojewddzki transport kolejowy, komunikacje
autobusowa wojewoddzka, powiatowa, gminng i komercyjng oraz transport indywidualny (w tym rowerowy);

- Drzycim — przystanki: autobusowy i kolejowy integrujace transport pasazerski wojewodzki kolejowy,
autobusowy wojewddzki, powiatowy, gminny i komercyjny oraz transport indywidualny (w tym rowerowy);

- Osie, przystanek autobusowy — integrujacy transport pasazerski autobusowy wojewodzki, powiatowy,
gminny i komercyjny oraz transport indywidualny (w tym rowerowy);

- Swiekatowo, przystanek kolejowy (wraz z przystankiem autobusowym oddalonym od niego o okoto
1,3 km) — integrujacy transport kolejowy wojewodzki i transport indywidualny (w tym rowerowy) oraz
autobusowy powiatowy i gminny;
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Lniano, przystanek autobusowy — integrujacy transport pasazerski autobusowy wojewodzki,

powiatowy, gminny i komercyjny oraz transport indywidualny (w tym rowerowy).

Na dworcu autobusowym w Swieciu zatrzymuja si¢ wszystkie autobusy realizujace kursy komunikacji
ponadgminnej i wigkszo$¢ kursow komunikacji gminne;j.

Wigkszo$¢ linii obstugiwanych przez PKS w Bydgoszczy Sp. z o rozpoczyna swoj bieg na dworcu
autobusowym, stanowigcym wilasnos$¢ tego przewoznika. Niektére linie korzystajg z przystanku przy ul.
Wojska Polskiego, w bezposrednim poblizu dworca. Po-spieszne kursy dalekobiezne korzystaja
wylacznie z dworca autobusowego.

Funkcje dworca zintegrowanego pehni obecnie w Swieciu dworzec autobusowy. W dniu powszednim
nauki szkolnej jego potaczenie ze zintegrowanym przystankiem przesiadkowym w Terespolu Pomorskim
jest dos¢ dobre. W sobot¢ skomunikowanie obydwu dworcow jest wyraznie gorsze, a w niedziele
praktycznie nie wystepuje. W rezultacie, komunikacja kolejowa nie jest dla mieszkancow Swiecia
atrakcyjnym sposobem podrézowania. Ograniczenie dostgpnosci powoduje znacznie mnigjsze
wykorzystywanie kolei jako srodka transportu niz jej potencjat przewozowy.

Weztem integracyjnym dla kolejowych przewozoéw pasazerskich w roznych relacjach sg Laskowice
Pomorskie, w ktorych dworzec kolejowy jest zintegrowany z przystankiem autobusowym. Jednak
Laskowice Pomorskie sg w miar¢ dobrze skomunikowane liniami autobusowymi tylko ze Swieciem.

Rolg przystankow integrujacych rozne rodzaje transportu w powiecie, w szczegoélnosci transport
indywidualny samochodowy irowerowy z publicznym transportem zbiorowym, moga petni¢ takze
przystanki autobusowe w wigkszych miejscowosciach iwszedzie tam, gdzie czgstotliwo$é kursow
transportu publicznego jest znaczna. Sa to przystanki w miejscowosciach: Bukowiec, Czaple, Dolna
Grupa, Gruczno, Grupa, Grodek, Jezewo, Lniano, Nowe, Osie, Plewno, Przysiersk i Sulnowo oraz
miejscowosci docelowe kursow autobusowych w przewozach powiatowych.

Istotnym elementem w realizacji podrozy i determinantg wyboru $rodka transportu, jest czas, ktory
nalezy na t¢ podroz przeznaczy¢. Czas dojazdu samochodem osobowym jest zdecydowanie krotszy niz
komunikacja zbiorowa. W przypadku powiatu §wieckiego rdznice sg znaczne, nawet dwukrotne. Niska
czestotliwo$é kursowania komunikacji publicznej w wigkszosci relacji decyduje o wyborze dojazdu
samochodem osobowym — o najwickszym stopniu dostepnosci w danym momencie czasowym.

Wyznaczonym przez ustawe o publicznym transporcie zbiorowym organizatorem publicznego
transportu zbiorowego na obszarze powiatu jest Starosta Swiecki. Formalnym, instytucjonalnym
organizatorem transportu zbiorowego na obszarze powiatu $wiec-kiego jest Wydzial Bezpieczenstwa
i Transportu Publicznego. Wg stanu na dzien 30 pazdziernika 2020 r. sie¢ powiatowych przewozow
uzyteczno$ci  publicznej w powiecie $wiec-kim tworzylo 18 linii autobusowych. W wyniku
przeprowadzonych zapytan ofertowych realizacj¢ przewozéw powierzono operatorom:

Ushugi Transportowe ,,ES-BUS” Eichler Sebastian —na 1 linii;
PKS w Bydgoszczy sp. z 0.0. — na 16 liniach.

Umowy z operatorami zawarto na czas okreslony do dnia 31 grudnia 2020 r. Do za-dan operatorow
wymienionych w umowie nalezy m.in. drukowanie i sprzedaz biletow, w tym biletow miesigcznych oraz
umieszczanie na przystankach, dworcach i stronie internetowej aktualnych rozktadow jazdy.

Kryterium zakresu funkcjonowania podzielito linie powiatowych przewozoéw uzyteczno$ci publicznej
na dwie kategorie:

szesnascie linii dziennych funkcjonujace w dni powszednie od poniedziatku do pigtku;
jedna linie dzienng catotygodniows;

Na liniach powiatowych przewozow uzyteczno$ci publicznej obowigzywata taryfa optat wprowadzona
uchwatg Nr XII/70/19 Rady Powiatu Swieckiego z dnia 28 sierpnia 2019 r. Na liniach autobusowych
organizowanych przez powiat $wiecki obowigzywata taryfa odleglosciowa. Ceny biletow
jednoprzejazdowych normalnych okre§lono na poziomie:

3 zt — odleglos¢ do 3 km;
4 7t — odlegtos¢ od 3 do 10 km;
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- 5 zt — odlegtos¢ od 10 do 15 km;

- 6 zt — odlegtos¢ od 15 do 20 km;

- 7 zt — odlegtos$¢ od 20 do 25 km;

- 8 zt — odlegtos¢ od 25 do 30 km;

- 9 zt — odlegto$¢ powyzej 30 km.

- Ceny biletow okresowych normalnych okreslono na poziomie:
- 90 zt — odlegtos¢ do 3 km;

- 120 zt — odlegtos¢ od 3 do 10 km;
- 150 zt — odlegtos¢ od 10 do 15 km;
- 180 zt — odleglos¢ od 15 do 20 km;
- 210 zt — odlegtos¢ od 20 do 25 km;
- 240 zt — odlegtos¢ od 25 do 30 km;
- 270 zt — odleglos¢ powyzej 30 km.

Cena biletu miesigcznego stanowita rownowarto$¢ 30 biletow jednorazowych. Ceny biletow
okresowych zostaty wigc tak skalkulowane, by zachegci¢ pasazeréw do zakupu biletu okresowego ido
korzystania z ustug powiatowych przewozow uzytecznosci publiczne;j.

Wprowadzona taryfa przewiduje pobieranie optat za przewo6z bagazu izwierzat. Najtanszy bilet
uprawniajacy do przewozu bagazu lub zwierzecia na odlegtos¢ do 3 km kosztowat 2,50 zt.

Na liniach organizowanych przez powiat $wiecki obowiazuja ustawowe uprawnienia do przejazdow
ulgowych i bezptatnych.

W ramach walki z wykluczeniem komunikacyjnym w 2019 r. Sejm RP przyjat ustawe o Funduszu
rozwoju przewozow autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej. Na podstawie przepisow tej
ustawy organizatorzy transportu zbiorowego (w tym m.in. gminy) mogg ubiega¢ si¢ o dofinansowanie
uruchamianych przewozoéw autobusowych nie bedgcych komunikacjag miejskg?® . Z tej mozliwo$ci
skorzystaly gminy Pruszcz i Swiekatowo, ktore na swoim obszarze uruchomily bezplatne gminne
przewozy autobusowe.

W gminie Pruszcz uruchomiono 12 linii, natomiast w gminie Swiekatowo uruchomiono 6 linii
autobusowych. Biorac pod uwage godziny funkcjonowania iliczbe wykonywanych kursow linie te
gtdwnie zaspokajaja potrzeby wynikajace z dowozu i odwozu uczniéw ze szkot.

Uzupetnienie oferty transportu zbiorowego funkcjonujacego na obszarze powiatu swieckiego stanowi
komunikacja miejska, ktérej organizatorem jest Burmistrz Miasta Swiecia. Wg stanu na dzien
30 pazdziernika 2020r., komunikacja miejska obstugiwata tylko jedng jednostk¢ samorzadu
terytorialnego — miasto i gmine Swiecie. Realizacje przewozéow — w wyniku zamoéwienia w trybie
przetargu nieograniczonego zgodnie z ustawg o publicznym transporcie drogowym — powierzono firmie
MARKPOL Transport Krajowy i Zagraniczny Marek Rzeznik.

Wg stanu na 30 pazdziernika 2020 r., sie¢ potaczen swieckiej komunikacji miejskiej stanowito 10 linii
obejmujace dwie strefy:

- I — obejmujaca teren miasta Swiecia;
- 11 — obejmujaca teren wiejski gminy Swiecie.
4.2.  Charakterystyka planowanej sieci

Przyjmuje si¢, ze przewozy powiatowe o charakterze uzytecznos$ci publicznej po-winny byc
organizowane wszedzie tam, gdzie konieczne jest zapewnienie mieszkancom minimalnej dostgpnosci
transportowej. Dojazd do miasta powiatowego powinien zapewnia¢ réwniez dojazd do regionalnego

26) Ustawa z dnia 16 maja 2019 r. o Funduszu rozwoju przewozoéw autobusowych o charakterze uzyteczno-§ci publicznej
(Dz. U.z2019 1. poz. 1123, 22020 r. poz. 875, 1565, 1747).
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wezta integracyjnego, aby powiatowe przewozy pasazerskie byly zintegrowane z wojewddzkimi
przewozami pasazerskimi. Trasy linii uzytecznos$ci publicznej powinny by¢ zatem prowadzone tak, aby
zapewni¢ minimalng dostgpnos¢ transportowg dla wigkszych miejscowosci lezacych pomigdzy osrodkiem
gminnym, a miastem powiatowym oraz zapewni¢ dostgp mieszkancow do przystankow zintegrowanych.

Na odcinkach, na ktorych wyznaczone zostaly trasy wojewodzkich przewozow pasazerskich
o charakterze uzytecznosci publicznej, uruchomienie przewozow powiatowych konieczne bedzie
wowczas, jezeli przewozy wojewodzkie nie zapewnig oczekiwanej lokal-nie oferty. Przewozy powiatowe
beda wigc komplementarne wobec przewozow wojewodzkich w tych relacjach lub substytucyjne wobec
nich, oile zajdzie potrzeba utrzymywania zintegrowanej taryfowo oferty przewozowej na catlym
obslugiwanym obszarze.

Potrzeba uruchomienia na obszarze powiatu $wieckiego powiatowych przewozow pasazerskich
o charakterze uzyteczno$ci publicznej, determinowana jest:

niewielkim zakresem przewozéw kolejowych, wykonywanych jedynie pomiedzy kilkoma

miejscowo$ciami powiatu,

rosngcym ryzykiem likwidacji linii lokalnych o niewielkiej liczbie pasazeréw i ujemnej rentowosci dla

przewoznikows;

ryzykiem catkowitego zaniechania realizacji przewozow na lokalnych liniach po utracie prawa

przewoznikow do wystepowania o rekompensate strat wynikajacych ze stosowania ulg ustawowych;

wystepujacej koncentracji przewozow komercyjnych wylacznie na trasach o znacznych potokach

pasazerskich.

Przy projektowaniu siatki potaczen powiatowych nalezy uwzgledni¢ zamiar zorganizowania przez
Urzad Marszatkowski Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego sieci wojewodzkich linii autobusowych.

Przyjmuje si¢, ze przewozy powiatowe o charakterze uzytecznosci publicznej po-winny by¢
zorganizowane wszegdzie tam, gdzie przewozy wojewddzkie kolejowe 1autobusowe, przewozy
organizowanie samodzielnie przez gminy oraz przewozy realizowane w ramach dziatalno$ci komercyjne;j,
nie zapewniajg dojazdu do okreslonych miejsc, w szczegolnosci w zakresie dojazdu ucznidow do szkot.

Powiatowe przewozy pasazerskie organizowane przez Starost¢ — jako zadanie wlasne powiatu —
powinny obejmowac taki zakres, aby zapewni¢ minimalng dostepno$¢ transportowg mieszkancom
powiatu do centrow ustug ponadgminnych, przy uwzglednieniu przedstawionych wyzej determinant.

Waznym jest odpowiednie dostosowanie zakresu czasowego przewozow — w sposob umozliwiajacy
codzienne dojazdy do miejsc pracy inauki oraz w sprawach wymagajgcych kontaktu zurzedami
powiatowymi. Niezbedne tez jest zapewnienie polaczen z wezlem integracyjnym w powiecie w sobote
1w niedziele. Polaczenia te powinny umozliwia¢ osobom, ktore nie posiadaja lub nie mogg uzywac
samochodu osobowego, dojazd i powrdt do miasta powiatowego w ciggu jednego dnia.

Biorac pod uwagg istniejgca obecnie sie¢ potaczen o charakterze powiatowym (wykraczajacych poza
obszar jednej gminy i jednocze$nie niewykraczajacych poza granice powiatu §wieckiego), przyszta siatka
polaczen w ramach powiatowych przewozow pasazerskich uzytecznosci publicznej powinna obejmowaé
trasy wskazane w tabeli 18.

Tab. 18. Sie¢ powiatowych polaczen autobusowych o charakterze uzyteczno$ci publicznej
proponowanych w powiecie §wieckim

Nr linii Relacja
1 Swiecie — Czaple — Pigémorgi — Lipinki
2 Swiecie — Drzycim — Lniano — Bladzim
3 Swiecie — Laskowice — Osie — Lazek
4 Swiecie — Poledno — Bukowiec — Swiekatowo — Jania Géra
5 Swiecie — Kragplewice — Grodek — Drzycim
6 Swiecie — Budyn — Bukowiec — Swieci
7 Swiecie — Poledno — Bukowiec — Swiecie
8 Swiecie — Gruczno — Parlin — Pruszcz — Serock
9 Swiecie — Michale — Dragacz
10 Swiecie — Warlubie — Nowe
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11 Swiecie — Osie — Miedzno

12 Swiecie — Jezewo — Osie

13 Swiecie — Topolno — Luszkowo — Swiecie
14 Swiecie — Laskowice — Lniano

15 Swiecie — Drozdowo — Lniano

16 Swiecie — Czaple — Jezewo — Dgbrowa

17 Swiecie — Biechowo — Gacki — Drzycim
18 Serock — Brzezno — Topolno — Swiecie

Zrodto: opracowanie whasne na podstawie danych Starostwa Powiatowego w Swieciu.

Gminy Dragacz, Nowe i Warlubie w porozumieniu zamierzajg uruchomi¢ linie ponad-gminnych potaczen
autobusowych o charakterze uzyteczno$ci publicznej. W przypadku braku porozumienia lub innych
trudnosci (np. finansowych) uniemozliwiajacych uruchomienie linii wymienionych w tabeli 19, zadanie to
moze zostaé przejete przez powiat §wiecki w ramach powiatowych przewozow pasazerskich uzytecznosci
publicznej.

Graficznie sie¢ proponowanych potaczen powiatowych oraz migdzygminnych przed-stawiona zostala na
rysunku 19, atakze wzalgczniku nr 1do planu. Rysunek zostal uzupeliony o prezentacje
wewnatrzgminnych potaczen autobusowych organizowanych przez gmine Pruszcz oraz Swiekatowo.

Tab. 19. Sie¢ ponadgminnych polaczen autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej

proponowanych w powiecie S$wieckim — mozliwe do uruchomienia po zawarciu stosownych
porozumien

Nr linii Relacja

25691 U | Nowe — Warlubie — Dragacz

25692 U | Nowe — Wielki Komorsk — Dragacz

25693 U | Nowe Matawy — Dragacz

Zrédlo: opracowanie wtasne na podstawie danych Starostwa Powiatowego w Swieciu.

W tabeli 20 przedstawiono proponowane liczby kursow powiatowej komunikacji zbiorowej o charakterze
uzyteczno$ci publicznej. Relacje tras oraz liczba kursow realizowanych w poszczegélne dni tygodnia
odpowiada obecnej ofercie polaczen powiatowych o charakterze uzytecznosci publiczne;j.
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Rys. 19. Trasy powiatowych przewozow pasazerskich o charakterze uzytecznoS$ci publicznej

w powiecie $wieckim

Zrodto: opracowanie wlasne.

Tab. 20. Proponowana intensywnos$¢ obslugi sieci autobusowych polaczen powiatowych
o charakterze uzytecznoS$ci publicznej

Linia

Relacja trasy

Liczba kursow

powszedni sobota niedziela

1 Swiecie — Czaple — Pie¢morgi — Lipinki 6 - -
2 Swiecie — Drzycim — Lniano — Blagdzim 8 - -
3 Swiecie — Laskowice — Osie — Lazek 8 - -

Swiecie — Poledno — Bukowiec — Swiekatowo — Jania *
4 . 4/8 - -

Gora
5 Swiecie — Kraplewice — Grodek — Drzycim 12 12 12
6 Swiecie — Budyn — Bukowiec — Swieci 3 - -
7 Swiecie — Poledno — Bukowiec — Swiecie 2 - -
8 Swiecie — Gruczno — Parlin — Pruszcz — Serock 8 - -
9 Swiecie — Michale — Dragacz 8 - -
10 Swiecie — Warlubie — Nowe 8 - -
11 Swiecie — Osie — Miedzno 6 - -
12 Swiecie — Jezewo — Osie 6 - -
13 Swiecie — Topolno — Luszkowo — Swiecie 4 - -
14 Swiecie — Laskowice — Lniano 6/8" - -
15 Swiecie — Drozdowo — Lniano 8 - -
16 Swiecie — Czaple — Jezewo — Dabrowa 10 - -
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17 Swiecie — Biechowo — Gacki — Drzycim 4 - -

18 Serock — Brzezno — Topolno — Swiecie 8 - -

* 4 kursy do Jania Gora, 8 kursow do Bukowiec.
** 6 kursow do Lniano, 8 kursow do Kraplewice.
Zrédlo: opracowanie whasne.

Zaktada si¢, ze dodatkowe, niezbedne przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej na obszarach
poszczegdlnych gmin, beda organizowane przez powiat $wiecki we wspolpracy z zainteresowana gming (i
przy jej partycypacji finansowej) albo ze bedg organizowane jako gminne przewozy pasazerskie lub jako
przewozy komercyjne.

Podjecie decyzji o ewentualnym uruchomieniu nowych polaczen w ramach powiatowych przewozow
pasazerskich o charakterze uZzytecznosci publicznej wymaga przeprowadzenia, W porozumieniu
z zainteresowang gming, badan rzeczywistych potrzeb pasaze-row. Badania takie moga zacheci¢
przewoznikéw komercyjnych do uruchomienia kursow oczekiwanych przez pasazeréw w takim zakresie, ze
interwencja powiatu nie bedzie juz wymagana. Nie wyklucza si¢ takze sytuacji braku lub znikomego
zainteresowania mieszkancow takimi polaczeniami w niedziele is$wigta — musi ona jednak zosta¢
potwierdzona stosownymi badaniami.

Zaleca si¢ uruchomienie nowych przewozéw powiatowych nawet przy poczatkowo minimalnym
zainteresowaniu mieszkancow. Publiczny transport zbiorowy obstugujacy gminy pozbawione obecnie
obstugi w soboty, niedziele i$wigta, moze wplynag¢ na zwigkszenie ich atrakcyjnosci turystycznej i-—
w rezultacie — na zwigkszenie liczby miejsc pracy i wzrost dochodéw mieszkancow. Wszelkie decyzje
o uruchomieniu potaczen powinny by¢ konsultowane zwiladzami gmin. Dopuszcza si¢ wspolne
finansowanie takich linii — w celu zwigkszenia ich dostepnosci dla mieszkancow.

Wiadze powiatu powinny ponadto wspolpracowaé =z organizatorem wojewodzkich przewozow
pasazerskich o charakterze uzytecznosci publicznej — w celu jak najwyzszego stopnia zaspokojenia potrzeb
mieszkancéw powiatu, nie tylko w podrézach migdzypowiatowych, ale i w podrézach wewnatrz powiatu,
realizowanych z wykorzystaniem linii komunikacyjnych planowanych w ramach wojewodzkich przewozow
pasazerskich.

Komunikacja publiczna w granicach powiatu $wieckiego bedzie wymagata ciagltego dostosowywania
oferty do faktycznego popytu. Ewentualne zmiany w przebiegu tras linii s3 wigc mozliwe. Zaleca si¢ jednak
przeprowadzanie wigkszych zmian nie czg¢$ciej niz raz w roku ze wzglgdu na wymagang aktualizacj¢ Planu
zrownowazonego rozwoju publiczne-go transportu zbiorowego dla Powiatu Swieckiego.

4.3. Zintegrowane wezly i przystanki przesiadkowe

Waznym elementem infrastruktury transportowej, niezbednym dla funkcjonowania komunikacji
zbiorowej, zarowno o charakterze uzytecznosci publicznej, jak ikomercyjnej, sa wezly ipunkty
przesiadkowe, integrujace rozne S$rodki transportu iroéznych przewoznikéw. Powinny one zapewniaé
nieucigzliwg 1 mozliwie szybka zmiane $rodka transportu (z uwzglednieniem roweru) oraz godziwe warunki
oczekiwania. Kazdy wezel powinien zapewnia¢ pasazerom peitng informacj¢ o ustugach — miejscach
i godzinach odjazdu $rodkow transportu i warunkach wnoszenia optaty za przejazd — oraz umozliwiaé
zaplanowanie podrozy. Wihasciwe urzadzenie weztow i1 punktéw przesiadkowych stanowi istotny element
realizacji polityki zrownowazonego rozwoju transportu przez wszystkie szczeble administracji
samorzadowej i jest konieczne dla praktycznego wdrozenia integracji roznych form transportu.

W tabeli 21 przedstawiono: we¢zly integracyjne (integrujace transport drogowy iko-lej) wskazane
w planie transportowym dla wojewddztwa kujawsko-pomorskiego oraz proponowane wezly i przystanki
przesiadkowe dla obszaru powiatu $wieckiego.

Dogodne dla pasazeréw oraz zapewniajace pelng informacje i przyjazne warunki oczekiwania, wezty
i punkty przesiadkowe — obok odpowiadajgcych potrzebom pasaze-row rozktadéow jazdy — stanowig wazny
powod do zastgpowania przez mieszkancoéw podrozy samochodem osobowym podrézami z wykorzystaniem
transportu zbiorowego. Zwigkszone wykorzystanie srodkdéw transportu zbiorowego do realizacji podrézy
wplywa zkolei na zmniejszenie kongestii, zanieczyszczenia Srodowiska oraz emisji hatasu, jest wiec
korzystne dla wszystkich mieszkancow. Mniejsza liczba codziennie wyjezdzajacych na drogi samochodow
osobowych powoduje wolniejsze tempo zuzycia nawierzchni drog, zmniejsza takze nacisk spoleczny na
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zwigkszanie nakladow na remonty ibudowy drég iparkingéw, a zrealizowane juz inwestycje stuza
wowczas mieszkancom przez dtuzszy okres.

Tab. 21. Wezly i przystanki przesiadkowe na obszarze powiatu Swieckiego

Docelowe wyposazenie

Rodzaj Zakres int .
Miejscowosé wezla aKres integracjl Zadaszone P&R/ Mozliwosé
i przystanku transportu miejsca Informacja B&R/ zakupu
siedzace K&R biletu
mle{-dzy’wopwodzkl autobusowy infokioski, o
Swiccie destawowy woj qwodzkl — autobusowy schematy pgr}(lqgl
dworzec zintegrowany powiatowy 40 mieisc rozklad ’ miejskie/ tak
wezel gminny J . Y 20 stan./
autobusowy adk K v dalekobics wizualna 410!
przesiadkowy omercyjny dalekobiezny  olosowa poj.
indywidualny &
kraJ owy -~ k.OIeJ owy infokioski,
Podstawowy wojewodzki — kolejowy schematy 10 poj
Laskowice zintegrowany powiatowy 30 migjsc rozklady ’ 205 tan. tak
Pomorskie wezel gminny wizualnz; ) o'.
przesiadkowy komercyjny regionalny { alosowa PoJ-
indywidualny &
wojewodzki — kolejowy
Terespol Pp(:stawowy Woj e.\xi[odzkl — autobusowy sch]i;ngty, 10 poj.
Pomorski zintegrowany powiatowy 20 miejsc rozkiacy, 20 stan tak
PKP wezet gminny wizualna 3 o"
przesiadkowy komercyjny regionalny i glosowa PoJ.
indywidualny
wojewodzki — kolejowy
Podstawowy wojewodzki — autobusowy 5 poj
Warlubie zintegrowany powiatowy 10 miejsc schematy, 10 stan. tak
wezet gminny rozktady 3 0.'
przesiadkowy komercyjny regionalny poj.
indywidualny
wojewodzki — kolejowy
wojewodzki — autobusowy .
Przys.t anck powiatowy " schematy, 15 poj. tak/
Pruszcz przesiadkowy . 20 miejsc 20 stan. .
zintegrowany ghnny . rozktady 2 poj. me
komercyjny regionalny
indywidualny
wojewodzki — kolejowy
Przystanek powiatowy 15 poj.
Swiekatowo przesiadkowy gminny 5 miejsc :glzlligzty 10 stan. nie
zintegrowany komercyjny regionalny Y 1 poj.
indywidualny
wojewodzki — autobusowy
. Przystanek povyiatowy .. schematy. opcja .
Drzycim . gminny, 5 miejsc ’ 5 stan. nie
przesiadkowy . . rozktady .
komercyjny regionalny 1 poj.
indywidualny
wojewodzki — autobusowy parkingi
Przystanek P ovylatowy .. schematy, miejskie .
Nowe . gminny 5 miejsc nie
przesiadkowy . . rozktady 10 stan.
komercyjny regionalny 1 voi
indywidualny PoJ-
powiatowy oncia
Osic Przystanek gminny S micisc schematy, 10 sIzaJn nie
przesiadkowy komercyjny regionalny J rozktady | o"
indywidualny PoJ-
wojewodzki — kolejowy
. Przystanek P ovyiatowy .. schematy. 10 stan. .
Lniano . gminny 5 miejsc ’ 10 stan. nie
przesiadkowy . . rozktady .
komercyjny regionalny 1 poj.
indywidualny
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Serock

wojewodzki — kolejowy
Przystanek powiatow) .. schematy, opeja .
. gminny 5 miejsc 10 stan. nie
przesiadkowy . . rozktady .
komercyjny regionalny 1 poj.
indywidualny

Zrodto: opracowanie wlasne.

Podstawowe wymogi odno$nie standardow wyposazenia weztow i przystankow przesiadkowych, zgodne

z planem wojewodzkim, sg nastepujace:

wiata luba zadaszenie — zapewniajace ochrone przed wiatrem, deszczem i $niegiem, odporne na akty

wandalizmu;

okreslona liczba miejsc siedzacych pod zadaszeniem;

utwardzony peron o dhugosci minimum 6 m, odpowiadajacej odleglosci po-miedzy pierwszymi

i drugimi drzwiami standardowej dtugosci autobusu;

zatoka przystankowa, umozliwiajgca zatrzymanie si¢ najdluzszego autobusu lub kilku autobusow

jednoczesnie — jesli ich natezenie ruchu tego wymaga;

utwardzona droga dojscia do przystanku o dtugosci minimum po 50 m z kazdej strony i szerokosci 1,5

m — z przej$ciem dla pieszych lub do przejscia dla pieszych, bez barier poprzecznych;

o$wietlenie w standardzie oszczednosciowym (LED lub podobne), tam gdzie nie jest doprowadzona

energia elektryczna z panelami stonecznymi;

stojaki na rowery lub zadaszony parking rowerowy;
pojemnik na odpadki, regularnie oprézniany.

Wszystkie wymienione wezly i przystanki powinny by¢ oswietlone (wraz z dojsciami do nich oraz
parkingami). Informacja przystankowa powinna zawiera¢ peing informacj¢ o ofercie przewozowe;,
stosowane rozwigzania taryfowe, niezb¢dne regulaminy oraz schematy polaczen. Informacja ta powinna
by¢ zamieszczona w sposOb zapobiegajacy aktom wandalizmu.

Przystanki autobusowe obstugujace powiatowe przewozy pasazerskie powinny by¢ wyposazone
w czytelne rozklady jazdy wszystkich przewoznikéw. Kazdy przystanek po-winien by¢ wyposazony
w znak drogowy D-15 z czytelng nazwa przystanku, widoczng z nadjezdzajacego pojazdu. W miejscach,
w ktorych obstugiwana liczba pasazeréw jest znaczaca, nalezy budowac zatoki, a przystanki wyposazaé
w wiaty z miejscami do siedzenia.

Zintegrowane wezly przesiadkowe idworce powinny mie¢ charakter zwarty, bez barier dla
przemieszczajacych si¢ podroznych iby¢ dodatkowo wyposazone w punkty sprzedazy biletow
(dopuszczalne automatyczne), toalety, kioski lub punkty matej gastronomii, aby zapewnialy pelng
obstuge podroznych. Dobrze urzadzony zintegrowany wezet przesiadkowy posiadaé bedzie parkingi
P&R, B&R i K&R o niezbednej pojemnosci, kompleksowy system informacji oraz jasne i zrozumiate dla
pasazerow dyspozycje przemieszczania si¢ pomiedzy réoznymi srodkami transportu.

Zintegrowany wezel przesiadkowy zapewni swobodne przemieszczanie si¢ osobom niepetnosprawnym
1 0 ograniczonej zdolnosci ruchowej oraz bezpieczenstwo wszystkim podréznym — poprzez zainstalowany
system monitoringu z rejestracja lub poprzez stuzby porzadkowe. Maksymalna odleglo$¢ pomigdzy
przystankami réznych operatoréw nie bedzie wigksza niz 200 m.
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5. Przewidywane finansowanie uslug przewozowych

Okreslenie przewidywanego finansowania ustug przewozowych jest jednym z pod-stawowych zadan
organizatora transportu, realizowanego w ramach planu transportowe-go, zgodnie
z art. 12 ust. 1 pkt 3 ustawy o ptz. Zasady finansowania regularnego prze-wozu oséb (o charakterze
uzytecznosci publicznej) w publicznym transporcie zbiorowym, realizowanego na terytorium
Rzeczypospolitej Polskiej okresla rozdziat 5 tej ustawy.

Finansowanie publicznego transportu zbiorowego w jednostkach samorzadowych realizowane jest
z trzech zrdédel. Pierwsze z nich stanowia przychody ze sprzedazy biletow, drugie — rekompensata z budzetu
jednostek samorzadu terytorialnego oraz ze Skarbu Panstwa ztytulu honorowania ulg ustawowych,
a trzecim zrodlem finansowania sg dotacje ze $rodkéw pomocowych krajowych i Unii Europejskiej. Srodki
te pokrywaja wy-datki biezace na:

- zakup ustug przewozowych od operatorow (w tym np. od podmiotu wewnetrznego, o ile wystepuje);
- utrzymanie infrastruktury, w tym drogowej oraz przystankow;

- wytwarzanie, dystrybucje i kontrole biletow;

- zamieszczanie informacji pasazerskiej;

- przeprowadzanie badan i analiz;

- funkcjonowanie organizatora przewozow.

Poza wydatkami biezacymi, realizowane sa wydatki inwestycyjne na zakup taboru, zakup wiat
przystankowych, wdrozenie systemu informacji pasazerskiej, itd.

Obecnie od poczatku 2020 r. powiat $§wiecki, jako jednostka samorzadu terytorialnego, finansuje
przewozy w ramach publicznego transportu zbiorowego na liniach komunikacyjnych z dofinansowaniem
z Funduszu rozwoju przewozow autobusowych o charakterze uzytecznos$ci publiczne;j.

Przewo6z 0s6b w powiatowych przewozach pasazerskich realizowany jest takze przez przewoznikow —
na zasadach komercyjnych. Do dnia 31 grudnia 2021 r. przewozni-cy, zgodnie z obowigzujacymi
przepisami, uzyskuja za posrednictwem Urzedu Marszatkowskiego refundacje z budzetu panstwa z tytulu
udzielanych ulg ustawowych (przepis od kilku lat przedtuzany na kolejny rok budzetowy).

Przew6z 0s0b na obszarze powiatu odbywa si¢ rowniez w ramach gminnych prze-wozow pasazerskich
komunikacji miejskiej w miescie Swiecie oraz w gminach Pruszczu i Swiekatowo, atakze w formie
dowozu dzieci do szkot.

Finansowanie przewozow uzytecznos$ci publicznej z doptatami z Funduszu wymaga udzialu wtasnego
organizatora — jednostki samorzadu terytorialnego — w wysokoSci co najmniej 10% deficytu linii
powigkszonego o rozsadny zysk operatora.

Z powodu konkurencji samochodow osobowych, a obecnie takze sytuacji epidemio-logicznej, coraz
czesciej przewoznicy komercyjni ograniczaja polaczenia komunikacyjne pozostawiajac jedynie kursy
o wigkszych potokach pasazerskich. Mniejsze miejscowosci, szczegdlnie oddalone od osrodkow
powiatowych, przestaja w rezultacie by¢ obstugiwane komunikacja komercyjna albo sa obstugiwane
tylko kilkoma kursami w dniu powszednim, w roku szkolnym. Dostgpnos$é transportu publicznego
stawala si¢ coraz nizsza, co wrezultacie powoduje ryzyko wykluczenia spotecznego dla grup
mieszkancéw nieposiadajacych samochodow osobowych, nieposiadajacych prawa jazdy, czy
o ograniczonej zdolnos$ci do poruszania si¢.

W takich sytuacjach konieczne staje si¢, dla utrzymania polaczen, organizowanie publicznego
transportu zbiorowego przez gminy ipowiaty zrekompensata dla operatora wyptacang z budzetow
samorzadow lokalnych. Przekazywanie rekompensaty jest obecnie wspomagane doplatami z Funduszu
rozwoju przewozow autobusowych o charakterze uzytecznos$ci publicznej, o ktore samorzady wystepuja.

Organizowanie publicznego transportu zbiorowego czg¢sciowo finansowanego przez samorzad jest
elementem ich polityki socjalnej, ekologicznej i transportowej, ukierunkowanej na zaspokojenie
podstawowych potrzeb lokalnej spolecznosci w zakresie lokalnego transportu zbiorowego. Realizacja
tego celu wymaga, aby:
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- utrzymywac polaczenia nierentowne — transport publiczny powinien zapewnia¢ mozliwo$¢ przejazdow
takze na trasach iw porach doby, ktore nie zapewniaja przewoznikom efektywnosci ekonomicznej
prowadzonej dziatalnos$ci;

- pokrywaé straty przychodéw wynikle zwprowadzonych ograniczen spowodowanych sytuacja
epidemiologiczna;

- pokrywaé utracone przychody operatoréw zwigzane zustanowionym przez samorzady prawem
niektorych grup spolecznych do przejazdow bezptatnych i ulgowych.

Finansowanie organizowanego transportu publicznego odbywa si¢ takze poprzez realizacje
przedsiewzig¢ inwestycyjnych, w tym wktad wlasny w finansowaniu projektow pomocowych krajowych
1 unijnych.

Zrédtem finansowania inwestycji taborowych i im towarzyszacych w infrastrukture zasilania moze by¢é
takze program pomocowy Narodowego Funduszu Ochrony Srodowi-ska i Gospodarki Wodnej pn.
,Zielony transport publiczny”, ktoérego faza Ijest wlasnie uruchomiona. Celem tego programu jest
uniknigcie emisji zanieczyszczen powietrza po-przez dofinansowanie przedsigwzie¢ polegajacych na
obnizeniu wykorzystania paliw emisyjnych w transporcie. Nabor wnioskow w ramach Fazy I odbywat si¢
bedzie w okresie od 4.01.2021 r. do 15.12.2021 r., a jej budzet w zakresie pomocy bezzwrotnej to 1,3 mld
zt. Program bedzie kontynuowany takze w latach 2022 i 2023.

Wsparcie moze by¢ udzielone na zakup/leasing m.in. nowych autobusow elektrycznych, w tym
z ogniwami paliwowymi, wraz ze szkoleniem kierowcéw imechanikéw. Wsparcie moze by¢ takze
udzielone na dofinansowanie modernizacji lub budowy infra-struktury zasilajacej pojazdy elektryczne
oraz budowy stacji tankowania wodoru, z za-strzezeniem, ze bedzie ona wykorzystywana wylacznie do
obstugi transportu publicznego.

Dofinansowanie w ramach Fazy I moze by¢ udzielone do wysokosci 80% kosztow kwalifikowanych
zakupu autobuséw elektrycznych ido wysokosci 90% kosztow kwalifikowanych zakupu autobuséw
zwodorowymi ogniwami paliwowymi, atakze do 50% kosztéw modernizacji/budowy sieci
i infrastruktury zasilajacej oraz stacji tankowania wodoru (z limitem na nig maksymalnie 3,0 min zt
dofinansowania). Wsparcie moze by¢ tak-ze udzielone w postaci uzupehiajacej pozyczki do wysokosci
100% kosztow kwalifikowanych.

W kolejnych okresach dofinansowanie do zakupu autobusow elektrycznych i trolej-busow bedzie sig
zmniejszaé¢ do poziomu 70 1 60% kosztow kwalifikowanych.

Okres trwato$ci wyznaczono na 5 lat.

Miasto Swiecie, analogicznie jak inne miasta z komunikacja miejska, zmuszone jest przeznaczaé
srodki z innych dochodow gminy na funkcjonowanie komunikacji miejskiej. Wyltoniony w wyniku
przetargu publicznego operator otrzymuje dotacje, ktdra stanowi roznice pomigdzy iloczynem liczby
wykonanych wozokilometrow i stawki za wozokilometr zaproponowanej w przetargu, a suma wptywow
z biletow (okreslang na podstawie miesigcznych zestawien sprzedazy). W 2019 r. wydatki gminy Swiecie
na funkcjonowanie komunikacji miejskiej wyniosty 901,1 tys. zt.

Zaklada si¢, ze finansowanie publicznego transportu zbiorowego w powiecie §wiec-kim bedzie polegac
na:

- przekazywaniu operatorowi rekompensaty ze s$rodkéw budzetu panstwa ztytulu utraconych
przychodow zwigzanych ze stosowaniem ulg ustawowych;

- przekazywaniu operatorowi rekompensaty ze $rodkow budzetu powiatu, ze wsparciem
zainteresowanych gmin — z tytulu utraconych przychodéw zwigzanych ze stosowaniem ulg wprowadzonych
uchwatg samorzadu;

- przekazywaniu operatorowi rekompensaty ze $rodkéw budzetu powiatu, ze wsparciem
zainteresowanych gmin — z tytulu wykonywania przewozow generujacych dochody, wraz z powyzszymi
elementami rekompensaty, nizsze niz po-noszone koszty;

- pobieraniu od pasazeréw oplat ze sprzedazy biletow za wykonane przewozy, bezposrednio lub
posrednio poprzez operatora;
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- udostgpnianiu operatorowi $rodkow transportu do realizacji przewozoéw o charakterze uzytecznosci
publicznej, o ile takie $rodki zostang przez organizatora zakupione.

Zrédlem finansowania przewozow beda wplywy z biletdw i ewentualnych optat dodatkowych, $rodki

budzetowe

samorzadu powiatowego,

doptaty z Funduszu

rozwoju przewozow autobusowych

o charakterze uzytecznosci publicznej, $rodki budzetowe gmin, w tym w ramach wsparcia finansowego
organizatora, dotacje i srodki pomocowe oraz inne dodatkowe wptywy.

Planowany zakres finansowania powiatowych przewozéw pasazerskich o charakterze uzytecznosci

publicznej przez Powiat Swiecki w 2021 r. przedstawiono w tabeli 22.

Tab. 22. Charakterystyka finansowania przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej przez Powiat

Swiecki w 2021r.
Wyszczegdlnienie Jednostka Wielkos¢
Roczna praca eksploatacyjna [tys. wozokm] 11953
Liczba zatrzyman na przystankach [tys.] 753,6
Planowany deficyt na liniach [tys. zt] 4217,8
Planowana doptata z Funduszu [tys. zi] 3586,0
Planowany udzial Powiatu w deficycie [tys. zt] 631,8

Zroédto: opracowanie wlasne.

Zaproponowane polaczenia beda wspotinansowane przez powiat §wiecki oraz zainteresowane gminy,
petiac w czesci funkcje komunikacji gminne;j.

Umowy z operatorami zawarte beda w trybie okreslonym w ustawie o publicznym transporcie
zbiorowym. Za posrednictwem organizatora operator bedzie otrzymywal do-ptaty z budzetu panstwa,
z tytulu zmniejszenia jego przychodow w zwigzku z honorowa-niem ulg ustawowych.

Aspekt finansowy powinien by¢ réwniez brany pod uwage przy konstruowaniu taryfy optat. System
taryfowy jest czynnikiem decydujacym o atrakcyjnosci transportu publicznego, dlatego wynikajace z niego
rodzaje biletow i ich ceny, powinny by¢ utrzymywane na poziomie nizszym, niz zapewniajacym pokrycie
catosci kosztow. Ma to na celu umozliwienie realizacji podrozy wszystkim, rowniez mniej zamoznym
grupom spolecznym, ktore nie wnosza w ogole optaty za przejazd (w komunikacji miejskiej lub gminnej)
albo pokrywaja koszt przejazdu tylko w pewnym stopniu. Ceny te powinny by¢ réwniez atrakcyjne
w poréwnaniu z kosztami uzytkowania pojazdow indywidualnych. Taka polityka taryfowa oznacza, ze
ponoszone przez operatoréw koszty eksploatacyjne, zwykle przewyzszaja wysoko§¢ wplywow ze sprzedazy
biletow. Wysokos¢ optat na okreslonych odcinkach tras moze by¢ ustalana w specyfikacji warunkow
zamoOwienia w postgpowaniu wytaniajacym operatora.

Jednym z waznych aspektow polityki taryfowej jest utrzymywanie odpowiedniej struktury cen biletow
jednorazowych i okresowych. Bilet okresowy, jesli jest tatwo dostepny (dostepnos¢ punktow sprzedazy) i o
atrakcyjnej cenie, stanowi wazng zachete do korzystania zustug komunikacji zbiorowej. W przewozach
powiatowych cena biletu miesigcznego powinna odpowiadac¢ cenie okoto 20-25 biletow jednorazowych
i nigdy nie przekracza¢ ceny 30 biletéw jednorazowych.

Wazne dla funkcjonowania komunikacji zbiorowej, zarowno o charakterze uzytecznosci publicznej, jak
i komercyjnej, sa wezty ipunkty przesiadkowe, integrujace rézne S$rodki transportu irdéznych
przewoznikéw. Zaktada si¢, ze w okresie planowania wezly integracyjne i przystanki przesiadkowe beda
modernizowane i wyposazane zgodnie z przyjetymi standardami.

Przystanki autobusowe obstugujace powiatowe przewozy pasazerskie powinny by¢ wyposazone w tablice
do zamieszczania rozkladoéw jazdy wszystkich przewoznikow oraz posiada¢ utwardzony peron o dlugosci
réwnej minimum 6 m, odpowiadajacej odlegtosci pomigdzy pierwszymi i drugimi drzwiami standardowej
dhugosci autobusu. Kazdy przystanek powinien by¢ wyposazony w znak drogowy D-15 z czytelng nazwag
przystanku widoczng z wnetrza nadjezdzajacego pojazdu. W miejscach, w ktorych obstugiwana liczba
pasazerow jest znaczaca, nalezy budowac zatoki, a przystanki wyposaza¢ w wiaty z miejscami do siedzenia.

W celu zapewnienia pelnej funkcjonalnos$ci autobusu (w tym niskopodtogowego), niezbedne jest
odpowiednie uksztattowanie przystankow. Aby umozliwi¢ zatrzymywanie si¢ autobusow bezposrednio przy
krawegzniku, nalezy instalowa¢ w obrebie przystankow krawezniki prowadzace o zaokraglonym profilu,
w kontrolowany sposob kierujace auto-busy niskopodtogowe na krawedz zatrzymania. Krawezniki
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doktadnie pozycjonujace autobusy zwickszaja rowniez ochrong opon i zapobiegaja uszkodzeniu karoserii —
dopasowana do przekroju opon powierzchnia najazdu tworzy prowadnice z efektem samosterowania.

W celu zapewnienia bezpiecznego wejscia do pojazdow o0soéb niepetnosprawnych — niedowidzacych lub
niewidomych — przy modernizacji peronow przystankowych ichodnikow w obrebie przystankow,
montowane beda ptyty z wypustkami, stuzacymi za sygnat ostrzegawczy dla osob uzywajacych laski.
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6. Preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkow transportu

Zasady funkcjonowania oraz rozwoju transportu publicznego na obszarze powiatu $§wieckiego wyznacza
strategia zréwnowazonego rozwoju. Jej realizacja zwigzana jest z przyjeciem zasad oddziatywania na
podziatl zadan przewozowych pomigdzy publiczny transport zbiorowy i transport indywidualny, celem
uzyskania pozadanego — odpowiednio wysokiego — udzialu publicznego transportu zbiorowego
w podrézach miejskich i pozamiejskich.

W mniejszych miastach i gminach wiejskich, udzial transportu zbiorowego w realiza-cji potrzeb
transportowych nie powinien by¢ mniejszy niz 25%. Zrealizowane do tej pory dla powiatu §wieckiego
i poszczegolnych gmin opracowania planistyczne nie pozwalaja na jednoznaczng identyfikacje obecnego
podziatu zadan przewozowych.

Podzial zadan przewozowych na obszarze powiatu powinien nastgpowaé na zasa-dzie maksymalnego
spelniania oczekiwan pasazerow, przy mozliwie najnizszych nakla-dach finansowych. Komunikacja
kolejowa 1autobusowa na liniach wojewddzkich, dofinan-sowywana przez samorzad wojewodztwa,
powinna spetnia¢ oczekiwania pasazerow w zakresie przebiegu jej tras, a komunikacja miejska finansowana
przez miasto — spelnia¢ oczekiwania mieszkancow podrozujacych wjego granicach. Glowng role
w przewozach transportem zbiorowym w powiecie pelni obecnie, obok komunikacji kolejowej, lokalna
autobusowa komunikacja komercyjna, obejmujgca swym zasiegiem niemal caly powiat. Od 2022 r. rolg
autobusowej komunikacji regionalnej, organizowanej przez samorzad te-rytorialny bedzie obstuga catego
obszaru powiatu z zapewnieniem minimalnej dostgpno$ci komunikacyjnej, a szczegélnie obszarow,
w ktorych pasazer bedzie miat problem ze sko-rzystaniem z komunikacji zbiorowej, poniewaz przewoznicy
komercyjni nie zorganizuja przewozow — z powodu zbyt niskiej ich efektywno$ci ekonomiczne;.

Oferta przewozowa powinna by¢ ksztaltowana w taki sposob, aby nie pogarsza¢ stopnia spelniania
podstawowych postulatow przewozowych, tj. punktualnosci, czestotli-wosci, niskiego kosztu — zaréwno
w skali sieci komunikacyjnej catego powiatu $wieckie-go, jak i w przekroju poszczegoélnych gmin.

Duze znaczenie w formutowaniu oceny komunikacji zbiorowej przez pasazeréw ma skuteczna polityka
informacyjna. Czgsto spotykane oszczednosci w tym zakresie skutkuja szybko pogarszajacymi si¢ opiniami
nie tylko o transporcie publicznym, czy sposobie zarzadzania nim, ale takze pogarszaja opinie o calym
powiecie i poszczegdlnych gminach. Transport publiczny, w tym szczegdlnie infrastruktura przystankowa
iinformacja dla pa-sazerow, stanowi dobrze widoczna wizytowke poszczegdlnych gmin ipowiatu dla
miesz-kancoéw i 0s6b odwiedzajacych — powinna by¢ zatem traktowana takze jako element marketingu
samorzadowego.

Bardzo wazne przy planowaniu oferty przewozowej jest wykorzystywanie wynikow badan
marketingowych preferencji i zachowan komunikacyjnych, gdyz pozwala na uzy-skanie oczekiwanych
rezultatow mozliwie najnizszymi naktadami. Utrzymywanie si¢ wyso-kiej pozycji w rankingu okreslonego
postulatu dowodzi nie tylko duzego znaczenia danej cechy dla pasazeréw, ale posrednio oznacza, ze dany
postulat nie jest realizowany w oczekiwanym stopniu.

W ostatnich latach w Polsce i w catej Europie postgpuje proces starzenia si¢ popu-lacji. Udzial osob
starszych w ogole spoteczenstwa, jak przedstawiono w p. 2.6 planu, bedzie systematycznie rost. Jednym
z celow aktywizacji 1ipelnego uczestnictwa 0s0b o ograniczonej sprawnosci ruchowej 1i0sob
niepetnosprawnych w zyciu spotecznym oraz zawodowym, jest zapewnienie im dostepu do transportu
publicznego. Mozna to zrealizo-wa¢ na dwoch ptaszczyznach:

przewozow ogdlnodostepnych — obstugiwanych pojazdami niskopodtogowymi lub niskowejsciowymi
(autobusy zniskg podloga bez progéw poprzecznych wewnatrz, przynajmniej w cze$ci pojazdu wraz
z platformg utatwiajacg wprowadzenie wdzka i miejscem przeznaczonym dla niego), posiadajacymi sprawny
system informacji co najmniej wizualnej (utatwiajacy podroze osobom niedostyszacym); im wigksza liczba
autobusow tego typu — tym wicksza jej dostepno$¢ dla oséb niepelnosprawnych, docelowo wszystkie
pojazdy w powiatowych przewozach pasazerskich powinny by¢ niskowej$ciowe i posiada¢ takie systemy;

przewozow specjalnych — zorganizowanych i dostgpnych tylko dla 0s6b niepetno-sprawnych, majacych

na celu zapewnienie im dowozu do miejsc nauki, rehabilitacji, itp.

Uwzgledniajac potrzeby osob niepetnosprawnych w procesie ksztalttowania standar-du wyposazenia
pojazdéw transportu zbiorowego, wprowadzanych do obstugi $wieckiej komunikacji powiatowej, za
docelowe rozwigzanie uznac nalezy:
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- niska podtoge przynajmniej w czgsci pojazdu;

- podswietlona zewnetrzng informacje pasazerska — docelowo wraz zzapowiedziami glosowymi
o zblizajacych si¢ przystankach;

- wyrazne oznakowanie miejsc siedzacych przeznaczonych dla 0sob o ograniczonej mobilnosci ruchowej
z dostgpem z poziomu niskiej podtogi;

- w pojazdach fabrycznie nowych — platforme utatwiajgcg wjazd osobom niepetno-sprawnym, odchylang
recznie lub uruchamiang przez kierowce;

- odpowiednie miejsce na wozek inwalidzki/wozek dziecigcy z wlasciwym wyposaze-niem wewnatrz
pojazdu;

- o$wietlenie wngtrza pojazdu, wtym w szczegolno$ci wszystkich miejsc, w ktorych znajduja sie
przeszkody dla pasazerow, umozliwiajace odczytanie wszelkich infor-macji dla pasazerow umieszczonych
wewnatrz;

- monitoring przestrzeni pasazerskiej wraz z rejestracjg obrazu.

Waznym elementem jest takze dostosowanie przystankow do obstugi pasazeréw o ograniczonej
zdolnos$ci ruchowej, co zostanie zrealizowane poprzez:

- budowanie peronéow o wysokosci dostosowanej do poziomu podtogi pojazdu;

- likwidacj¢ barier terenowych na trasach drog dojscia pomigdzy przystankami a zrodtami i celami
podrozy, zwlaszcza dla osob o ograniczonej zdolnosci do poru-szania si¢ (obnizone krawezniki, azyle dla
pieszych, dogodne lokalizacje przystan-kow);

- wyposazanie peronow w siedzace miejsca oczekiwania dla pasazeréw — w miar¢ mozliwosci zadaszone
i oslonigte przed wiatrem — szczegdlnie tam, gdzie liczba pasazerow jest znaczaca oraz w miejscach
wzmozonego korzystania z publicznej komunikacji zbiorowej przez osoby o obnizonej sprawnos$ci ruchowej;

- umieszczanie na przystanku jego nazwy oraz numeru telefonu do organizatora przewozéw kodem
Braille’a;

- stosowanie na krawedzi przystanku ptyt z wyzlobieniami lub wypustkami ostrzega-jacymi osoby
niewidome i niedowidzace.

W celu zapewnienia mozliwos$ci obserwowania przez pasazeroOw (w tym niedowidza-cych) otoczenia
pojazdéw, nalezy dazy¢ do ograniczenia mozliwo$ci umieszczania reklam na szybach pojazdow, a w
szczegolnosci naklejania ich wtaki sposdb, by catkowicie przystanialy lub zakrywaly widoczno$¢
otoczenia dla pasazerow.
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7. Organizacja rynku przewozow

7.1. Podmioty rynku publicznego transportu zbiorowego i zasady jego organizacji

Schemat hierarchizacji planéw transportowych i objety nimi zakres przewozow, w podziale na poziomy
kompetencji, przedstawiono na rysunku 20.
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Rys. 20. Schemat hierarchizacji planéw transportowych i objety nimi zakres przewozéw w powiecie
Swieckim

Zroédlo: opracowanie wlasne.

Zgodnie z ustawg o publicznym transporcie zbiorowym powiat §wiecki jest organizatorem publicznego
transportu zbiorowego — wlasciwym ze wzgledu na obszar dziatania lub zasigg przewozow — na sieci
komunikacyjnej w powiatowych przewozach pasazerskich. Powiatowe przewozy pasazerskie to przewoz
0s6b w ramach publicznego trans-portu zbiorowego wykonywany w granicach administracyjnych co

najmniej dwoch gmin iniewykraczajacy poza granice powiatu. Okreslone w ustawie o publicznym
transporcie zbiorowym zadania organizatora wykonuje Starosta.

Poza powiatowymi przewozami pasazerskimi na obszarze powiatu $wieckiego funkcjonuje rowniez
komunikacja miejska organizowana przez Burmistrza Miasta Swiecia, ktorego zadania wykonuje Wydziat
Rolnictwa, Ochrony Srodowiska i Gospodarki Komunalnej Urzedu Miejskiego. Wg stanu na dzien

25 listopada 2020 r. operatorem realizujacym przewozy jest MARKPOL Transport Krajowy i Zagraniczny
Marek Rzeznik.

Podzial zadan dotyczacych komunikacji zbiorowej o charakterze uzytecznosci publicznej pomigdzy jej
organizatorem a operatorem w powiatowych przewozach pasazerskich moze by¢ nastepujacy:
A. Zadania organizatora:



Dziennik Urzgdowy Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego ~ — 89 — Poz. 2204

1. Przeprowadzanie badan ianaliz potrzeb przewozowych w publicznym transporcie zbiorowym oraz
ustalanie zmian w planowanej sieci komunikacyjne;j.

2. Realizacja zadan okreslonych w planie transportowym oraz dziatania zmierzajgce do aktualizacji planu.

3. Zapewnienie odpowiednich warunkéw do funkcjonowania transportu zbiorowego, w szczegdlnosci
w zakresie standardow dotyczacych przystankow, funkcjonowania zintegrowanego systemu taryfowo-
biletowego, systemu informacji dla pasazera.

4. Okres$lanie zasad korzystania z przystankow zarzadzanych przez organizatora — wydawanie potwierdzen
uzgodnienia zasad korzystania z przystankow oraz ustala-nie stawek oplat.

5. Wybor operatora (operatoréw) i kontraktowanie ustug przewozowych.

6. Opracowywanie projektow systemoOw taryfowych oraz realizacja polityki taryfowej, ustalanie sposobu
dystrybucji biletow.

7. Kontrola realizacji ushug przewozowych ze szczegolnym uwzglednieniem ich jakosci, w szczegdlnos$ci
zgodnosci rozkladu jazdy autobuséw ze stanem faktycznym.

8. Rozliczanie za swiadczone przez operatorow ustugi przewozowe — wg zasad ustalonych w umowach.
9. Udzial w pracach studialnych i planistycznych dotyczacych rozwoju publicznego transportu zbiorowego.
B. Zadania operatora:

1. Realizacja zadan przewozowych w zakresie okreslonym w postgpowaniu wyboru operatora,
w szczegdlnosci przestrzeganie rozkladow jazdy 1 wykonywanie prze-wozow wymaganym przez organizatora
taborem.

2. Prowadzenie emisji i sprzedazy biletow — wg sposobdw dystrybucji okreslonych przez organizatora.

3. Dbalos¢ onalezyty stan taboru, jego wyposazenie iprzystosowanie do wypelniania zadan
przewozowych.

4. State podnoszenie jakos$ci wykonywanych ushug, w tym rozpatrywanie skarg i wnioskow pasazerow.

Organami Powiatu s3: Rada Powiatu i Zarzad Powiatu. Zadania Rady i Zarzadu Powiatu okresla Statut
Powiatu Swieckiego?” . Organem wykonawczym powiatu jest Zarzad Powiatu, a jednostka, za pomoca
ktorej Zarzad Powiatu wykonuje swoje zadania, jest Starostwo Powiatowe. Komodrka organizacyjna
wlasciwg w zakresie transportu jest Wy-dzial Bezpieczenstwa i Transportu Publicznego.

Starostwo Powiatowe moze w okresie planistycznym wyodrebni¢ Zarzad Transportu Publicznego, co
najmniej w randze wydziatu starostwa, ktory skoncentruje calo$¢ zadan zwigzanych z organizowaniem
1 zarzgdzaniem transportem publicznym w powiecie wraz ze wspotpraca z poszczegolnymi gminami.

W okresie objetym planem dopuszcza si¢ wprowadzenie zewngtrznych operatoréw (operatora) na linie
komunikacyjne, dla ktérych organizatorem przewozoéw bedzie Starosta Powiatu Swieckiego, po
przeprowadzeniu odpowiednich postegpowan okre§lonych w ustawie o publicznym transporcie zbiorowym.
Poszczegolne linie moga by¢ oferowane w ramach calej sieci, pojedynczo lub w pakietach. Zaleca si¢
w przypadku tworzenia pakietow grupowanie linii tak, aby byly one o zrdéznicowanej rentownosci,
funkcjonowaly na takim obszarze, aby koszty przejazdéw technicznych byly jak najnizsze i zapewniaty
zintegrowang taryfowo obstuge tras obstugiwanych wspdlnie kilkoma liniami.

Wiladze powiatu moga rozwazy¢ powierzenie (wykonawczo) organizacji powiatowych przewozow
pasazerskich o charakterze uzyteczno$ci publicznej, w celu zaspokajania potrzeb mieszkancow powiatu,
wyspecjalizowanej jednostce budzetowej, ktora wykonywataby woéwczas wszelkie czynnosci w celu
zorganizowania przewozow w zakresie oczekiwanym przez Powiat Swiecki.

7.2. Integracja ustug publicznego transportu zbiorowego

Integracja systemow transportowych obejmuje:

27 Statut Powiatu Swieckiego uchwalony Uchwatg Rady Powiatu Swieckiego nr IV/31/2003 z dnia 29 stycz-nia 2003 r. ze
zm.



Dziennik Urzgdowy Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego ~ — 90 — Poz. 2204

- poziom infrastruktury — poprzez utworzenie funkcjonalnych weztow oraz przystankéw integracyjnych
i przesiadkowych pozwalajacych na szybka i wy-godna przesiadke;

- poziom rozktadow jazdy — poprzez wzajemng koordynacj¢ potaczen przesiadkowych oraz poprzez
koordynacje¢ taryfowa.

Utworzenie zintegrowanych weztow 1 przystankow przesiadkowych pomigdzy regionalnym
transportem kolejowym i autobusowym, a lokalnym transportem autobusowym oraz komunikacja
miejska, stanowi szanse rozwoju dla wszystkich tych systemow trans-portu publicznego.

W wojewddztwie kujawsko-pomorskim planuje sig, ze transport publiczny bedzie zintegrowany
w ramach oferty przewozéw uzytecznosci publicznej. Integracja moze dotyczyé w szczegodlnosci
koordynacji rozkladéw jazdy pomigdzy regionalng komunikacja autobusowa oraz wojewodzka
komunikacjg kolejowa i autobusowa.

Gdy organizator wojewodzkich przewozow pasazerskich uzytecznosci publicznej, na podstawie
porozumien z innymi organizatorami publicznego transportu zbiorowego wprowadzi do oferty taryfowo-
biletowe]j bilety zintegrowane, zaleca si¢ aby do tej inte-gracji przystgpit takze Starosta Powiatu
Swieckiego jako organizator powiatowych prze-wozéw pasazerskich o charakterze uzytecznosci
publicznej. Waznym elementem integrujacym rézne rodzaje przewozow jest koncentrowanie linii
komunikacyjnych roznych $rodkéw transportu w weztach ipunktach przesiadkowych. W powiecie
swieckim do integracji réznych form transportu publicznego powinno przystapi¢ takze w wigkszym
zakresie mia-sto i gmina Swiecie.

Integracja transportu publicznego w powiatowych przewozach pasazerskich, wtym uzyteczno$ci
publicznej, moze dotyczy¢:

- koordynacji rozktadow jazdy w catej sieci komunikacji zbiorowej, takze realizowanej przez
przewoznikéw komercyjnych;

- wspolnego zamieszczania informacji o funkcjonowaniu roéznych rodzajow transportu publicznego,
szczegoblnie w lokalnym wezle integracyjnym i na przystankach integracyjnych;

- internetowej wyszukiwarki potaczen, obejmujacej ustugi transportu zbiorowego na obszarze powiatu
swieckiego;

- wspotdziatania organizatorow transportu publicznego oraz przewoznikow w tworzeniu wspolnego
systemu taryfowo-biletowego oraz wspotdziatania w budowie sieci sprzedazy biletow;

- stalego udoskonalania funkcjonowania weztow i przystankdéw integrujacych trans-port zbiorowy
roznych organizatoré6w wraz z transportem zbiorowym komercyjnym.

Zintegrowany wezet przesiadkowy powinien zapewni¢ co najmniej bezposrednie imozliwie jak
najkrotsze przejscie pomiedzy roéznymi rodzajami $rodkow transportu oraz nie posiada¢ barier
utrudniajgcych przemieszczanie si¢ dla 0sob niepetnosprawnych.

Transport zbiorowy wojewodzki autobusowy i kolejowy, powiatowy, miejski i gmin-ny autobusowy
musza wspotpracowaé, gdyz podroze realizowane za posrednictwem ta-kich potaczen maja charakter
komplementarny. Ucigzliwo$¢ przesiadki z pociggu do auto-busu (i odwrotnie), brak dogodnych
wzajemnych potaczen, czy brak koordynacji rozkladow jazdy, odbija si¢ negatywnie na wszystkich
rodzajach transportu. Wspotpraca w tym zakresie spowoduje natomiast korzystne efekty synergiczne.

Zakres integracji transportu publicznego w powiecie $wieckim determinowany bedzie dodatkowo
zamierzeniami gmin odno$nie zakresu funkcjonowania komunikacji publicznej na ich terenie,
w szczegolnosci sposobem finansowania dojazdow dzieci do szkot Zaklada sig, ze do dziatan
integrujacych transport publiczny przystapi takze miasto Swiecie — organizator komunikacji miejskiej
oraz — w mozliwym zakresie — przewoznicy komercyjni.
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8. Pozadany standard uslug przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej

Standard oferowanych uslug przewozowych oraz jakos¢ realizacji tych uslug jest jednym z elementow
wptywajacych na popyt na te ushugi. Powiat $wiecki, jako organizator publicznego transportu zbiorowego,
w przypadku rozpoczecia organizacji ustug prze-wozowych o charakterze uzytecznos$ci publicznej, bedzie
dazyl do tego aby standard ijako$¢ tych ustug w ocenie mieszkancéw powiatu byly jak najwyzsze,
a postulaty przewozowe spelnione w mozliwie wysokim stopniu.

Docelowy pozadany poziom ustug — w przekroju poszczegdlnych postulatéw przewozowych w 2025 r. —
przedstawiono w tabeli 23.

Tab. 23. Pozadany docelowy poziom realizacji uslug w przekroju poszczegélnych postulatéw
przewozowych w 2025 r.

Postulat
Pprzewozowy

Docelowy pozadany poziom realizacji uslug

Bezposrednio$é

-zapewnienie wszystkich istotnych i oczekiwanych przez pasazerow polaczen
bezposrednich, zgtaszanych w badaniach preferencji pasazerow

-docelowe objecie komunikacjg zbiorowsg wszystkich miejscowosci powyzej 300
mieszkancoOw w powiecie — w uzgodnieniu z poszczegdlnymi gminami

Czestotliwosé

-wprowadzenie koordynacji rozkltadow jazdy w sieci komunikacyjnej, wtym
z komunikacjg kolejowa i komunikacja miejska Swiecia

-obstuga komunikacjg zbiorowag uzytecznosci publicznej wszystkich miejscowosci
liczacych przynajmniej 300 mieszkancow

-praktyka uzgadniania rozkladow jazdy z realnymi potrzebami mieszkancow w
porozumieniu z gminami

-utworzenie miejsc dogodnych przesiadek w weztach i na przystankach integracyjnych
-dostosowanie godzin odjazdu i przyjazdu $rodkéw transportowych do typowych godzin
pracy i nauki

Dostepnosé

-dostosowanie weztow 1 przystankow integracyjnych do wymogéw okreslonych w
wojewddzkim planie transportowym

-utrzymanie obecnego wskaznika gesto$ci przystankow na km?

-stosowanie taboru co najmniej niskowejsciowego w obsludze potaczen o charakterze
uzytecznos$ci publicznej

-zwickszenie udzialu przystankéw wyposazonych w wiaty i miejsca siedzace
-systematyczna odnowa wiat z zastosowaniem wiat zabudowanych, wprowadzenie nazw
na wszystkich przystankach

-wyposazenie budowanych 1 modernizowanych przystankdéw w  krawezniki
naprowadzajace — ulatwiajace zatrzymanie pojazdéw bezposrednio przy krawedzi jezdni

Informacja

-wyposazenie wszystkich pojazdow w elektroniczne tablice kierunkowe z zapowiedziami
przystankoéw

-wprowadzenie jednolitego oznakowania przystankéw z nazwa widoczna z wnetrza
pojazdow

-wprowadzenie zintegrowanej informacji o ustugach transportu o charakterze przewozow
wojewodzkich, powiatowych i gminnych, w Internecie

-kompletna informacja o przesiadkach uwzgledniajaca wszystkie S$rodki transportu
regionalnego i lokalnego w wezlach zintegrowanych i na przystankach przesiadkowych

Koszt

-zwickszenie atrakcyjno$ci cenowej sieciowych biletow okresowych do jednorazowych,
z docelowym mnoznikiem nie wyzszym niz 25 w skali jednego miesigca w przewozach
uzytecznos$ci publicznej

-wdrozenie biletow zintegrowanych co najmniej w zakresie biletow okresowych
-uruchomienie automatycznego systemu calodobowej sprzedazy biletow okresowych, w
tym przez Internet i z wykorzystaniem aplikacji mobilnych

-dostosowanie wielkosci pojazdow komunikacji zbiorowej do wystepujacego na linii
popytu

Niezawodnos$¢

-stata kontrola realizacji kursow przez operatoréw i przewoznikéw komercyjnych
-wprowadzenie priorytetdow w ruchu drogowym dla pojazdow komunikacji zbiorowe;j
-uzyskanie wskaznika liczby wykonanych kursow powyzej 99%
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-sukcesywna odnowa taboru autobusowego
-biezace informowanie potencjalnych pasazerow o zaktoceniach w kursowaniu $rodkow
transportu, np. poprzez informacje publikowane w Internecie, poprzez aplikacje mobilna,
czy tez powiadomienia SMS
-utrzymanie co najmniej obecnego $redniego poziomu predkosci komunikacyjnej dla sieci
autobusowe;j
Predko$é -koordynacja rozktadéw jazdy roznych operatorow, takze kolejowych ikomunikacji
miejskiej
-wprowadzenie priorytetdw dla transportu publicznego
-zapewnianie adekwatnosci do rzeczywisto$ci rozkladowych czaséw jazdy
-udzial odjazdow opo6znionych powyzej 5 min do 10%
Punktualnosé -udziat kurséw przyspieszonych powyzej 5 min do 1%
-wprowadzenie systemu GPS do kontroli punktualno$ci oraz do dostosowania
rozktadowych czaséw przejazdu do realiow ruchu drogowego
-zasada rytmicznej obstugi gltéwnych ciagow komunikacyjnych, realizowanej wspolnie
Rytmicznosé przez kilka linii — jako nadrzedna wytyczna do konstrukceji rozkladow jazdy
-osiggniecie czestotliwosci kursowania wedlug zdefiniowanych kryteriow w roznych
porach dnia dla wigkszosci linii
-systematyczna wymiana najstarszego taboru
-uzyskanie wskaznika przecigtnego wieku taboru autobusowego ponizej 10 lat
-dodatkowe wyposazenic pojazddw zapewniajagce wygode 1 bezpieczenstwo
podrézowania: klimatyzacja przestrzeni pasazerskiej, monitoring przestrzeni pasazerskiej z
Wysgoda rejestracja obrazu
-uzyskanie 100% udzialu pojazdéw co najmniej niskowejsciowych
-uruchomienie zintegrowanego, intermodalnego wezta przesiadkowego dla komunikacji
autobusowej i1 kolejowe;j
-dostosowanie przystankow do potrzeb pasazerow (perony, wiaty, zatoki), lokalizacja
nowych i zmiany lokalizacji w miar¢ potrzeb

Zrbdlo: opracowanie wlasne.

Celem zapewnienia odpowiedniego poziomu jako$ci $wiadczonych ustug przewozowych, zostang one
poddane cyklicznemu audytowi, realizowanemu przez podmioty niezalezne od organizatora i operatorow.
Organizator przewozow dokonywaé bedzie systematycznej kontroli jakosci wykonywanych ustug
i stosowania standardow.
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9. Organizacja systemu informacji dla pasazerow

Informacja pasazerska w publicznym transporcie zbiorowym odgrywa bardzo wazna rolg. Powinna by¢
kompleksowa i wielofunkcyjna oraz bazowa¢ na najnowszych rozwigzaniach technologicznych, a takze
marketingowych. Jej zadaniem jest pomoc pasazerom w uzyskiwaniu informacji we wszystkich miejscach
(wezly przesiadkowe, dworce, przystanki, pojazdy, mieszkania, miejsca pracy, nauki iodpoczynku),
w ktorych moga tych informacji potrzebowaé. Tradycyjne sposoby organizowania systemu informacji sg
zastgpowane lub uzupeklniane przez rozwigzania wygodniejsze, skuteczniejsze, a przede wszystkim majace
wigkszy zasieg oddziatywania — wykorzystujace nowe technologie informatyczne i nosniki elektroniczne,
dzieki czemu informacja w postaci obrazu i dzwigku dociera do pasazera w wielu miejscach, réwniez tych
oddalonych od sieci komunikacyjnej. Informacja ta powinna by¢ czytelna i tatwa w obstudze takze dla osob
majacych na co dzien mniejszy kontakt z tg forma komunikacji mi¢dzyludzkie;.

Rola organizatora publicznego transportu zbiorowego od 1 stycznia 2017 r. bedzie m.in. podanie do
publicznej wiadomosci informacji niezb¢dnych do administrowania systemem informacji dla pasazera oraz
zamieszczenie informacji dotyczacej rozktadu jazdy na przystanku lub dworcu przez niego zarzadzanym.

W zwigzku z powyzszym, zaleca sig, aby docelowy system informacji dla pasaze-row obejmowat:
kompleksowa, zintegrowana informacje na przystankach zarzadzanych przez po-wiat:
uwzgledniajacg rozktady jazdy w formie wydrukow;

przygotowang wg jednolitego, czytelnego wzoru graficznego — zarowno dla przewozow
organizowanych przez powiat, jak i we wtasnym zakresie przez przewoznikow;

z wyposazeniem kazdego przystanku w tablice z jego nazwa — o wielko$ci umozliwiajacej odczytanie
nazwy z wnetrza nadjezdzajacego pojazdu;

z zamieszczeniem na przystanku kontaktu idanych organizatora oraz szybkiego tacza ze strong
internetowa (np. QR-kodem);

z danymi kontaktowymi do operatoréw poszczeg6lnych linii;

w wezlach ina przystankach przesiadkowych rozbudowana o cenniki, wykazy ulg, regulaminy
przewozu osoOb ibagazu, schematy sieci komunikacyjnej organizatorow oraz mapy lub schematy
rozmieszczenia przystankow, miejsc oczekiwania i parkingéw — umozliwiajaca dogodne przesiadanie sig;

informacj¢ w pojazdach: nazwe, logo idane kontaktowe organizatora ioperatora danej linii,
wyswietlacze zewnetrzne z kierunkiem jazdy, tablice lub wys$wietlacze wewngtrzne, prezentujace cala trase
przejazdu na danej linii (ze wszystkimi przystankami) — wraz zinformacja o miejscach dogodnych
przesiadek, informacje o optatach i ulgach, regulamin przewozu oraz zapowiedzi glosowe przystankow;

zintegrowang informacj¢ w Internecie i poprzez strony oraz aplikacje mobilne, uwzgledniajaca godziny
odjazdow 1 przyjazdow, czasy przejazdu, schematy lub mapy sieci komunikacyjnej, wyprzedzajaca
informacje o planowanych zmianach w ofercie przewozowej oraz prosta w obstudze wyszukiwarke
rozktadow dla linii i przystanku, z mozliwoscig wydruku rozktadu jazdy i tabliczki przystankowej;

portal pasazera na stronie internetowej powiatu oraz na stronach internetowych wszystkich gmin —
zmapg linii i petlng informacja o potgczeniach, punktach przesiadkowych, optatach, ulgach, regulaminie
przewozow i stosowanych procedurach.

Dla uatrakcyjnienia powiatu §wieckiego dla odwiedzajacych go turystow, podstawo-we informacje
zamieszczane na stronach internetowych powinny by¢ udostepnione réwniez w jezykach obcych, a co
najmniej w jezyku angielskim.

W gtéwnych wezlach integracyjnych w Swieciu i Laskowicach Pomorskich, statyczna informacja
pasazerska powinna zosta¢ uzupetniona o system dynamicznej informacji pasazerskiej, z zapowiedziami
wizyjnymi najblizszych odjazdéw i opisem aktualnej sytuacji komunikacyjnej i byé wyposazona takze
w zapowiedzi glosowe dla os6b niedostyszacych. W najbardziej uczeszczanych miejscach powinny si¢
znajdowac¢ samodzielne punkty informacyjne — infokioski, przyblizajace oferte¢ komunikacji zbiorowe;j
pasazerom w mozliwie jak najszerszym zakresie.

Informacje zamieszczone zardwno na stronach internetowych, jak i w infokioskach, musza docelowo
obejmowac wszystkie $rodki i linie transportu zbiorowego na danym obszarze.
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W miarg rozwoju systemow informatycznych i wyposazenia pojazdow przewiduje si¢ systematyczne
uruchamianie informacji dla pasazeréw opartej o nadajniki GPS zamontowane w pojazdach.

W celu zapewnienia zintegrowanej informacji o publicznym transporcie zbiorowym i powigzanym
z nim pozostaltym pasazerskim transporcie zbiorowym organizatorzy publicznego transportu zbiorowego
(gminnego, miejskiego iregionalnego) beda gromadzili wszystkie informacje o ofercie przewozowej
w formie baz danych iudostgpniali je na stronach internetowych oraz w weztach ina przystankach
przesiadkowych na bezptatnej licencji.
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10. Kierunki rozwoju transportu publicznego i zasady jego planowania

Kierunki rozwoju transportu publicznego w powiecie s$wieckim beda podporzadkowane strategii
zrOwnowazonego rozwoju jako podstawy ksztattowania polityki transportowej. Zrdwnowazony rozwoj jest
to ksztaltowanie transportu pasazerskiego w sposob minimalizujacy jego negatywny wplyw na srodowisko
i mieszkancow. Oferta przewozowa powinna jednoczesnie uwzglednia¢ potrzeby osob niemajacych
mozliwosci samodzielnego korzystania z samochodu, takich jak: mtodziez dojezdzajaca do placéwek
oswiatowych, mieszkancy nieposiadajacy samochodu, osoby niepelnosprawne i o ograniczonej zdolnosci
ruchowej. Powiat $wiecki, jako organizator publicznego transportu zbiorowego, bedzie dazyl, aby oferta
transportu zbiorowego odpowiadata realnym potrzebom mieszkancow powiatu.

Transport jest jednym z najwazniejszych czynnikow determinujacych rozwdj obszarow, a ze wzgledu na
jego negatywne oddziatywanie na Srodowisko naturalne stanowi tez znaczaca uciazliwo$¢ zycia dla
mieszkancoéw. Utrzymanie wysokiego udziatu transportu zbiorowego w liczbie podrézy zmotoryzowanych
wplywa na ograniczenie zanieczyszczen emitowanych do $rodowiska przez ruch pojazdéw, co jest
szczegoOlnie wazne w obszarach chronionych zasoboéw przyrody obejmujacych wickszos¢ powiatu
swieckiego.

Przecietne napehlnienie, wynikajace zbadan marketingowych prowadzonych w roéznych $rodkach
transportu publicznego, w autobusach dla linii migdzypowiatowych wynosi okoto 10 oséb, a w pociggu —
okoto 35 0séb. Srednie napetienie samochodu osobowe-go w podrézach migdzypowiatowych wynosi
przecietnie do 1,5 osoby (w tym kierowca), a w dojazdach do pracy — 1,3 osoby. Oznacza, ze na jeden
autobus i pocigg w ruchu przypada odpowiednio 7 i 20 samochodéw osobowych.

Komunikacja zbiorowa istotnie zmniejsza ruch drogowy do miejsc pracy, szkot, czy tez do centrum
powiatu, co wprost przektada si¢ na obnizenie emisji spalin oraz hatasu ijest jednym z bardziej
efektywnych dziatan z zakresu ochrony §rodowiska w powiecie.

Powiat $wiecki, jako organizator publicznego transportu zbiorowego, bedzie dazyt, aby oferta transportu
zbiorowego byla jak najszersza, a jednoczes$nie odpowiadajgca realnym potrzebom mieszkancow powiatu,
czego efektem powinny by¢ wzrosty $rednich napelnien w pojazdach. Obecna podaz ustug transportu
publicznego jest juz bardzo nie-wielka, skutkiem czego jest postepujacy spadek jego atrakcyjnosci na rzecz
samochodow osobowych i postgpujacy wzrost kongestii drogowej. Dostgpnos¢ transportu indywidualnego
jest powszechna iuzalezniona jedynie od dostepnosci miejsc parkingowych w poblizu zrodet i celow
podrozy. Nalezy przy tym zauwazy¢, ze od czasu uchwalenia pierwszej wersji niniejszego planu
transportowego sytuacja publicznego transportu zbiorowego ulegta poprawie w zwigzku z pojawieniem si¢
nowych linii powiatowych. Niemniej jednak osiagni¢cie pozadanego standardu przewozow wymaga jeszcze
duzej ilosci wysitku i $rodkéw finansowych.

Determinantami okreslajacymi kierunki rozwoju transportu publicznego sa:

- uchwalone plany transportowe wyzszego szczebla, w szczegdlnosci plan transportowy dla
wojewddztwa kujawsko-pomorskiego;

- prognozy popytu dla transportu zbiorowego w powiecie §wieckim;

- uwarunkowania demograficzne, spoteczne i gospodarcze;

istniejace, powstajace i zmieniajace si¢ zrodia ruchu;

- uwarunkowania funkcjonalno-przestrzenne, w tym zawarte w studiach uwarunkowan 1 kierunkow
zagospodarowania przestrzennego;

- kierunki rozwoju okreslone w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego;
- wyniki badan preferencji i zachowan komunikacyjnych mieszkancow;

- dostep do infrastruktury transportowe;j;

- uwarunkowania wynikajgce z konieczno$ci ochrony srodowiska naturalnego;

- zamierzenia inwestycyjne w najblizszym horyzoncie finansowania.

Zalecane minimum, wynikajace zpolityki zréwnowazonego rozwoju, to podjecie dzialan
zmierzajacych do zatrzymania obecnego trendu spadku udzialu podrdozy realizowanych transportem
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zbiorowym, a nastgpnie dziatan promujacych jego rozwdj. Istotnym kierunkiem rozwoju komunikacji
zbiorowej w powiecie $wieckim bedzie jej integracja w ramach calego systemu transportu publicznego
obejmujacego rowniez wojewodzkie przewozy kolejowe i autobusowe, komunikacje miejska, przewozy
komercyjne iprzewozy gminne zuwzglednieniem motoryzacji indywidualnej, ruchu rowerowego
1 pieszego.

Kierunki rozwoju transportu publicznego w powiecie $wieckim beda zgodne zuregulowaniami
zawartymi w dokumentach strategicznych krajowych i wojewddzkich. W szczegdlnosci podejmowac si¢
bedzie dzialania zmierzajace do zmniejszenia niedogodnosci transportu publicznego takich jak zbyt niska
dostepnos¢ komunikacyjna, niedostosowanie rozktadu jazdy do rzeczywistych potrzeb pasazeréw,
ucigzliwo$¢ przesiadek i stabe skoordynowanie réznych srodkow transportu zbiorowego. Dziatania te
bedg realizowane poprzez:

- modernizacje weztow integracyjnych i przystankéw przesiadkowych — w celu do-stosowania ich do
wymogow okreslonych w planach transportowych;

- jednolite nazewnictwo ioznakowanie wszystkich przystankow — wprowadzenie standardow
oznakowania i zamieszczania informacji w pojazdach;

- uruchomienie skoordynowanej informacji pasazerskiej w skali catego powiatu, w tym w Internecie oraz
z wykorzystaniem aplikacji mobilnych, obejmujacej wszystkich organizatoréw i przewoznikow, ze
szczegOlnym uwzglednieniem weztow i przystankow przesiadkowych;

- koordynacj¢ rozktadow jazdy réznych organizatorow i przewoznikoéw;

- zapewnienie odpowiedniej liczby potaczen i czestotliwosci kursowania dopasowanej do wystepujacego
popytu i zgodnie z przyjetymi kryteriami dostgpnosci;

- systematyczne prowadzenie monitoringu komunikacji zbiorowej i okresowe wykonywanie badan
preferencji i zachowan komunikacyjnych mieszkancow;

- systematyczng poprawe warunkow oczekiwania pasazeréw na przystankach i sukcesywne podnoszenie
standardu ich wyposazenia;

- podjecie dzialan zmierzajacych do wprowadzenia integracji biletowej, co najmniej w zakresie biletow
okresowych;

- promowanie rozwigzan z zakresu integracji przestrzennej: likwidacja barier dojscia, budowa systemow
parkingowych P&R, B&R 1 K&R oraz perondéw przystankowych przyjaznych dla pasazerow;

- systematyczne zwigkszanie udzialu taboru dostosowanego do potrzeb 0so6b o ograniczonej zdolnosci do
poruszania si¢ i niepelnosprawnych, a takze emitujacego mniej spalin i hatasu;

- wykorzystywanie nowoczesnych rozwigzan technicznych w budowie i modernizacji drog, przyjaznych
dla pasazeréw transportu zbiorowego izapewniajacych preferencje w ruchu dla pojazdoéw transportu
zbiorowego.

Interwencja powiatu poprzez uruchomienie polaczen powiatowych o charakterze uzytecznosci
publicznej w 2019 r. wyhamowatla proces systematycznej likwidacji potaczen, zmniejszajacy dostepnosé
komunikacyjng dla mieszkancéw Podstawowy uktad linii komunikacyjnych obejmuje wigkszo$¢
miejscowosci w powiecie 1wymaga jedynie niewielkich korekt oraz rozszerzenia o mniejsze
miejscowosci, a takze o kursy w dni wolne od pracy, w ktorych przewoznicy komercyjni wycofali oferte
przewozowg. W perspektywie utraty prawa przewoznikdw do refundacji strat wynikajacych
z udzielanych ulg ustawowych po 31 grudnia 2021 r., skutkujacej faktyczng utrata rentownos$ci czgsci
linii, istnieje uzasadniona obawa nastepowania dalszej szybkiej likwidacji polaczen o mniejszych
potokach pasazerskich. Interwencja powiatu powinna wiec docelowo obejmowaé wszystkie linie
okreslone w p. 4 planu — w zakresie co najmniej zapewnienia minimalnej dostgpnosci komunikacyjne;j
oraz informacji dla pasazerow.

Podstawowa zasada racjonalnego planowania transportu zbiorowego jest dostosowanie podazy ustug
przewozowych do popytu. Jednak z uwagi na zaleznos$ci popytu od oferowanej podazy ustug, wystepuje
sprzezenie zwrotne tych dwoch czynnikoéw. W okresach spadkow liczby pasazeréw nalezy przyjac pewne
minimalne gwarantowane standardy obstugi komunikacyjnej powiatu, aby nie doprowadzi¢ do degradacji
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systemu transportu zbiorowego w wyniku jego zbyt niskiej atrakcyjnosci, aprzez to — do
niekontrolowane-go wzrostu komunikacji indywidualnej — samochodéw osobowych.

W okresie planowania zaleca si¢ nast¢pujace rozwigzania w ksztattowaniu oferty publicznego
transportu zbiorowego:

1. Rozklady jazdy, wtym ustalanie przebiegu tras, czestotliwosci kursowania i alokacji pojazdow
w zalezno$ci od ich pojemnosci, beda konstruowane w dostosowaniu do wynikow badan potrzeb
przewozowych, popytu, preferencji izachowan komunikacyjnych mieszkancoéw oraz rentownosci
poszczegolnych linii komunikacyjnych.

2. Trasy linii poprowadzone zostang jak najblizej najwazniejszych lokalnych celow izrédet ruchu,
obejmujac jednoczes$nie wezly integracyjne i przystanki przesiadkowe i mogg ulega¢ modyfikacji w zaleznoS$ci
od zmieniajgcych si¢ potrzeb pasazerow i zmieniajgcych si¢ celow podrozy.

3. Podstawowym zadaniem w zakresie integracji bedzie koordynacja rozktadow jazdy réznych rodzajow
komunikacji publicznej, a docelowo takze przewoznikdéw komercyjnych, §wiadczacych ushugi na obszarze
objetym planem transportowym.

4. Polityka taryfowa bedzie uwzgledniata warunki rynkowe oraz poziom spotecznej akceptacji cen
przejazdow. Rozwiazania taryfowe beda roznicowaly koszt podrézy od pokonywanej odleglosci, aby taryfa
korespondowata z kosztem zrealizowanego przewozu. Powiatowe przewozy pasazerskie beda tez spetnialy cele
socjalne, zapewniajac prawo do ustawowych ulg w przejazdach srodkami publicznego transportu zbiorowego.
Zaklada si¢, ze dodatkowa mozliwosciag stosowania ulg socjalnych beda do-ptaty gmin do biletow
miesigcznych, np. dla uczniow dojezdzajacych do szkot.

5. Gtownymi zadaniami w zakresie polityki taryfowej beda: integracja biletowa i uzyska-nie relatywnie
wysokiego odsetka pasazeréw podrozujacych na podstawie biletow okresowych. Wszelkie nowe rozwigzania
taryfowe powinny by¢ poprzedzane analiza-mi ekonomiczno-finansowymi skutkéw ich wprowadzenia.

6. Realizowane inwestycje infrastrukturalne iewentualne taborowe beda uwzglednia¢ potrzeby osob
niepetosprawnych oraz bedg zmniejsza¢ negatywne oddziatywanie transportu publicznego na srodowisko.

7. W celu optymalizacji oferty przewozowej iprawidlowego ustalenia tras linii, wskazane jest
prowadzenie biezgcych badan popytu na podstawie danych sptywajacych z punktow sprzedazy biletow iz
urzadzen rejestrujacych przejazdy.

8. W przypadku wspolnego wspotfinansowania linii przez powiat i zainteresowana gmineg, systematycznie
prowadzone beda badania jej rentowno$ci — w celu okreslenia poziomu partycypacji w kosztach.
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11. Monitorowanie realizacji i ewaluacja planu

Transport publiczny narazony jest na wiele zagrozen. Nalezy je przewidywaé, aby moc jak najskuteczniej

je powstrzymag, a takze przeciwdziataé ich skutkom.

Do najwazniejszych ryzyk zwigzanych zrealizacja ustug przewozowych w transporcie publicznym

mozna zaliczy¢ ryzyka:

niedostatecznego poziomu rentownosci linii komunikacyjnych spowodowanego niewielkim

zainteresowaniem ze strony pasazerow;

niedostatecznego zaangazowania samorzadow w utrzymanie oferty transportu zbiorowego na swoim

obszarze;

systematycznego ograniczania zasiggu transportu zbiorowego przez przewoznikéw prywatnych

i dalszego spadku jego udziatu w przewozach pasazerskich;

niedostatecznego poziomu finanséw publicznych przeznaczanych na komunikacje zbiorowa;
nadmiernego wzrostu cen paliw i energii;

wystapienia katastrof, w tym drogowych;

wystapienia innych zdarzen o charakterze sity wyzszej, np. epidemii;

brak odwagi politycznej w podejmowaniu koniecznych imniej popularnych decyzji dotyczacych

finansowania i preferencji dla transportu zbiorowego;

legislacyjne dotyczace np. zaméwien publicznych, zasad finansowania, przepisow podatkowych;
konkurencji ze strony podrozy odbywanych samochodami osobowymi oraz komunikacja komercyjna;
zmian w dostepnosci do Srodkéw pomocowych;

wzrostu wymogow z tytutu ochrony $rodowiska.

Aby przeciwdziata¢ wystepujacym réznym rodzajom ryzyka, nalezy wdrozy¢ w zycie sprawny system
monitorowania zmian — wowczas zodpowiednim wyprzedzeniem mozna wprowadzi¢ dziatania
korygujace izapobiegawcze. System monitorowania powinien objaé takie aspekty funkcjonowania
transportu zbiorowego w powiecie, aby skutecznie wprowadzi¢ zmiany przewidziane niniejszym planem.

Zgodnie z postanowieniami ustawy o publicznym transporcie zbiorowym plan trans-portowy powinien
by¢ poddawany okresowej weryfikacji, a nastepnie aktualizacji.

Aktualizacja planu moze by¢ podjeta przez powiat Swiecki w kazdym czasie — w zaleznosci od
uzasadnionych potrzeb. Uzasadnieniem aktualizacji moga by¢ w szczegdlnosci wnioski i rekomendacje
wynikajace z okresowych raportdw z realizacji niniejsze-go planu. Przyjmuje si¢, Ze nie rzadziej niz co
dwa lata dokonywac si¢ bedzie weryfikacja zapisow planu transportowego dla powiatu §wieckiego i na
podstawie wynikow tej weryfikacji, podejmowana bedzie decyzja o ewentualnej koniecznosci aktualizacji
planu trans-portowego.

W tabeli 24 przedstawiono zestaw parametréw inarzedzi oraz zakres oceny poszczegdlnych
elementow systemu przewozow uzytecznosci publicznej na obszarze objetym planem, umozliwiajacych
biezace monitorowanie stopnia realizacji planu zréwnowazonego rozwoju transportu publicznego.
Podstawa monitorowania i ewaluacji niniejszego planu beda raporty z jego realizacji.

Tab. 24. Wskazniki monitorowania realizacji planu zrownowazonego transportu publicznego dla
powiatu $wieckiego

Badany element planu Zakres i narzedzia badania

Zapewnienie dostepnosci do transportu,
w tym osobom niepelnosprawnym

-stopien spetnienia kryteridéw dostgpnosci w poszczegolnych gminach
-liczba kursoéw do i z miasta powiatowego w przekroju dni tygodnia do i
z o§rodkéw gminnych

-liczba miejscowosci objetych siecia komunikacji zbiorowej o
charakterze uzytecznosci publicznej w powiecie $wieckim

-udziat pojazdow niskopodtogowych w liczbie pojazdéw w ruchu
-liczba przystankow bez barier dla o0séb niepelnosprawnych i




Dziennik Urzgdowy Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego ~ — 99 — Poz. 2204

wyposazonych w miejsca siedzace

-stosunek cen biletow do przecigtnego wynagrodzenia

-relacja ceny biletu okresowego do odpowiedniego biletu
jednorazowego

-liczba przystankow na 1 km?

Ochrona srodowiska

-struktura pojazdow realizujacych przewozy w przekroju norm czystosci
spalin

-udzial autobuséw dostosowanych do paliwa ekologicznego oraz z
napedem alternatywnym w ogdlnej liczbie pojazddw w ruchu

Efektywnos$¢ ekonomiczna transportu osob

-liczba pasazeréw transportu publicznego organizowanego przez powiat
swiecki

-wskaznik odptatnosci ustug organizowanych przez powiat $wiecki:
dofinansowanie / koszty ogdtem [%]

-$rednie napetnienie w pojezdzie na linii komunikacyjnej

-liczba uchybien w realizacji umowy przewozowej z operatorem

Integracja transportu

-liczba weztow 1 przystankow integrujacych transport regionalny i
lokalny, kolejowy i autobusowy, w tym miejski

-stopien dostosowania wezlow 1 przystankow integracyjnych do
okreslonych w planach wymogow

-liczba przystankéw wyposazonych w kompleksowg informacje
pasazerska

System taryfowy i inne elementy oferty
przewozowej

-relacja ceny biletu okresowego do odpowiedniego biletu
jednorazowego w powiatowych przewozach uzytecznosci publiczne;j
-liczba zintegrowanych systemow biletowych

-dostgpno$é, poprawnos¢ i szczegdtowos¢ informacji pasazerskiej
publikowanej w Internecie oraz za pomocg aplikacji mobilnych

Dostosowanie oferty przewozowej do
potrzeb przewozowych, popytu i preferencji
komunikacyjnych

-cyklicznie realizowane badania popytu, potrzeb, preferencji i zachowan
transportowych mieszkancow
-liczba zgtaszanych wnioskow i postulatow przez podréznych

Zrbdlo: opracowanie wlasne.
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Zalacznik nr 1
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Zalacznik nr 2
Raport z konsultacji spolecznych

W trakcie konsultacji spotecznych wptynely dwa wnioski zawierajgce pie¢ uwag. Dodatkowo, do
Starostwa Powiatowego w Swieciu wplynela opinia Zarzadu Wojewddzkiego Forum Zwigzkow
Zawodowych, NSZZ Solidarno$¢ i Rady Powiatowej OPZZ w Swieciu.

Pierwszy z wnioskow zawieral uwagi porzadkujace i aktualizujgce dokument — wszystkie zostaty one
uwzglednione.

Drugi wniosek dotyczyl uwzglednienia w rozdziale 2.11. postulatu dotyczacego przywrdcenia polaczenia
kolejowego Terespol Pomorski — Przechowo — Swiecie. Wniosek ten nie zostal uwzgledniony, gdyz
w przywolanym rozdziale przeanalizowano i opisano tres¢ plandow zrownowazonego rozwoju transportu
wyzszego szczebla, ktorym sg:

- ,Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w zakresie sieci komunikacyjnej
w miedzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym™?®

- »Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewodztwa
Kujawsko-Pomorskiego™? ,

a zaden zpowyzszych dokumentéw nie zaklada przywrocenia potaczenia kolejowego we wskazanej
relacji.

28 Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w zakresie sieci komunikacyjnej
w miedzywojewodzkich 1 migdzynarodowych przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym” ogloszo-ny
w obwieszczeniu Ministra Infrastruktury z dnia 28 marca 2018 r.

29 Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego"
uchwalony przez Sejmik Wojewddztwa Kujawsko-pomorskiego uchwata nr LI11/818/14 z dnia 29.09.2014 r.
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